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Szerintem, aki valamilyen hajÃ³makett megÃ©pÃ­tÃ©sÃ©re vÃ¡llalkozik, az elÅ‘bb bele kell, hogy szeressen abba a hajÃ³ba,
kÃ¼lÃ¶nben nem megy a dolog. 




Megboldogult pannonhalmi gimnazista koromban (1981) kerÃ¼lt kezembe Walter Lord Hihetetlen gyÅ‘zelem c. kÃ¶nyve.
Szinte egy Ã¼ltÅ‘ helyemben elolvastam. KÃ¼lÃ¶nÃ¶senÂ kÃ©t hajÃ³ tett kÃ­vÃ¡ncsivÃ¡: A Yamato, amely a zÃ¡szlÃ³s hajÃ³ja volt
Yamamoto admirÃ¡lisnak a midway-i csatÃ¡ban, Ã©s a Tone nehÃ©zcirkÃ¡lÃ³, amelynek a 4. sz. gÃ©pe kÃ©sve fedezte fel az
amerikai flottÃ¡t, Ã©s ez a kÃ©sÃ©s a veresÃ©get jelentette. A Yamato, mint a valaha Ã©pÃ­tett legnagyobb csatahajÃ³ a vilÃ¡gon,
sok makettezÅ‘ Ã¡lma Ã©s cÃ©lja. Ezt a hajÃ³t Ã©n is sikeresen megÃ©pÃ­tettem 2000 Ã©s 2002 kÃ¶zÃ¶tt. A Tone kevÃ©sbÃ©
villanyozza fel a hajÃ³makettezÅ‘ket, pedig szerintem egy igazi csemege tÃ¶bb vonatkozÃ¡sban is:





	
 - Â Sokkal tÃ¶bb mÃºlott ezen a hajÃ³n, mint pl. a Yamato-n (nem csak a midway-i csatÃ¡ra gondolok)

	
 - TalÃ¡n a II. VilÃ¡ghÃ¡borÃºban az egyik legtÃ¶bb Ã©les bevetÃ©st megÃ©rt hajÃ³

	volt (nem sima konvoj kÃ­sÃ©retek Ã©s hasonlÃ³ feladatok, hanem bomba Ã©s

	lÃ¶vedÃ©k-zÃ¡porban vÃ©grehajtott kÃ¼ldetÃ©sek)

	
 - KÃ¼lÃ¶nleges forma ill. elrendezÃ©s.
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Ha jÃ³l emlÃ©kszem, mÃ©g 1996-ban akadt a kezembe a Fujimi 1/700-as Tone makettje. TermÃ©szetesen azonnal
megvettem, mÃ¡r csak azÃ©rt is, mert 680.-Ft volt az Ã¡ra (Ma kb. 4500.-Ft). 2002-ig kellet vÃ¡rni, hogy a makettet igazÃ¡n elÅ‘
vegyem: a vÃ©gsÅ‘ lÃ¶kÃ©st a mosonmagyarÃ³vÃ¡riak kiÃ­rÃ¡sa adta meg, akik (megkÃ©sve ugyan, de) a midway-i csata 60.
Ã©vfordulÃ³jÃ¡ra kÃ¼lÃ¶n kategÃ³riÃ¡t hirdettek repÃ¼lÅ‘knek Ã©s hajÃ³knak a 2003-as versenyÃ¼kre. Na, - gondoltam - ha
valamit Ã©rdemes kiemelni Ã©s megÃ©pÃ­teni ebbÅ‘l a nagy csatÃ¡bÃ³l, hÃ¡t az pont a Tone! Azonnal neki is lÃ¡ttam (2002. nov.)
a munkÃ¡nak. TehÃ¡t Ã©n az 1942. jÃºniusi Ã¡llapotot igyekeztem elkÃ©szÃ­teni. RÃ¡adÃ¡sul jÃ³ rajzok is Ã¡lltak rendelkezÃ©semre
a lengyel Profile Morskie sorozat jÃ³voltÃ¡bÃ³l. Nagy segÃ­tsÃ©gemre volt egy internetes oldal is: Itt jÃ³ 3D-s szÃ¡mÃ­tÃ³gÃ©pes
grafikÃ¡kat talÃ¡lhatunk ehhez a hajÃ³hoz. NÃ©hÃ¡ny fotÃ³maratÃ¡st is be kellett szereznem a Gold Medal Models-tÅ‘l:
kifejezetten japÃ¡n nehÃ©zcirkÃ¡lÃ³khoz kiadott kÃ©szlet (A Toms Modelworks kÃ©szlete azÃ©rt jobb, mert vÃ©konyabb Ã©s 4 db
katapultot kapunk, Ã­gy 2 db. kÃ©szletet tudunk belÅ‘le feljavÃ­tani!), ill. horgonyok, kÃ¡beldobok kÃ©szletei.





Amikor a hajÃ³t komolyan megvizsgÃ¡ltam, majdnem elsÃ­rtam magam: jÃ³formÃ¡n csak a fÅ‘ darabok mÃ©rete Ã©s formÃ¡ja
stimmelt, semmi mÃ¡s. Az alkatrÃ©szek kidolgozÃ¡sa elnagyolt, az illeszkedÃ©sek pontatlanok, mindenÃ¼tt beszÃ­vÃ³dÃ¡sok
Ã©s sorjÃ¡k rÃ¡adÃ¡sul a hajÃ³t az 1944-es formÃ¡ban adtÃ¡k volna ki, mÃ©gis pl. a hozzÃ¡ adott repÃ¼lÅ‘-kÃ©szlet inkÃ¡bb 1939-et
idÃ©zi. A minÅ‘sÃ©g tehÃ¡t minden szempontbÃ³l igen gyatra. (Ma mÃ¡r tudom, hogy az Aoshima gyÃ¡rtja mÃ©g a TonÃ©t ebben a
mÃ©retarÃ¡nyban, sokkal jobb kidolgozÃ¡ssal, csak nÃ¡lunk nem kaphatÃ³) Az elsÅ‘ sokk utÃ¡n nagy elhatÃ¡rozÃ¡ssal Ã¡lltam
neki a munkÃ¡nak. HajÃ³test: Az elsÅ‘ dolgom az volt, hogy mindent lecsiszoltam a hajÃ³ fedÃ©lzetÃ©rÅ‘l, mert pl. a tatfedÃ©lzet
oda nem illÅ‘ kÃ¶rÃ¶cskÃ©it csak Ã­gy lehet eltÃ¡volÃ­tani, azutÃ¡n 2000-es papÃ­rral felpolÃ­roztam, Ã©s Ãºjrakarcoltam a
linÃ³leumok illesztÃ©seit. EzutÃ¡n a hajÃ³test ablakait kifÃºrtam, ill. a felesleges ablakokat eltÃ¶mÃ­tettem. A hajÃ³test oldalÃ¡n
lÃ©vÅ‘ torpedÃ³-vetÅ‘nyÃ­lÃ¡sok Ã¼resen tÃ¡tongtak, ide egy mÃ¡sik kÃ©szletbÅ‘l megmaradt Ã©s nÃ©mileg Ã¡talakÃ­tott vetÅ‘csÃ¶veket
ragasztottam be. A hajÃ³test oldalÃ¡n kÃ¶rbe egy nagyon jellegzetes vezetÃ©k fut vÃ©gig: a mÃ¡gneses aknÃ¡k tÃ¡voli
felrobbantÃ¡sÃ¡t szolgÃ¡lta. Ezt 0.3-as rÃ©zdrÃ³tbÃ³l csinÃ¡ltam meg, a felfogatÃ¡sÃ¡t, pedig 0.1-sbÅ‘l. A horgonyokat ill. ezek
lÃ¡ncait maratÃ¡sbÃ³l kÃ©szÃ­tettem. A fedÃ©lzet csÃºszÃ¡sgÃ¡tlÃ³ lemezei Tip Top gumiragasztÃ³ alufÃ³liÃ¡jÃ¡bÃ³l szÃ¡rmaznak. A
hÃ¡tsÃ³ repÃ¼lÅ‘fedÃ©lzet sÃ­nrendszerÃ©t is pÃ³tolnom kellet a lecsiszolÃ¡s utÃ¡n: 0. 1-es alu lemezcsÃ­kra ragasztottam a 0. 3-
as rÃ©zdrÃ³t pÃ¡rokat, majd ezutÃ¡n a fedÃ©lzetre ragasztottam. Egy sÃ­nvÃ¡ltÃ³t is pÃ³tolnom kellet. RÃ©zdrÃ³tot egy hengeres
testre feltekertem, elvÃ¡gtam. Ã•gy egy csomÃ³ gyÅ±rÅ±cskÃ©t nyertem. Egyet szÃ©pen rÃ¡ragasztottam az alu lemezre, kÃ¶rbe
vÃ¡gtam Ã©s elcsiszoltam Ã©s a helyÃ©re ragasztottam. (Az alu lemezt nagyon ajÃ¡nlom mindenkinek, mert kÃ¶nnyen
csiszolhatÃ³, alakÃ­thatÃ³, vÃ¡ghatÃ³ Ã©s a pillanatragasztÃ³ jÃ³l fogja. Ã‰n kiÃ¼rÃ¼lt sÃ¶rÃ¶sdobozok kiegyengetÃ©sÃ©vel
szoktam hozzÃ¡jutni.) A tatfedÃ©lzet sÃ­nrendszerÃ©t egy rÃ¡mpa kÃ¶ti Ã¶ssze a fÅ‘fedÃ©lzet sÃ­njeivel, amiken a repÃ¼lÅ‘gÃ©peket
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mozgattÃ¡k. A maketten ezt persze egybe Ã¶ntÃ¶ttÃ©k (mÃ©g az Aoshima gyÃ¡rtmÃ¡nyÃ¡n is), a valÃ³sÃ¡gban ez egy jÃ³ vastag
lemez volt, amit egy rÃ¡csszerkezet tartott. 





TermÃ©szetesen az eredetit eltÃ¡volÃ­tottam, a lemezt a sÃ­nekkel kÃ¼lÃ¶n elkÃ©szÃ­tettem. A rÃ¡csszerkezetet Ãºgy
csinÃ¡ltam, hogy elÅ‘szÃ¶r az oszlopok helyeit kifÃºrtam 0.3-as fÃºrÃ³val, beleragasztottam a rÃ©zdrÃ³t-szÃ¡lakat, majd a
vÃ¡ltÃ³t (lent) Ã©s a fÅ‘fedÃ©lzetet (fÃ¶nt) rÃ©zsÃºtosan Ã¶sszekÃ¶tÃ¶ttem 2 db drÃ³ttal az oszlopok mentÃ©n. Az oszlopok
felesleges rÃ©szeit levÃ¡gtam. EzutÃ¡n mÃ¡r csak a merevÃ­tÃ©seket kellett beragasztani. AztÃ¡n mÃ¡r csak, mintegy tetÅ‘t, rÃ¡
lehet ragasztani a lemezt a sÃ­nekkel. (A ragasztÃ¡s a fedÃ©lzet festÃ©se utÃ¡n ajÃ¡nlott a maszkolÃ¡s Ã©s mÃ¡s hasonlÃ³ dolgok
miatt.) A hajÃ³nak sok, kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ mÃ©retÅ± szellÅ‘zÅ‘je volt: ezek csÃ¶veit rÃ©zdrÃ³tbÃ³l (a fedÃ©lzetbe belefÃºrva ill.
ragasztva), a fej rÃ©szÃ©t sztirol lapbÃ³l (0.3) kÃ©szÃ­tettem. VÃ©gÃ¼l nem szabad megfeledkezni a fedÃ©lzeti nyÃ­lÃ¡szÃ¡rÃ³krÃ³l
Ã©s a kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ tÃ¡rolÃ³ dobozokrÃ³l, lÅ‘szertartÃ³krÃ³l. A nyÃ­lÃ¡szÃ¡rÃ³kat alu lemezbÅ‘l kÃ©szÃ­tettem, mÃ­g a kÃ¼lÃ¶nfÃ©le
dobozokat sztirol lapbÃ³l kivÃ¡gott csÃ­k feldarabolÃ¡sÃ¡val Ã©s beragasztÃ¡sÃ¡val jelenÃ­tettem meg, a rajznak megfelelÅ‘en.
Â Ne feledkezzÃ¼nk meg a kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ kÃ¡beldobokrÃ³l sem. Ezekhez Ã©rdemes maratÃ¡st beszerezni. FigyeljÃ¼nk arra,
hogy a Tone dobjain csÃ©vÃ©lÅ‘karok is voltak, ezt nagyon szÃ©pen meg lehet csinÃ¡lni 0.2-es rÃ©zdrÃ³tbÃ³l. MagÃ¡t a dobot
hÃºzott szÃ¡lbÃ³l kÃ©szÃ­tettem, amire 0.1-es drÃ³tot tekercseltem fel Ã©s utÃ³lag ragasztottam be a helyÃ©re. A hajÃ³
elÅ‘fedÃ©lzetÃ©n tÃ¡roltak nÃ©gy darab un. paravÃ¡n-t (nem Ã¶sszekeverendÅ‘ a kÃ¶znyelv paravÃ¡njÃ¡val!!), amelyeket a
rÃ¶gzÃ­tett aknÃ¡k ellen hasznÃ¡ltak Ã©s szinte minden korabeli hadihajÃ³ fedÃ©lzetÃ©n volt ilyen alkalmatossÃ¡g (pl HMS
Warspite, KM Bismarck stb.). Ez eredetileg egybe volt Ã¶ntve a fedÃ©lzettel, de Ã©n lecsiszoltam annak idejÃ©n. Most tehÃ¡t
Ãºjra kellett Å‘ket (4 db.) gyÃ¡rtanom. HÃºzott szÃ¡lbÃ³l, alu lemezbÅ‘l, rÃ©z drÃ³tokbÃ³l alkottam meg Å‘ket.
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KÃ©pek az elkÃ©szÃ¼lt hajÃ³rÃ³l.
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(folyt.kÃ¶v.)
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Parancsnoki torony
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Minden hadihajÃ³ idegkÃ¶zpontja a torony. Ennek a felÃ©pÃ­tÃ©se elÃ©g jellegzetes volt a II. VilÃ¡ghÃ¡borÃº idejÃ©n: legfelÃ¼l a fÅ‘
tÃ¼zÃ©rsÃ©g tÃ¡vmÃ©rÅ‘je helyezkedett el, alatta un nappali hÃ­d ez alatt a pÃ¡ncÃ©lozott parancsnoki Ã¡llÃ¡s Ã©s a jelzÅ‘terasz,
oldalÃ¡n pedig a kÃ¼lÃ¶nfÃ©le lÃ©gvÃ©delmi tÃ¡vmÃ©rÅ‘k kaptak helyet. Â A Fujimi kÃ©szletÃ©ben a torony kÃ©t fÃ©l darabbÃ³l Ã¡llt,
amihez a tÃ¡vmÃ©rÅ‘ket kÃ¼lÃ¶n adjÃ¡k, termÃ©szetesen nagyon elnagyolt formÃ¡ban. A fÅ‘ tÃ¡vmÃ©rÅ‘ kÃ¶zepÃ©n egy tÃ¼zÃ©rsÃ©gi
megfigyelÅ‘hely is van, ahonnan a fÅ‘tÃ¼zÃ©rsÃ©g lÃ¶vedÃ©keinek becsapÃ³dÃ¡sÃ¡t igyekeztek megfigyelni, Ã©s ennek alapjÃ¡n a
megfelelÅ‘ korrekciÃ³kat vÃ©grehajtani. A megfigyelÅ‘ egy redÅ‘nyszerÅ± dolog mÃ¶gÃ¶tt vÃ©gezte feladatÃ¡t. Ezt Ã©n
kÃ¼lÃ¶nÃ¶sen is gyatrÃ¡nak talÃ¡ltam, ezÃ©rt kicsit mÃ³dosÃ­tottam rajta, a hÅ±sÃ©g kedvÃ©Ã©rt: az elsÅ‘ felÃ©t lecsiszoltam Ã©s
alulemezbÅ‘l Ã©s rÃ©zdrÃ³tbÃ³l elkÃ©szÃ­tettem az Ã¡llÃ¡s hitelesebb verziÃ³jÃ¡t. KÃ©sÅ‘bb a hÃ¡tsÃ³ tÃ¼zÃ©rsÃ©gi megfigyelÅ‘Ã¡llÃ¡snÃ¡l
ugyanezt a mÅ±veletet hajtottam vÃ©gre. A fÅ‘optika kÃ¶zÃ©psÅ‘ rÃ©szÃ©nek elhÃºzhatÃ³ ablakait rÃ©zdrÃ³tbÃ³l Ã©s vÃ©kony lemezbÅ‘l
csinÃ¡ltam meg. EzutÃ¡n a torony egÃ©szÃ©nek Ã¡lltam neki: Ã¶sszeragasztottam a kÃ©t fÃ©l darabot Ã©s sok-sok csiszolÃ¡s utÃ¡n
elkezdtem a feljavÃ­tÃ¡sÃ¡t. A nappali hÃ­d ablaksorÃ¡t tÅ±reszelÅ‘vel kireszeltem, mert ez egybe volt Ã¶ntve a torony testÃ©vel,
aztÃ¡n felÃ¼lrÅ‘l fÃºrÃ³val Ã¡tfÃºrogattam a mÅ±anyagot, ebbe 0.2-es drÃ³tszÃ¡lakat ragasztottam be, Ã©s Ã­gy elkÃ©szÃ¼lt az
ablaksor. A kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ tÃ¡vmÃ©rÅ‘ket oldalt, hÃºzott szÃ¡lbÃ³l kÃ©szÃ­tettem el. Az elÃ¼lsÅ‘ tÃ¡vmÃ©rÅ‘ merevÃ­tÅ‘it hÃºzott szÃ¡l Ã©s
rÃ©zdrÃ³t kombinÃ¡ciÃ³jÃ¡bÃ³l csinÃ¡ltam. A jelzÅ‘terasz alÃ¡tÃ¡masztÃ¡sÃ¡t szintÃ©n drÃ³tszÃ¡lakbÃ³l csinÃ¡ltam. A torony
stabilitÃ¡sÃ¡t biztosÃ­tÃ³ jellegzetes dÃºcrÃ³l sem szabad megfeledkezni: ez is hÃºzott szÃ¡lbÃ³l kÃ©szÃ¼lt. A kerek alakÃº
ablakok is termÃ©szetesen hiÃ¡nyoztak. Ezek kifÃºrÃ¡sÃ¡nÃ¡l nagyon javaslom, hogy elÅ‘szÃ¶r valamilyen kisebb fÃºrÃ³val fÃºrjuk
ki a lyukat (0.2-es, vagy 0.3-as) Ã©s csak utÃ¡na a vastagabb, mÃ©retes fÃºrÃ³val, nehogy meglepetÃ©s Ã©rjen minket. A torony
elÅ‘tti platformon kÃ©t, 25 mm-es ikergÃ©pÃ¡gyÃº kapott helyet. KÃ©sÅ‘bb ezeket a White Ensign Models maratÃ¡sÃ¡bÃ³l
kÃ©szÃ­tettem el. A csÃºszÃ¡sgÃ¡tlÃ³ lemez vaj csomagolÃ¡sÃ¡ra hasznÃ¡lt alufÃ³lia felhasznÃ¡lÃ¡sÃ¡val kÃ©szÃ¼lt el. A korlÃ¡tok
Ã©s a lÃ©trasor fotÃ³maratÃ¡sÃ³l szÃ¡rmaznak. A korlÃ¡tokat a vÃ©gÃ©n vÃ­zÃ¡llÃ³ ponyvÃ¡val, fehÃ©rre festett alufÃ³liÃ¡val vontam
be.
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A hajÃ³ kÃ¼lÃ¶nleges felÃ©pÃ­tÃ©sÃ©t mÃ¡r korÃ¡bban emlÃ­tettem: a nÃ©gy fÅ‘ lÃ¶vegtorony az elÅ‘fedÃ©lzeten kapott helyet. Ennek
kÃ¶vetkeztÃ©ben nÃ©gy darab kazÃ¡n pontosan a parancsnoki torony alÃ¡ kerÃ¼lt! Ennek kÃ¶vetkeztÃ©ben a szokvÃ¡nyostÃ³l
eltÃ©rÅ‘ Ã©s helytakarÃ©kos kÃ©mÃ©nyt kellett tervezni ill. Ã©pÃ­teni. Ã•gy szÃ¼letett meg ez a leginkÃ¡bb csizmÃ¡ra emlÃ©keztetÅ‘
konstrukciÃ³.













A kÃ©mÃ©ny gyÃ¡rilag 3 db alkatrÃ©szbÅ‘l Ã¡llt: 2 fÃ©l darabbÃ³l Ã©s a szikrafogÃ³ rÃ¡cs durva imitÃ¡ciÃ³jÃ¡bÃ³l, ami egy egybe
Ã¶ntÃ¶tt mÅ±anyag volt. Az Ã©pÃ­tÃ©st a kÃ©t fÃ©l darab Ã¶sszeragasztÃ¡sÃ¡val kezdtem. A kÃ©mÃ©ny oldalÃ¡ra Ã¶ntÃ¶tt
kapaszkodÃ³sorok Ã©s gÅ‘zcsÃ¶vek (az utÃ³bbibÃ³l mÃ©g hiÃ¡nyzott is egy-kettÅ‘) se tetszettek, ezÃ©rt valamennyit lecsiszoltam
Ã©s rÃ©zdrÃ³tbÃ³l Ãºjra elkÃ©szÃ­tettem a hitelesebb verziÃ³t. LeÃ­rni persze ezt nagyon kÃ¶nnyÅ±, elkÃ©szÃ­teni viszont hetekig
tartott. ElÅ‘szÃ¶r a kÃ©mÃ©ny hÃ¡tsÃ³ felÃ©t (a csizma sarkÃ¡t) kellet megvastagÃ­tanom: vastag sztirol darabokat ragasztottam
rÃ¡ Ã©s csiszoltam el. EzutÃ¡n a gÅ‘zcsÃ¶veket pÃ³toltam kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ vastagsÃ¡gÃº rÃ©zdrÃ³tok formÃ¡ra hajlÃ­tÃ¡sÃ¡val,
felragasztÃ¡sÃ¡val. EzutÃ¡n jÃ¶hetett a 7 db kapaszkodÃ³sor (a kÃ©pen mÃ©g csak Ã¶t sor lÃ¡thatÃ³). ElÅ‘szÃ¶r kifÃºrtam a
tartÃ³konzolok helyÃ©t 0.2-es fÃºrÃ³val, aztÃ¡n a lyukakba 0.2-es drÃ³tszÃ¡lakat ragasztottam (termÃ©szetesen csak
pillanatragasztÃ³val lehet a rezet a mÅ±anyaghoz ragasztani). EzutÃ¡n ragasztottam rÃ¡ magÃ¡t a kapaszkodÃ³t 0.1-es drÃ³t
szemÃ©lyÃ©ben. A kiÃ¡llÃ³ felesleges darabokat vÃ©gÃ¼l kÃ¶rÃ¶mvÃ¡gÃ³ csipesszel lecsipkedtem. A kÃ©mÃ©ny felsÅ‘ rÃ©szÃ©n
lÃ¡thatÃ³ platform a gÅ‘zcsÃ¶vek karbantartÃ¡sÃ¡t szolgÃ¡lta. Ez alulemezbÅ‘l Ã©s rÃ©zdrÃ³tokbÃ³l kÃ©szÃ¼lt el. A szikrafogÃ³
rÃ¡csot imitÃ¡lÃ³ mÅ±anyagdarabot a beragasztÃ¡s elÅ‘tt kifÃºrtam, kireszeltem. 
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MagÃ¡t a rÃ¡csot 0.2-es drÃ³tbÃ³l hajlÃ­tgattam Ã©s ragasztgattam egymÃ¡sra. JÃ³ kis tÃ¼relemjÃ¡tÃ©k volt EzenkÃ­vÃ¼l el
kellet mÃ©g kÃ©szÃ­teni a kÃ©mÃ©ny kÃ©t oldalÃ¡n lÃ©vÅ‘ rÃ¡csos tÃ¡rolÃ³t, ahol fa gerendÃ¡kat Ã©s idÅ‘nkÃ©nt a hidroplÃ¡nok leszerelhetÅ‘
szÃ¡rnyait tÃ¡roltÃ¡k. Itt is a szokÃ¡sos korlÃ¡t-Ã©pÃ­tÅ‘ mÃ³dszeremmel dolgoztam: 1. lyukak fÃºrÃ¡sa 2. fÃ¼ggÅ‘leges drÃ³tszÃ¡lak
beragasztÃ¡sa 3. vÃ­zszintes szÃ¡lak felragasztÃ¡sa 4. a felesleg lecsipegetÃ©se. A tÃ¡rolÃ³ alatt helyezkedett el kÃ©toldalt kÃ©t
nagymÃ©retÅ± szellÅ‘zÅ‘, ahol a kazÃ¡nok a friss levegÅ‘t szÃ­vtÃ¡k be. TermÃ©szetesen ez is csak egy tÃ¶mÃ¶r mÅ±anyag volt.
Kireszeltem a helyÃ©t, hÃ¡tfalat ragasztottam neki, a lamellÃ¡kat vÃ©kony trafÃ³lemezbÅ‘l kÃ©szÃ­tettem el, amelyet a vÃ©gÃ©n le is
csiszoltam, hogy sÃ­kban legyen. A keretet rÃ©zdrÃ³tbÃ³l hajlÃ­tgattam Ã©s ragasztottam rÃ¡. EzutÃ¡n mÃ©g visszavolt nÃ©hÃ¡ny
lÃ©tra, korlÃ¡t ajtÃ³, amik a Gold Medal Models maratÃ¡saibÃ³l szÃ¡rmaznak. Munka kÃ¶zben megfogadtam, hogyha
elkÃ©szÃ¼lÃ¶k, megszÃ¡molom a beÃ©pÃ­tett plusz alkatrÃ©szek szÃ¡mÃ¡t. Hosszas Ã©s tÃ¶bbszÃ¶ri Ã¡tszÃ¡molÃ¡s utÃ¡n a
vÃ©geredmÃ©ny 365 volt. Hm eredetileg csak 3 db alkatrÃ©szbÅ‘l indultam ki.
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			A japÃ¡n haditengerÃ©szet pÃ©ldakÃ©pe a Royal Navy volt. ElsÅ‘ dreadnought-tÃ­pusÃº hadihajÃ³jukat is AngliÃ¡bÃ³l rendeltÃ©k
(IJN Kongo), amit aztÃ¡n sikeresen le is koppintottak mÃ©g 3 pÃ©ldÃ¡nyban (ill. a tÃ¶bbi nagy hajÃ³t is ebbÅ‘l kiindulva
Ã©pÃ­tettÃ©k). A tripod Ã¡rbocot, mint elemet innen vettÃ©k Ã¡t Ã©s alkalmaztÃ¡k elÅ‘szeretettel. Ez a fajta hÃ¡romlÃ¡bÃº (=tripod)
sokkal stabilabb Ã©s strapabÃ­rÃ³bb volt, mint a hagyomÃ¡nyos Ã¡rbocok.Â A Tone elÅ‘- Ã©s fÅ‘Ã¡rboca is ilyen tÃ­pusÃº volt;
rÃ¡csszerkezettel megerÅ‘sÃ­tve pedig majdnem Ãºgy nÃ©zett ki, mint egy mai nagyfeszÃ¼ltsÃ©gÅ± villanyoszlop. Az Ã¡rbocok
lÃ¡bai termÃ©szetesen jÃ³val vÃ©konyabbak voltak, mint a szokvÃ¡nyos Ã¡rbocok esetÃ©ben. A kÃ©szletben talÃ¡lhatÃ³ imitÃ¡ciÃ³k
durung- vastagok Ã©s elnagyoltak voltak. Ha mÃ¡r egyszer annyit kÃ­nlÃ³dtam pl. a kÃ©mÃ©ny feljavÃ­tÃ¡sÃ¡val, nem csaphatom
agyon az egÃ©szet ezekkel  gondoltam magamban. ElhatÃ¡roztam, hogy rÃ©zdrÃ³tbÃ³l Ãºjakat kÃ©szÃ­tek. De hogy induljak
el??? NÃ©mi tÃ¶prengÃ©s utÃ¡n fogtam egy sztirol lapot Ã©s kimÃ©rtem rÃ¡ az elÅ‘Ã¡rboc hÃ¡rom lÃ¡bÃ¡nak helyÃ©t, mintha ez lenne
a hajÃ³, amire kerÃ¼l. A kijelÃ¶lt pontokon kifÃºrtam Ã©s beleragasztottam az Ã¡rboc leendÅ‘ szÃ¡rait 0.4-es drÃ³t
szemÃ©lyÃ©ben. A megfelelÅ‘ ponton aztÃ¡n Ã¶sszeragasztottam Å‘ket, Ã©s mÃ¡r kÃ©sz is volt az Ã¡rboc vÃ¡za, mÃ¡r csak csicsÃ¡zni,
rÃ©szletekkel kitÃ¶lteni kellett: a keresztmerevÃ­tÃ©sek 0.2-es drÃ³tbÃ³l kÃ©szÃ¼ltek. Azt azÃ©rt megjegyzem, hogy jÃ³ rajzok
nÃ©lkÃ¼l ezt szinte lehetetlen hitelesen elkÃ©szÃ­teni. Sokszor le kellett mÃ©regetni a kÃ¼lÃ¶nfÃ©le hosszokat Ã©s szÃ¶geket, s
rÃ¡adÃ¡sul mÃ©g a maketthez is hozzÃ¡ kellett prÃ³bÃ¡lgatni. Amikor ezt mÃ¡soknak elmondtam, azt mondtÃ¡k, hogy Å‘k ezt
nem tudnÃ¡k megcsinÃ¡lni. Dehogynem! EgyÃ¡ltalÃ¡n nem volt olyan vÃ©szes. Egy-egy hÃ©t alatt kÃ©szÃ¼lt el a kÃ©t Ã¡rboc. Ã‰s
nagyon megÃ©rte!Az elÅ‘Ã¡rboc igazÃ¡bÃ³l kÃ©t darabbÃ³l Ã¡ll, mert a kÃ¶zepÃ©n ott volt egy nÃ©gyszÃ¶gletes rÃ¡diÃ³sfÃ¼lke (ez
megtÃ¶rte a szerkezeti egysÃ©get), amelyet alu lemezbÅ‘l alakÃ­tottam ki. A felsÅ‘ rÃ©szt is az alsÃ³ darabbal megegyezÅ‘
mÃ³don kÃ©szÃ­tettem el. A felsÅ‘ rÃ©szÃ©be kÃ©t elÅ‘renyÃºlÃ³ kart ragasztottam, mert ezek tartjÃ¡k majd a jelzÅ‘zÃ¡szlÃ³k
kÃ¶tÃ©lzetÃ©t. A karok alsÃ³ rÃ©szÃ©n lÃ©vÅ‘ jÃ¡rÃ³kÃ¶telek hajszÃ¡lbÃ³l kÃ©szÃ¼ltek. A hÃ¡tsÃ³ (fÅ‘) Ã¡rboc egyik lÃ¡bÃ¡t a kÃ©szletbÅ‘l
vettem (ennek a mÃ©retei meg is feleltek a valÃ³sÃ¡gnak), mert ide csatlakozik majd a daru. Ezen is volt egy fÃ¼lke   a
darukezelÅ‘Ã©  de ez hÃ¡romszÃ¶gletÅ± volt, Ã­gy itt nem vettem kÃ©t darabra az Ã¡rbocot. A hÃ¡rom lÃ¡b talÃ¡lkozÃ¡si pontjÃ¡ban
volt egy kis Ã¡rbockosÃ¡r, ami alu lemezbÅ‘l hajszÃ¡l-korlÃ¡tokkal kÃ©szÃ¼lt. A keresztrudat ez alÃ¡ ragasztottam. A tetejÃ©re
pedig azt a jellegzetes pagoda-szerÅ± formÃ¡t biggyesztettem fel. A fÅ‘Ã¡rboc kÃ©szÃ­tÃ©sÃ©rÅ‘l van a legteljesebb
fotÃ³sorozatom, ami lÃ©pÃ©senkÃ©nt mutatja be a kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ fÃ¡zisokat. Amikor Ã­gy elkÃ©szÃ¼ltem velÃ¼k, levÃ¡gtam a
sztirol laprÃ³l (kÃ¶rÃ¶mvÃ¡gÃ³ csipesz) Ã©s felragasztottam Å‘ket a hajÃ³ra. ElÅ‘szÃ¶r persze csak az egyik lÃ¡bat szabad
rÃ¶gzÃ­teni Ã©s csak a pontos pozÃ­cionÃ¡lÃ¡s (elÃ¶lrÅ‘l, hÃ¡tulrÃ³l jÃ³l le kell ellenÅ‘rizni!) utÃ¡n a tÃ¶bbit.
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EgyÃ©b rÃ¡csszerkezetÅ± szerelvÃ©nyek I.





Â 




A kÃ©t Ã¡rbocon kÃ­vÃ¼l mÃ©g jÃ³ nÃ©hÃ¡ny rÃ¡csszerkezetes szerelvÃ©nyt talÃ¡lhatunk a Tone fedÃ©lzetÃ©n: 2 db reflektorÃ¡llvÃ¡ny
a kÃ©mÃ©ny mellett; 2 db ÃºszÃ³talptartÃ³ Ã¡llvÃ¡ny szintÃ©n ugyanitt; 2 db katapult a hajÃ³ kÃ©t oldalÃ¡n Ã©s a daru. Az ilyen
alkatrÃ©szek a kÃ©szletekben Ã¡ltalÃ¡ban egy egybeÃ¶ntÃ¶tt darabkÃ©nt jelennek meg, jobb esetben fotÃ³maratÃ¡ssal lehet
helyettesÃ­teni. De csak jobb esetben. A kisebb alkatrÃ©szek rendszerint elkerÃ¼lik a maratÃ¡sok kÃ©szÃ­tÅ‘inek figyelmÃ©t,
kÃ¼lÃ¶nÃ¶sen, ha egy Ã¡ltalÃ¡nos feljavÃ­tÃ³ kÃ©szletet alkotnak meg, ami sok hajÃ³t tart szem elÅ‘tt. HiÃ¡ba volt meg nekem a
Gold Medal Models japÃ¡n nehÃ©zcirkÃ¡lÃ³khoz kÃ©szÃ­tett maratÃ¡sa, ebben csak a katapultokat Ã©s a darut hasznÃ¡lhatjuk fel
a TonÃ©hoz. De mÃ©g ezek miatt sem bÃ­zhatjuk el magunkat tÃºlsÃ¡gosan, mert ha alaposabban szemÃ¼gyre vesszÃ¼k
Å‘ket, bizony mÃ©g ezek is feljavÃ­tÃ¡sra szorulnak. A reflektorÃ¡llvÃ¡nyt ugyan egy darabka tÃ¶mÃ¶r mÅ±anyag formÃ¡jÃ¡ban
mellÃ©kelik fujimiÃ©k, de az ÃºszÃ³talptartÃ³kkal se Å‘k, se Gold Medals-Ã©k (GMM) egyszerÅ±en nem is foglalkoztak. 





A daru 





A Tone darujÃ¡nak hÃ¡romfÃ©le funkciÃ³ja volt: kikÃ¶tÅ‘kben a hadfelszerelÃ©sek bepakolÃ¡sa, a motorcsÃ³nakok vÃ­zretÃ©tele
ill. visszaemelÃ©se, Ã©s a hidroplÃ¡nok vÃ­zrÅ‘l valÃ³ beemelÃ©se. A daru teste oldalrÃ³l tÃ¶mÃ¶r acÃ©llemez, felÃ¼lrÅ‘l Ã©s alulrÃ³l
rÃ¡csszerkezetes.









Ez nagyon jÃ³l lÃ¡tszik az archÃ­v felvÃ©teleken is. A Fujimi Ã¡ltal kÃ­nÃ¡lt mÅ±anyagtÃ¶mbÃ¶t Ã©lbÅ‘l dobtam. Hiszen itt a remek
maratÃ¡s a GMM-tÅ‘l!! AztÃ¡n koppantam a maratÃ¡s is rÃ©szben hibÃ¡s: a darutest oldalrÃ³l Ã¡t van tÃ¶rve szÃ©p naaagy
lyukakkal. De hiszen az eredeti nem is ilyen volt!!!











Az nem volt Ã¡ttÃ¶rve, kikÃ¶nnyÃ­tve! Csak az alul Ã©s felÃ¼l lÃ©vÅ‘ keresztmerevÃ­tÃ©ses rÃ©szek jÃ¶hettek szÃ³ba. Most mit
csinÃ¡ljak??? KÃ©szÃ­thetek Ãºjat, sajÃ¡t magam. A meglÃ©vÅ‘ rajzok alapjÃ¡n kivÃ¡gtam alulemezbÅ‘l a daru oldalsÃ³, tÃ¶mÃ¶r
lemezÃ©t, tÃ¶bbszÃ¶ri prÃ³ba Ã©s mÃ©ricskÃ©lÃ©s utÃ¡n finomÃ­tgattam, csiszolgattam, amÃ­g a megfelelÅ‘ formÃ¡t nem nyertem
kÃ©t pÃ©ldÃ¡nyban. AztÃ¡n az oldallemezeket Ã¶sszeragasztottam pillanatragasztÃ³val a maratÃ¡s rÃ¡csszerkezeteivel Ã©s kÃ©sz
is lett a hitelesebb daru. Ugye, milyen egyszerÅ±?! S vÃ©gÃ¼l persze a ragasztÃ¡snÃ¡l Ã©rdemes egy kicsit megcsiszolni is.
Az akasztÃ³horgok a GMM kÃ©szletÃ©bÅ‘l szÃ¡rmaznak. A csigakerekek a GMM egy mÃ¡sik maratÃ¡sÃ¡bÃ³l, a kÃ¡beldobok
kÃ©szletÃ©bÅ‘l lettek kiemelve. A drÃ³tkÃ¶teleket 0.1-es rÃ©zdrÃ³ttal imitÃ¡ltam.













A Katapultok











A japÃ¡n cirkÃ¡lÃ³kon szinte kivÃ©tel nÃ©lkÃ¼l kÃ©t katapultot hasznÃ¡ltak a hajÃ³ kÃ©t oldalÃ¡ra telepÃ­tve, hogy mindenfÃ©le
szÃ©lben lehetsÃ©ges legyen a hidroplÃ¡nok indÃ­tÃ¡sa nagyobb irÃ¡nyvÃ¡ltoztatÃ¡s nÃ©lkÃ¼l. A kÃ©szletben itt is persze egy szÃ©p
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egybeÃ¶ntÃ¶tt mÅ±anyagot kapunk ajÃ¡ndÃ©kba, amit Ã©rdemes elfelejteni. Gondoltam, most aztÃ¡n tÃ©nyleg hÃ¡tradÅ‘lhetek,
mert elsÅ‘ rÃ¡nÃ©zÃ©sre teljesen jÃ³ a katapult GMM Ã¡ltali maratÃ¡sa. Sajnos azonban az a frÃ¡nya tolÃ³mÃ©rÅ‘ kimutatta, hogy a
katapultnak ugyan jÃ³ a hossza, de a szÃ©lessÃ©ge kicsit nagyobb a valÃ³sÃ¡gnÃ¡l. Ã•gy ezt a rÃ©szt is dobni kellet, Ã©s
alulemezbÅ‘l lehetett helyette mÃ¡sikat kÃ©szÃ­teni. Ez azonban mÃ©g nem minden: az alsÃ³ rÃ©sz egy tekintÃ©lyes darabjÃ¡n
cikk-cakk merevÃ­tÃ©st kellet pÃ³tolni,











Mert ezt nemes egyszerÅ±sÃ©ggel Ã¼resen hagytÃ¡k a maratÃ¡s kÃ©szÃ­tÅ‘i. A felsÅ‘ rÃ©szen pedig a sÃ­nt Ã©s egyÃ©b rÃ©szleteket
kellett megjelenÃ­teni. A sÃ­n rÃ©zdrÃ³tbÃ³l, a tÃ¶bbi alulemezbÅ‘l kÃ©szÃ¼lt. A belsÅ‘ szerkezeti egysÃ©geket, a
munkahengerekkel Ã©s csigÃ¡kkal nem foglalkoztam, mert szerintem ez teljesen felesleges ennÃ©l a mÃ©retarÃ¡nynÃ¡l (Az
1/350-es Yamato-nÃ¡l azonban ezt is elkÃ©szÃ­tettem). A katapult elejÃ©n levÅ‘ csigÃ¡t szintÃ©n a GMM kÃ¡beldobos
maratÃ¡sÃ¡bÃ³l vettem.
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EgyÃ©b rÃ¡csszerkezetÅ± szerelvÃ©nyek II.





ReflektorÃ¡llvÃ¡nyok.





Ezek a kÃ©mÃ©ny kÃ©t oldalÃ¡n helyezkedtek el, a hÃ¡rom lÃ¡b kÃ¶zÃ¼l az egyik a kÃ©mÃ©ny oldalsÃ³ felÃ©pÃ­tmÃ©nyÃ©re
tÃ¡maszkodott, a mÃ¡sik kettÅ‘ pedig a fedÃ©lzetre. Itt is a mÅ±anyagot szÃ©pen fÃ©lretettem. Az Ã¡llvÃ¡nyokat az Ã¡rbocok
esetÃ©ben alkalmazott mÃ³dszer szerint kÃ©szÃ­tettem el. A nehÃ©zsÃ©get a rendkÃ­vÃ¼l kis mÃ©retek garantÃ¡ltÃ¡k. MagÃ¡t a
platformot alulemezbÅ‘l alakÃ­tottam ki. A korlÃ¡tot elÅ‘szÃ¶r maratÃ¡sbÃ³l igyekeztem kialakÃ­tani, de nem tetszett az
eredmÃ©ny. Ã•gy inkÃ¡bb sajÃ¡tot kÃ©szÃ­tettem. A korlÃ¡toszlopokat L alakra hajlÃ­tott rÃ©zdrÃ³tokbÃ³l csinÃ¡ltam meg, Ãºgy hogy
az L alsÃ³ rÃ©szÃ©t a platform aljÃ¡hoz ragasztottam. Nem akartam ugyanis ebbe a mÃ¼tyÃ¼rbe belefurkÃ¡lni, elÃ©g ugyanis
egy hajszÃ¡lnyit tÃ©vedni Ã©s mÃ¡r el is van rontva. VÃ©gÃ¼l 0.1-es drÃ³tot felcsavartam egy fÃºrÃ³szÃ¡rra, majd elvÃ¡gva a
tekercset karikÃ¡kat nyertem. Ez lett maga a korlÃ¡t. A felesleges rÃ©szeket a mÅ±velet vÃ©gÃ©n lecsipkedttem. EzutÃ¡n a
kÃ¶rÃ¶mvÃ¡gÃ³ csipesz- levÃ¡gtam a sztirollaprÃ³l. A festÃ©s utÃ¡n fehÃ©rre festett alufÃ³liÃ¡bÃ³l csinÃ¡ltam meg a vÃ­zÃ¡llÃ³
ponyva imitÃ¡ciÃ³jÃ¡t. VÃ©gÃ¼l az egÃ©szet a fÃ©nyszÃ³rÃ³kkal egyÃ¼tt rÃ¡ragasztottam a kÃ©mÃ©ny oldalsÃ³ felÃ©re. UtÃ³lag
nagyon sajnÃ¡lom, hogy a reflektor-Ã¡llvÃ¡ny elÅ‘tti lÃ¶veg szinte teljesen eltakarja annak rÃ¡csos mivoltÃ¡t





ÃšzÃ³talptartÃ³ Ã¡llvÃ¡nyok





A hajÃ³n a bevetÃ©si kÃ¶rzetig a repÃ¼lÅ‘ket fÃ©lig szÃ©tszerelve tÃ¡roltÃ¡k a fedÃ©lzeten (nem volt hangÃ¡r). Az ÃºszÃ³talpakat Ã©s
a szÃ¡rnyakat is leszereltÃ©k, Ã©s kÃ¼lÃ¶n tÃ¡roltÃ¡k. ErrÅ‘l a szerelvÃ©nyrÅ‘l sokÃ¡ig nem is volt igazÃ¡n tudomÃ¡som, amÃ­g egy
archÃ­v felvÃ©telen nem bukkantam rÃ¡: a Mogami osztÃ¡lyÃº SuzuyÃ¡n egÃ©sz jÃ³l kivehetÅ‘ ez az alkotmÃ¡ny. Sajnos a lengyel
anyagom se sokat tÃ¶rÅ‘dÃ¶tt vele: az Ã¡ltalÃ¡nos vonalrajzon mÃ©g kivehetÅ‘ egy kicsit, de mÃ¡shol nem foglakoznak vele
kÃ¼lÃ¶n. AztÃ¡n az interneten Ed Low nagyszerÅ± 3D-s grafikÃ¡i segÃ­tettek a tovÃ¡bblÃ©pÃ©sben. Jobb hÃ­jÃ¡n ez lett a
kiindulÃ³pont. ElÅ‘szÃ¶r vÃ©kony sztirol lapon kijelÃ¶lgettem az oszlopok helyÃ©t, kifÃºrtam, s 0.2-es drÃ³tokat ragasztottam
bele. AztÃ¡n bejelÃ¶ltem az egyik szÃ©lsÅ‘ oszlopon a magassÃ¡gi pontokat, ahova a keresztrudak jÃ¶nnek. Â UgyanabbÃ³l a
drÃ³tbÃ³l kÃ©szÃ¼lt el a keresztrÃºd is. ElÅ‘bb a megjelÃ¶lt a pontokhoz ragasztottam Å‘ket, aztÃ¡n szemre vÃ­zszintesen a
tÃ¶bbi oszlophoz is. A kilÃ³gÃ³ darabokat a vÃ©gÃ©n lecsipkedtem. ElÅ‘szÃ¶r arra gondoltam, hogy levÃ¡gom az egÃ©szet a
sztirolrÃ³l, aztÃ¡n lÃ¡ttam, hogy Ã­gy baj lesz. EzÃ©rt aztÃ¡n az oszlopok mentÃ©n szÃ©pen kÃ¶rbevÃ¡gtam. A festÃ©s utÃ¡n nÃ©hÃ¡ny
felesleges ÃºszÃ³talpat, ami a kÃ©szletben volt, IJN green Ã©s gray szÃ­nekre kipingÃ¡lva beragasztottam az Ã¡llvÃ¡nyba. (Az
elkÃ©szÃ¼lt hajÃ³rÃ³l kÃ©szÃ¼lt kÃ©peken is jÃ³l lÃ¡thatjÃ¡tok.) EzutÃ¡n foglalhatta el mÃ©ltÃ³ helyÃ©t a kÃ©mÃ©ny mellett.
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Az Ã¡gyÃºk
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A washingtoni flottaegyezmÃ©ny nem csak a kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ egysÃ©gek szÃ¡mÃ¡t, de vÃ­zkiszorÃ­tÃ¡sÃ¡t is korlÃ¡tozta: Ã­gy pl. a
cirkÃ¡lÃ³k vÃ­zkiszorÃ­tÃ¡sa elvileg tÃ­zezer tonnÃ¡ban lett maximÃ¡lva. Persze a csÃ¡szÃ¡ri haditengerÃ©szet ebbÅ‘l a legtÃ¶bbet
igyekezett kiprÃ©selni: eleve Ã¶t lÃ¶vegtoronyban gondolkodtak Ã©s tÃ­z nehÃ©zlÃ¶vegben. EzenkÃ­vÃ¼l a nagy sebessÃ©g
kapott elsÅ‘bbsÃ©get. A hajÃ³testet a legkevesebb pÃ¡ncÃ©lzattal Ã©s szerkezeti egysÃ©ggel lÃ¡ttÃ¡k el, mert itt akartak spÃ³rolni
a sÃºllyal, hogy az elÅ‘Ã­rÃ¡soknak megfeleljenek. RÃ¡adÃ¡sul kezdetben a nehÃ©zcirkÃ¡lÃ³k jÃ³ rÃ©szÃ©t kÃ¶nnyÅ±cirkÃ¡lÃ³kÃ©nt
mÅ±kÃ¶dtettÃ©k Ã©s 155mm-es lÃ¶vegtornyokkal lÃ¡ttÃ¡k el; Ã©s ezzel a fegyverzettel nem volt problÃ©ma. Az elÅ‘Ã­rÃ¡sok
felrÃºgÃ¡sa utÃ¡n ezeket a tornyokat gyorsan kicserÃ©ltÃ©k a hÅ‘n Ã³hajtott 203mm-esekre. Az elsÅ‘ prÃ³bÃ¡k aztÃ¡n
elkeserÃ­tettÃ©k az illetÃ©keseket: a nagyobb lÃ¶vegek oldalsortÅ±z esetÃ©n nagy fokban elcsavartÃ¡k a gyenge hajÃ³testet Ã©s
a nehÃ©zlÃ¶vedÃ©kek viszonylag nagy terÃ¼leten szÃ³rÃ³dva csapÃ³dtak be. 





 





Vagyis nem volt elÃ©g hatÃ©kony a sortÅ±z. Ezt vÃ©gÃ¼l is Ãºgy oldottÃ¡k meg, hogy az egyik elÃ¼lsÅ‘ tornyot Ã¡ltalÃ¡ban nem
mÅ±kÃ¶dtettÃ©k, Ã­gy kisebb lett a csavarodÃ¡s Ã©s vele a szÃ³rÃ³dÃ¡s is. TehÃ¡t az Ã¶tbÅ‘l Ã­gy csak nÃ©gy lÃ¶vegtornyot tudtak
igazÃ¡n Ã©rdemben kihasznÃ¡lni a nehÃ©zcirkÃ¡lÃ³k. A Tone tervezÃ©sÃ©nÃ©l ezt a szomorÃº tapasztalatot figyelembe vettÃ©k, Ã©s
ezÃ©rt dÃ¶ntÃ¶ttek Ãºgy, hogy egy toronyrÃ³l eleve lemondanak Ã©s a tÃ¶bbi nÃ©gyet pedig az elÅ‘fedÃ©lzetre helyezik, a
barbettÃ¡kat kellÅ‘en meg is erÅ‘sÃ­tik szerkezetileg, rÃ¡adÃ¡sul a sÃºlyt is lehetett tartani. Az eredmÃ©ny nem maradt el: a
csavarodÃ¡s megszÅ±nt, Ã©s a tÃ¼zelÃ©s is jÃ³val pontosabbÃ¡ vÃ¡lt. BizonysÃ¡g rÃ¡ ez a felvÃ©tel is, ami a Tone
testvÃ©rhajÃ³jÃ¡t, a ChikumÃ¡t Ã¡brÃ¡zolja (a fehÃ©r kÃ¶rben), amint a leyte-i csatÃ¡ban a Gambier Bay-t lÃ¶vi.
MegfigyelhetjÃ¼k, hogy a lÃ¶vedÃ©kek viszonylag kis terÃ¼leten csapÃ³dnak be, vagyis a tÃ¼zet milyen pontosan lehetett
irÃ¡nyÃ­tani a TonÃ©rÃ³l Ã©s a ChikumÃ¡rÃ³l. A Tone hÃ¡romfÃ©le lÃ¶veggel rendelkezett 1942-ben: 8 db 203 mm-es
nehÃ©zlÃ¶veg nÃ©gy db lÃ¶vegtoronyba Ã©pÃ­tve az elÅ‘fedÃ©lzeten (ez a fÅ‘fegyverzet); 8 db 127 mm-es lÃ©gvÃ©delmi lÃ¶veg a
hajÃ³ kÃ¶zÃ©psÅ‘ rÃ©szÃ©n (kÃ©t lÃ¶veg egybe Ã©pÃ­tve); Ã©s hat db 25 mm-es iker lÃ©gvÃ©delmi Ã¡gyÃº szintÃ©n a hajÃ³ kÃ¶zÃ©psÅ‘
rÃ©szÃ©n.( KÃ©sÅ‘bb ezen annyit vÃ¡ltoztattak, hogy a 25 mm-es gÃ©pÃ¡gyÃºk szÃ¡mÃ¡t jelentÅ‘sen megnÃ¶veltÃ©k a tÃ¡madÃ³
repÃ¼lÅ‘gÃ©pek lekÃ¼zdÃ©sÃ©re.) Sajnos itt is minden drasztikus Ã¡talakÃ­tÃ¡sra szorult. Vagyis a kÃ©szletben talÃ¡lhatÃ³ dolgok
fabatkÃ¡t sem Ã©rtek: a legnagyobb baj az alakhÅ±sÃ©ggel van; pl a 127mm-es lÃ©gvÃ©delmi lÃ¶vegek pajzsa szinte nem is
hasonlÃ­t az eredetire. A fÅ‘ lÃ¶vegtornyok se sokkal jobbak. De most aztÃ¡n tÃ©nyleg mit csinÃ¡ljak!?!?!? A megoldÃ¡s vÃ©gÃ¼l
is az lett, hogy megvettem a Tamiya Ãºj, 1/700-as Mogami kÃ©szletÃ©t. Az itt adott lÃ¶vegtornyok elmÃ©letileg pont olyanok,
mint amiket a Tone is hordott (meg a tÃ¶bbi korabeli japÃ¡n nehÃ©zcirkÃ¡lÃ³) Ã©s szinte teljesen hitelesek. Gondoltam egy
nagyot, Ã©s kivettem ebbÅ‘l a kÃ©szletbÅ‘l a fÅ‘ lÃ¶vegtornyokat ill. lÃ¶vegeket (mÃ¡r csak azÃ©rt is, mert a hajÃ³hoz Ã¶sszesen 6
db lÃ¶vegtornyot mellÃ©kelnek, de csak hÃ¡rom kell), ugyanÃ­gy a 127 mm-es lÃ¶vegeket Ã©s azok pajzsait. A legkisebb
lÃ©gvÃ©delmi lÃ¶vegeket pedig a White Ensign Models fotomaratÃ¡sÃ¡bÃ³l szÃ¡ndÃ©koztam megÃ©pÃ­teni.
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A fÅ‘ lÃ¶vegtornyok 











EzekbÅ‘l kÃ©t tÃ­pus volt: 2 db tÃ¡vmÃ©rÅ‘s Ã©s 2 db tÃ¡vmÃ©rÅ‘ nÃ©lkÃ¼li. A legtÃ¶bb munkÃ¡t a kÃ©t tÃ¡vmÃ©rÅ‘vel rendelkezÅ‘ torony
adta, kÃ¼lÃ¶nÃ¶sen is a felsÅ‘ pozÃ­ciÃ³ban lÃ©vÅ‘, mert erre mÃ©g az antennatartÃ³ Ã¡llvÃ¡nyt is el kellet kÃ©szÃ­teni. AlapvetÅ‘en
kÃ©tfÃ©le feljavÃ­tÃ¡st vÃ©geztem mindegyiken: 1.kicserÃ©ltem a lÃ¶vegcsÃ¶veket injekciÃ³stÅ±-darabokra; 2.korlÃ¡tot Ã©pÃ­tetem a
lÃ¶vegtorony tetejÃ©re.











	
 -  A lÃ¶vegcsÃ¶vek cserÃ©je: a mÃ©retekbÅ‘l kiszÃ¡moltam, hogy a 0.6-os kÃ¼lsÅ‘ csÅ‘vastagsÃ¡g lesz a leghitelesebb.
SzÃ¡mÃ­tÃ¡saimat a Tamiya kÃ©szleten mÃ©rt adatok is igazoltÃ¡k. Ã•gy levÃ¡gtam az eredeti lÃ¶vegcsÃ¶vek Ã¶ntvÃ©ny imitÃ¡ciÃ³it,
Ã©s a csÃ¶vek helyÃ©n, tÅ‘ben kifÃºrtam 0.7-es fÃºrÃ³val. Mini gyorsvÃ¡gÃ³ flex-szel levÃ¡gtam az injekciÃ³stÅ±-darabot Ã©s
beragasztottam a fÃºrt lyukba pillanatragasztÃ³val. A kÃ©t csÅ‘ kÃ¶zÃ¶tti minimÃ¡lis hossz-eltÃ©rÃ©st csiszolÃ¡ssal egyenlÃ­tettem
ki. 

	
 - KorlÃ¡t Ã©pÃ­tÃ©se a torony tetejÃ©n: 1942-ben a fÅ‘ lÃ¶vegtornyok tetejÃ©n korlÃ¡t volt. (KÃ©sÅ‘bb ezt eltÃ¡volÃ­tottÃ¡k Ã©s
antennarendszerre cserÃ©ltÃ©k le.) A rajzok alapjÃ¡n kimÃ©rtem az oszlopok helyÃ©t, kifÃºrtam 0.2-es fÃºrÃ³val Ã©s ilyen
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vastagsÃ¡gÃº rÃ©zdrÃ³tot ragasztottam bele. UtÃ¡na bejelÃ¶ltem filccel a vÃ­zszintes korl&;aacute;t magassÃ¡gi pontjait
tolÃ³mÃ©rÅ‘ utÃ¡n (egy pontbÃ³l kiindulva szemre dolgoztam). EzutÃ¡n felragasztottam magÃ¡t a korlÃ¡tot. VÃ©gÃ¼l azzal a
bizonyos kÃ¶rÃ¶mvÃ¡gÃ³ csipesszel levagdostam a kiÃ¡llÃ³, felesleges darabokat. Ugyanezzel a mÃ³dszerrel kÃ©szÃ¼lt el a
felsÅ‘ lÃ¶vegtorony tripod antennatartÃ³ja is. NÃ©melyik torony oldalÃ¡n lÃ©tra is volt, ezt is elkÃ©szÃ­tettem maratÃ¡s
segÃ­tsÃ©gÃ©vel. A torony kÃ¶zepÃ©n elÅ‘bÃºvÃ³ periszkÃ³p picinyke fej rÃ©szÃ©t is pÃ³toltam. A tÃ¡vmÃ©rÅ‘s tornyokon hÃ¡tul ajtÃ³,
kilÃ©pÅ‘, Ã©s lÃ©tra is volt. Ezeket is sikerÃ¼lt felragasztani. Sokat gondolkodtam, mivel imitÃ¡ljam a lÃ¶vegtorony oldalÃ¡nak
felsÅ‘ rÃ©szÃ©n kÃ¶rbefutÃ³ szellÅ‘zÅ‘nyÃ­lÃ¡sokat. VÃ©gÃ¼l 0.3-as alkoholos filccel jelenÃ­tettem meg (a toll is Mitsubishi
gyÃ¡rtmÃ¡ny volt, akÃ¡r az eredeti Tone) Itt azonban a legnagyobb kihÃ­vÃ¡st a felsÅ‘ torony tetejÃ©re festett japÃ¡n zÃ¡szlÃ³ (a
midway-i csata idejÃ©n a japÃ¡nok mÃ©g szilÃ¡rdan hittek lÃ©gi fÃ¶lÃ©nyÃ¼kben) jelentette: a kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ fÃ¡zisokat nagyon ki
kellett talÃ¡lni, hogy minden klappoljon., mert ugyebÃ¡r a felsÃ©gjel fÃ¶lÃ© kerÃ¼l majd az antennatartÃ³ Ã¡llvÃ¡ny. Ez az
Ã¡llvÃ¡ny, no meg a korlÃ¡t is mÃ¡r nem teszi lehetÅ‘vÃ© a zÃ¡szlÃ³ szÃ³rÃ³pisztollyal valÃ³ festÃ©sÃ©t Ã©s az ehhez tartozÃ³
maszkolÃ¡st. VÃ©gÃ¼l az elkÃ©szÃ¼lt lÃ¶vegtornyokat fixen beragasztottam a helyÃ¼kre.







A 127 mm-es lÃ¶vegek
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EbbÅ‘l a lÃ¶vegbÅ‘l Ã¶sszesen nyolc db szolgÃ¡lt a hajÃ³n - mint Ã¡ltalÃ¡ban a japÃ¡n nehÃ©zcirkÃ¡lÃ³kon  fÅ‘ feladatuk pedig a
lÃ©gelhÃ¡rÃ­tÃ¡s volt. Az iker lÃ¶vegek kezelÅ‘it lÃ¶vegpajzs vÃ©dte. Sajnos ezeket is fÃ©lre tehettem, mert egyÃ¡ltalÃ¡n nem volt
forma-helyes, rÃ¡adÃ¡sul a lÃ¶vegcsÃ¶vek is tÃºl tÃ¡vol esnek egymÃ¡shoz. SzerencsÃ©re a Tamiya kÃ©szletÃ©ben ezek is
nagyon szÃ©pek, akÃ¡r csak a fÅ‘ tornyok. AzÃ©rt csak Ãºgy, egy kicsit ezt is feljavÃ­tottam: a lÃ¶vegcsÃ¶veket 0.3-as
injekciÃ³stÅ±-darabokra cserÃ©ltem. A pajzs oldalain lÃ©vÅ‘ rÃ¡csot Ã©s lÃ©trÃ¡t maratÃ¡sbÃ³l kÃ©szÃ­tettem el. BelÃ¼l a lÃ¶veg
zÃ¡vÃ¡rzatÃ¡t is imitÃ¡ltam. Hogy ezek a lÃ¶vegek a kÃ¼zdelem hevÃ©ben vÃ©letlenÃ¼l se tegyenek kÃ¡rt a sajÃ¡t hajÃ³juk
felÃ©pÃ­tmÃ©nyeiben, ezÃ©rt lÃ¶veghatÃ¡rolÃ³ korlÃ¡tot Ã©pÃ­tettek mellÃ©jÃ¼k  akÃ¡r csak pl a Yamato esetÃ©ben. Ezeket 0.2-es
drÃ³tbÃ³l kÃ©szÃ­tettem el.













A 25 mm-es iker gÃ©pÃ¡gyÃºk
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EzekbÅ‘l Ã¶sszesen 6 db volt 1942-ben a hajÃ³ fedÃ©lzetÃ©n. (A kÃ©sÅ‘bbiekben szÃ¡mukat alaposan megnÃ¶veltÃ©k!) A kÃ©szlet
Ã¡ltal kÃ­nÃ¡lt durva mÅ±anyagdarabokat termÃ©szetesen itt is dobtam. Mivel azÃ©rt ezek elÃ©g kicsik 700 szorosan
lekicsinyÃ­tve, mÃ©g a Tamiya Ã¡ltal adott darabok is durvÃ¡k Ã©s elnagyoltak. HÃ¡la Istennek, Ã©s segÃ­tÅ‘ barÃ¡taimnak,
sikerÃ¼lt a White Ensign Models idevÃ¡gÃ³ maratÃ¡sÃ¡t megszereznem. Azt azonban Ã¡lmomban sem gondoltam volna,
hogy a hajÃ³ Ã©pÃ­tÃ©sÃ©nek talÃ¡n legnehezebb fejezetÃ©t jelenti majd elkÃ©szÃ­tÃ©sÃ¼k. Pedig igaz! PÃ¡ratlan lelkierÅ‘ Ã©s
Ã¼gyessÃ©g kell a morzsa nagysÃ¡gÃº rÃ©zdarabka 16-szor valÃ³ meghajtogatÃ¡sÃ¡hoz! KÃ¼lÃ¶nben 3 darabbÃ³l Ã¡ll maga a
maratÃ¡s: 1. forgÃ³ platform 2. lÃ¶vegtalp 3. lÃ¶veg. Ezt a tÃ¶mÃ©ny iszonyatot a lÃ¶vegtalp szolgÃ¡ltatja. Egy ilyen kis bigyÃ³t
1-1 Ã©s 1 Ã³rÃ¡ig hajtogattam. Naponta csak egyet voltam kÃ©pes belÅ‘le megcsinÃ¡lni. SzÃ¶rnyÅ± volt. Amikor a
modelwarships.com oldalon is bemutattam a hajÃ³t, valaki rÃ¡ is kÃ©rdezett, hogy milyen volt ezzel a maratÃ¡ssal dolgozni.
Gondolom, volt mÃ¡r hozzÃ¡ szerencsÃ©je.
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CsÃ³nakok
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A Tone fedÃ©lzetÃ©n Ã¶sszesen 8 db csÃ³nak kapott helyet. Ezek kÃ¶zÃ¼l 4 motorcsÃ³nak volt, amelyekbÅ‘l kettÅ‘
parancsnoki (egy a tengernagy szÃ¡mÃ¡ra, egy pedig a kapitÃ¡nynak fenntartva), kettÅ‘ pedig standard, legÃ©nysÃ©gi. NÃ©gy
csÃ³nak hagyomÃ¡nyos evezÅ‘s kivitelÅ± volt. ArchÃ­v fotÃ³kon lÃ¡ttam, hogy az erÅ‘s hullÃ¡mzÃ¡s Ã©s a mostoha idÅ‘jÃ¡rÃ¡si
kÃ¶rÃ¼lmÃ©nyek miatt a hagyomÃ¡nyos evezÅ‘sÃ¶ket leponyvÃ¡ztÃ¡k, hogy a csÃ³nak ne teljen fel Ã¡llandÃ³an vÃ­zzel. Ã•gy
ezeknek az elkÃ©szÃ­tÃ©se viszonylag egyszerÅ± feladatot jelentett: lecsiszoltam a sorjÃ¡kat a csÃ³naktestekrÅ‘l, befestettem
Å‘ket, aztÃ¡n fehÃ©rre festett alufÃ³liÃ¡t ragasztottam rÃ¡juk, ezzel imitÃ¡lva a ponyvÃ¡t. Egy kicsit zavart, hogy nincs
kormÃ¡nylapÃ¡tjuk, Ãºgyhogy ezt is pÃ³toltam. A nagyobb kihÃ­vÃ¡st a motorcsÃ³nakok jelentettÃ©k. A nÃ©gy motorcsÃ³nakot a
hÃ¡tsÃ³ felÃ©pÃ­tmÃ©ny mellett helyeztÃ©k el kÃ©toldalt, Ãºgy, hogy a kÃ©t standard motorcsÃ³nakra helyeztÃ©k a kÃ©t parancsnoki
jÃ¡rgÃ¡nyt, Ã­gy ezek voltak felÃ¼l. EbbÅ‘l adÃ³dÃ³an a kÃ©t parancsnoki motorcsÃ³nakot kellet a legjobban kidolgozni.
PÃ³tolni kellett a kormÃ¡nylapÃ¡tot, a csavart, szellÅ‘zÅ‘ kÃ¼rtÅ‘ket, kapaszkodÃ³kat, a lobogÃ³tartÃ³t Ã©s egy nagy mentÅ‘Ã¶vet.
Ez utÃ³bbi Ãºgy kÃ©szÃ¼lt, hogy 0.3-as drÃ³tot felcsavartam egy 0.6-os fÃºrÃ³szÃ¡rra, aztÃ¡n a kapott spirÃ¡lt alul elvÃ¡gtam
szikÃ©vel, s vÃ©gÃ¼l az egyik kis karikÃ¡t kisimÃ­tottam egy Ã¼veglapon egy mÃ¡sik lapos tÃ¡rgy rÃ¡nyomÃ¡sÃ¡val. Az
utaskabinon egy rÃ¡csos valami volt, ezt is imitÃ¡ltam rÃ©zdrÃ³t segÃ­tsÃ©gÃ©vel. A parancsnoki motorcsÃ³nakoknak volt egy
Ã¡rboca is, de ez valÃ³szÃ­nÅ±leg leszerelhetÅ‘ volt, hogy ne akadÃ¡lyozza pl. a vÃ­zrebocsÃ¡tÃ¡st Ã©s a hajÃ³n se hiszem,
hogy helye lett volna egy felesleges pÃ³znÃ¡nak. Ã•gy ezt nem kÃ©szÃ­tettem el. Hogy a kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ beavatkozÃ¡sokat
kÃ¶nnyebben elvÃ©gezhessem, a csÃ³nakokba alulrÃ³l belefÃºrtam Ã©s egy 0. 5-Ã¶s drÃ³tszÃ¡lat ragasztottam bele. EnnÃ©l
fogva a kezelÃ©se jÃ³val kÃ¶nnyebb lett; a festÃ©s utÃ¡n pedig egyszerÅ±en csak lecsÃ­ptem a drÃ³tot, helye termÃ©szetesen
alulra kerÃ¼lt Ã©s Ã­gy nem lÃ¡thatÃ³. MÃ¡s hasonlÃ³ aprÃ³sÃ¡goknÃ¡l is Ã©rdemes - ha lehet - ilyen nyelet kÃ©szÃ­teni; nagyon
megkÃ¶nnyÃ­ti a munkÃ¡t.
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RepÃ¼lÅ‘k
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Azt mÃ¡r korÃ¡bban leÃ­rtam, hogy nem volt kÃ¼lÃ¶n hangÃ¡r, Ã­gy a repÃ¼lÅ‘k a hÃ¡tsÃ³ fedÃ©lzeten voltak elhelyezve. Nagy
talÃ¡ny volt szÃ¡momra, hogy a Tone hÃ¡ny repÃ¼lÅ‘gÃ©pet is tudott Ã¼zemeltetni a fedÃ©lzeten. Volt, ahol azt Ã­rtÃ¡k, 6; volt,
ahol 5-rÅ‘l beszÃ©ltek; volt, ahol pedig 4-rÅ‘l. RÃ¡adÃ¡sul az Ã©vek alatt a tÃ­pusok is vÃ¡ltoztak: kezdetben Nakajima E8N2 es
duplafedelÅ± volt rendszeresÃ­tve, kÃ©sÅ‘bb pedig a Mitsubishi F1M (szintÃ©n biplÃ¡n) Ã©s az Aichi E13A monoplÃ¡n szolgÃ¡ltak
a fedÃ©lzeten. De mi volt a helyzet 1942. jÃºniusÃ¡ban??? Gergely Ã•kos barÃ¡tom segÃ­tett a megoldÃ¡sban: egy angol

Hajomakett.hu - VitorlÃ¡s, hajÃ³, makett

https://hajomakett.hu TÃ¡mogatÃ³: Joomla! GenerÃ¡lÃ¡s: 20 April, 2026, 10:56



nyelvÅ± internetes hajÃ³s fÃ³rumon kÃ©rdezett rÃ¡ a dologra Ã©s egy szaktekintÃ©ly, Ed Low adta az infÃ³t. E szerint ekkor a
TonÃ©n egy db. Nakajima Ã©s hÃ¡rom db. Aichi volt elhelyezve. A Nakajima kis hatÃ³tÃ¡volsÃ¡gÃº, kis teljesÃ­tmÃ©nyÅ± kicsike
biplÃ¡n volt, amÃ­g az Aichi nagy hatÃ³tÃ¡volsÃ¡gÃº, robusztus, modern monoplÃ¡n. HajÃ³ikon a japÃ¡nok (mÃ©g pl. a Yamato-
n is!) egy Ã©rdekes megoldÃ¡st alkalmaztak: egy sÃ­nrendszert Ã©pÃ­tettek a repÃ¼lÅ‘k mozgatÃ¡sÃ¡ra. Egy amolyan
sÃ­nkocsira helyeztÃ©k a hidroplÃ¡nokat egy adapter segÃ­tsÃ©gÃ©vel. AztÃ¡n ha kellet, odatoltÃ¡k ennek segÃ­tsÃ©gÃ©vel a
repÃ¼lÅ‘t a katapulthoz, adapterestÃ¼l Ã¡ttoltÃ¡k a gÃ©pet a katapultra Ã©s innen indÃ­tottÃ¡k. Na most a fotomaratÃ¡sban csak
a sÃ­nkocsikat mellÃ©keltÃ©k, az adaptereket egyÃ¡ltalÃ¡n nem. Ã•gy viszont a hÃ¡rom Aichi ÃºszÃ³talpa elÅ‘bb elÃ©rte a
fedÃ©lzetet, mint a gÃ©p hasa a sÃ­nkocsit, tehÃ¡t az adaptereket nem lehetett megkerÃ¼lni. BelefÃºrtam a gÃ©pek hasÃ¡ba,
rÃ©zdrÃ³tot ragasztottam beleÃ©jÃ¼k Ã©s ebbÅ‘l kÃ©szÃ­tettem el az adaptert. Az adaptert hozzÃ¡ragasztottam a sÃ­nkocshoz, a
sÃ­nkocsit pedig a sÃ­nhez. Gondban voltam az Ã¼vegezett pilÃ³tafÃ¼lkÃ©vel: tÃ¶bbfÃ©le megoldÃ¡st lÃ¡ttam eddig erre a
problÃ©mÃ¡ra. Volt, aki egyszerÅ±en lefestette fehÃ©rre; volt, aki rÃ©zdrÃ³tbÃ³l igyekezett a csupasz kabinvÃ¡zat elkÃ©szÃ­teni
(persze itt elvÃ©sz az Ã¼veghatÃ¡s). Nekem egyik se tetszett, rÃ¡adÃ¡sul az utÃ³bbi nekem szinte lehetetlennek tÅ±nt. Ã•gy
vÃ©gÃ¼l Ãºj mÃ³dszert eszeltem ki: a frÃ¶ccsÃ¶ntÃ¶tt kabintetÅ‘t levÃ¡gtam, helyÃ©t lecsiszoltam. CD tok plexijÃ©bÅ‘l levÃ¡gtam
egy tÃ©glalapkÃ¡t, mÃ©retre vÃ¡gtam Ã©s pillanatragasztÃ³val rÃ¡ragasztottam a levÃ¡gott rÃ©sz helyÃ©re. EzutÃ¡n
csiszolÃ³papÃ­rral formÃ¡ra csiszoltam, vÃ©gÃ¼l 2000-sel felpolÃ­roztam. Ã‰s a kabinvÃ¡z??? A repÃ¼lÅ‘ zÃ¶ld szÃ­nÃ©t
alufÃ³liÃ¡ra kifestettem, ebbÅ‘l szikÃ©vel nagyon vÃ©kony csÃ­kokat vÃ¡gtam Ã©s fÃ©nyes lakkal a plexire ragasztottam. A vÃ©gÃ©n
pedig a felesleges darabokat a szike hegyÃ©vel lecsÃ­ptem. Ez a mÅ±velet termÃ©szetesen csak a festÃ©s utÃ¡n jÃ¶hetett
szÃ³ba, mert a maszkolÃ³szalag leszedte volna ezeket, a kis darabokat a kabintetÅ‘rÅ‘l. A hÃ¡romÃ¡gÃº propeller a
maratÃ¡sbÃ³l szÃ¡rmazik, amit azÃ©rt megcsavartam, ahogy kell. A felsÅ‘ rÃ©sze IJN Green, az alsÃ³ pedig IJN Gray szÃ­neket
kapott. A lakkozÃ¡s elÅ‘tt pedig felmatricÃ¡ztam. Az egyetlen kis NakajimÃ¡n nem volt zÃ¡rt kabin, de ez mÃ¡s nehÃ©zsÃ©gekkel
rukkolt elÅ‘: kb. csak fele, mint a nagy testvÃ©r, szÃ¡rnyai nagyon vastagok (ezt csiszolÃ¡ssal elvÃ©konyÃ­tottam)   eacut ;s a
kÃ©t szÃ¡rnyat jellegzetes huzalozÃ¡s merevÃ­ti, meg egy fordÃ­to t N be Å±hÃ¶z hasonlÃ³ dolog, ez utÃ³bbi termÃ©szetesen
megint csak rÃ©zdrÃ³tbÃ³l kÃ©szÃ¼lt el. A propeller pedig nem hÃ¡rom, hanem kÃ©tÃ¡gÃº. A maratott propellert hÃ¡rom felÃ©
vÃ¡gtam Ã©s csak kÃ©t Ã¡gat ragasztottam fel, egymÃ¡ssal szemben, kis elcsavarÃ¡ssal. A festÃ©se is eltÃ©r a nagyoktÃ³l: felÅ±l
kÃ©tszÃ­nÅ± foltos festÃ©st kellet produkÃ¡lni, alul viszont ugyanaz, mint a tÃ¶bbinÃ©l. Å‘szintÃ©n megvallva ezt a kicsit nagyon
megszerettem, szerintem egy igazi kis gyÃ¶ngyszem lett a hajÃ³ tatjÃ¡n. Amikor mind elkÃ©szÃ¼lt, egy 1942. Ã¡prilisi fotÃ³
alapjÃ¡n lÃ¡tott rend szerint kerÃ¼ltek a fedÃ©lzetre, annyi kÃ¼lÃ¶nbsÃ©ggel, hogy a fotÃ³n a kis Nakajima van a katapulton,
mÃ­g Ã©n az egyik Aichit tettem fel, mert a midwayi csatÃ¡ban ezt indÃ­tottÃ¡k el (A Nakajima a tÃ¡volfelderÃ­tÃ©sre nem volt
alkalmas). Ha egyszer szÃ©p vizet tudnÃ©k kÃ©szÃ­teni, akkor ebbÅ‘l egy pompÃ¡s diorÃ¡ma lenne ezzel a cÃ­mmel: A vÃ©gzetes
hiba utalvÃ¡n arra, hogy a Midway-i csata idejÃ©n elromlott a katapult Ã©s a felderÃ­tÅ‘gÃ©pet fÃ©l Ã³rÃ¡s kÃ©sÃ©ssel indÃ­tottÃ¡k a
TonÃ©rÃ³l, ami a csata elvesztÃ©sÃ©nek egyik oka lett. 
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