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Szedov - A vilAjg mAjsodik legnagyobb vitorlAjshajA3ja
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A brA©mai F. A. Vinnen hajA3ZA|SI vAIIIaIat rA©szAGre 1921. februAjr 14-Aon Kielben, a Krupp hajA3gyA|rban (Germania-Wert
nA©gyAjrbocos barkot bocsAjtottak vA-zre. A hajAs a Magdalene Vinnen nevet kapta. VltorIA,zata alapjAin a vitorlAjs
kereskedelmi hajA3zAjs akkori egyik legnA©pszerA+bb hajAstA-pusAijba, a barkok kAfzA®© tartozott (barknak neveznek minden
olyan hAjrom-, nA©gy- A©s AftAjrbocos nagyvitorlAjst, amelynek leghAjtsA3 AjrbocAin hosszvitorlAjzat, a tAfbbi Ajrbocon
keresztvitorlAjzat van).

A hajA3A a tAjrsasAjg legnagyobb vitorlAjsaA a hA%szas A©vekben sok sikeres kereskedelmi utat jAjrt meg, chilei salA©tromm
vagy ausztrAjliai bA°zAjval a raktAjraiban. AcezemeltetA©se azonban egyre rAjfizetA©sesebb lett A€ a gazdasAijgi vilAjgvAils/
Aoveiben a tAfbbi nagyvitorlAjshoz hasonlA3an a Magdalene Vinnen sem versenyezhetett a gA‘zhajAsk konkurenciAjjAjval ,
A©s a tulajdonos 1936-ban eladta a Norddeutscher Lloyd biztosA-tA3tAjrsasAig Ajllamilag tAjmogatott hajAszAjsi vAillalatAjnak
amely a hajA3nak A% nevet adott: Kommodore Johnsen. A hajAs tovAjbbra is kereskedelmi jAjrmA+kA©nt kAfzlekedett, de
jelentA's AjtalakA-tAjssal alkalmassAj tettACk arra is, hogy A°tjaira 40-90 tisztjelAfltet is magAijval vihessen, akik ezen az A°ton
szereztA©k meg a kA©pesA-tA©sAY:khAYz szAYsksA©ges hajAszAjsi gyakorlatot (persze, szA©pen fizettek is AOrte a VAillalatr
vilAjghAjborAe alatt a hajA3t segA©dszolgAilatra osztottAjk be, vontatott uszAjlykAont idA'nkA©nt hadianyagot szAjllA-tott vagy
kikAftA'kben AjlldogAiilt.

A hAjborA° utAjn a gyA'ztes hatalmak - a potsdami konferencia hatAjrozatainak A©rtelmA©ben - a hAjborA°ban elpusztult hajA
helyett megkaptAijk a vesztes NA©metorszAjg flottAjjAjnak nAG©hAjny hajA3jAit: az EgyesAvilt Aellamok a Horst Wessel (most
Eagle) AO©s az Albert Leo Schlageter (jelenleg a portugAjl Sagres Il) barkokat, az angolok a Grillt, a SzovjetuniA3 a

Kommodore Johnsen, a Padua A©s a Gorch Fock nevA+ hajAskat. A Padua A% neve Kruzenstern lett, a Gorch FOckA©
TovAjris, a Kommodore Johnsent pedig Georgij Jakovlevics SzedovrAsl, a neves orosz sarkkutatA%rAsl neveztA©k el. A
Kruzenstern A©s a Szedov AjtadAjsakor a haJA3kat kA-sACrA* Aos A.tadA3 nA©met tengerA©sztiszt gA°nyosan jegyezte meg:
ezek a haJA3k maguknak, Acgysem tudnak velAYzk mit kezdeni...Nos, a hAjborA° utA,nl helyzet a Balti-tengeren valAsban
elA©ggA© megnehezA-tette a siralmas Ajllapotban Ajtvett vitorlAjsok manA‘verezA©sAGt. A Szedov segA©dgA©pe nem mAx+k
mAjsik kA©t hajA3nak nem is volt), AOs az aknAjkkal teleszAs3rt, csak keskeny sAjvokban aknamentesA-tett vA-zterAvilet nem
tette lehetA'vA© a nagy helyet igA©nylA' vitorlAjsmanA‘vereket. Asm a hajAskat AjtvevA' csoport nekiesett azok javA-tAjsAinak
akkori gazdasAijgi helyzetben, a hajA3k mAOreteit is figyelembe vA©ve nem volt egyszerA+ dolog), A©s az Aftvenes AGvek
elejAGre, mire a Balti-tenger A°gy-ahogy megtisztult az aknAjktA3l, a hajA3k is vitorlAjzhatA3 Ajllapotba kerAviltek.

A Szedov a haditengerA©szet iskolahajA3jakA©nt 1952-ben futott ki hAjborA° utAjni elsA* prA3baA°tjAjra. NA©hAiny kisebb uta
kAfvetA'en - kiegA©szA-tA' felszerelA©sekkel ellAjtva - 1957-ben P. Sz. MitrofAjnov parancsnoksAjga alatt oceAjnogrAifiai
kutatAshajAskAont vett rA©szt a harmadik nemzetkAf|zi geofizikai A©v keretA©ben szervezett tengerkutatA3 expedA-ciA3kban, \
V. Sulejkin akadA©mikus A©s M. M. Kazanszkij neves oceAjnogrAjfus kAfzremA+kATdA©sAG©vel. A vitorlAjs - csendes jAjrAjs
az akusztikai vizsgAilatokra kAviAfnAfsen megfelelA'nek bizonyult. A tengerkutatA3 utak 1958 vVA©gAG©tAl mA©g hAjrom AGv
folytatAsdtak |. G. Schneider parancsnoksAjga alatt, aki azutAjn a Kruzenstern kapitAjnyi tisztA©t foglalta el.

A Szedov - a haditengerA©szet kAftelA©kA©ben tAfItAftt sikeres A©vek utAjn - 1966-ban a HalAjszati MinisztA©rium kezelAC
kerAvilt iskolahajA3kA©nt. PA©Nnz azonban nem volt AvizemeltetA©sAGre, A-gy a hajA3ra sATtAOt A©vek kAfvetkeztek. JA3ma
1966 A©s 1972 kAfzAftt, amikor a LeningrAjdi HajAsA©pA-tA' Egyetemen hajAsmA©rnAfk-hallgatA3 voltam, gyakran jAjrtam ki
Vaszilij-szigetre, a NA©va-torkolathoz, a Schmidt hadnagy hA-dja alatti rakpartra, ahol a vitorlAjs iskolahajA3k Ajlitak. AmA-g

a kAGt kisebb faA©pA-tA©sA+ barkentin, a SzA-riusz AOs a Kropotkin a tengerA©szeti fA'iskolAjk AjllandA3 hasznAijlatAjban A
megbecsAvilve A®s karbantartva, folyamatosan sAvargAftt-forgott a nyAiri hajA3zA|si szezonban, a Szedov csak Ajllt a

rakpart mellett mindenkitA'l elhagyatva, lepusztultan, rozsdAjsan A©s komoran. A IA,th.ny keltette nyomasztA3 AorzA©st mAE
csak fokoztAjk hihetetlen mA®©retei. Asm egyszer minden rossznak vA©ge szakad: a hajA3t sikerAvilt nA©hAny szent A'rAviltne
A%riAjsi erAfeszA-tA©sek AjrAjn megmentenie a pusztulAjstA3l. A csoportot a hajA3 korAjbbi kapitAjnyai, P. Sz. MitrofAjnov A€
T. Rojev szerveztA©k A©s vezettA©k. Olyan emberek csatlakoztak hozzAjjuk, mint V. A. Cvirkunov, aki a hajASA©pA-tA*' egyete
A©s a mA+vA©szeti fA'iskolAjt is elvA©gezve, mAOrATkkA©nt A©s mA+vA©szkA©nt sem restellt alapvetA fontossAjgA° rA©
rudazat, KATtAOIzet, belsA‘ berendezA©s, felszerelA©s munkAjiban, egyidejAtleg szervezve is a tennivalA3kat. A csoport a
kronstadti hajAsgyAirban 1975-ben kezdte a felA%jA-tAjst, melynek eredmA©nyekAO©nt a hajA3 harmadszor is valA3sAjggal
A%jjAjszAYiletett. A lepusztult belsA' rA©sz teljes AjtalakA-tAjsra kerAvilt, tantermeket rendeztek be, A% parancsnoki
gyakorlAshidat A©s kormAijnyAijllAjst IAGtesA-tettek, kATnyvtAjrt A©s mozitermet alakA-tottak ki, tovAjbbAj a hajAdt felszereltAd
legjobb iskolahajAsinak szintjA©t kA©pviselA' navigAijciAss, rAjdiAdtechnikai A©s elektronikai berendezA©sekkel. 160 tisztjel ATt
szAjmAijra IACtesA-tettek az iskolahajA3skra vonatkozA3 elA'A-rAjsoknak megfelelA* szA-nvonalA° hAjlA3kajAvstAfket. A hajA3
valamennyi rudazatAit, kKATtACIzetASt A©s vitorlAjzatAit fel A%jA-tottAjk, a mentA'felszerelAOst korszerA+sA-tettA©k. A munkA;
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befejezA©se utAjn, 1981-ben a hajAdra szinte rAj sem lehetett ismerni. Az A%jA;AOpA-tACs vezetA'e, V. T. Rojev A-gy kAfszA
meg az AitA©p~A-tA©sb~en rﬁ@szt vevﬁ:‘k rrJunkAij@it: A Szegov ATnAY knek kAfszAfnheti A%jAjszAYiletA©sA®GH, hiszen, s ezt r
elA©gszer ismA©Ctelni, ATnATk szinte A°jbA3l megACpA-tettA©k a hajAst!

Az AjtAOpA-tA©s utAin, mA©g 1981-ben a hajAs elsA' A%tja - mAjr A. B. Perevozcsikov parancsnoksAjga alatt - DAjniAjba veze
Vitus Jonassen Bering neves dAjn tengerA©sz szAViletA©sA©nek 300. A@vfordulA3jAjt megAvinneplA’ vitorlAjstalAjlkozA3ra. E
egy sor AGrdekes vitorlAjsAt kAfvetkezett: 1984-ben pA©IdA;jul a hajA® SkandinAjvia megkerAYA©sA©vel Arhangelszkbe
vitorlAjzott a vAjros 400 A@ves fennAjllAjsAjnak AvinnepACre. EttA'l kezdve a Szedov rendszeresen rA©szt vett az Internation
Sail Training Association nemzetkAf[zi vitorlAjstalAjlkozAsin: leghosszabb A°tjAjt 1992-ben, a Kolumbusz-emlAGkversenyen
teljesA-tette.

Sajnos azonban a csA°csot mindig lejtA* kAfveti: 1993-ban a HalAjszati MinisztA©rium olyan rossz anyagi helyzetbe kerAvilt,
hogy a hajA3 leAjllA-tAjsAit fontolgatta, pedig akkor mAijr a nyugati A©rdeklA‘dA'knek is lehetA'sA©gAvik volt - fizetA* utaskAon
venniAYzk a hajA3 Actjain. Mindehhez 1994-ben mA©g esedA©kessA© VAlt a soron kAfvetkezA' regiszteri szemle AGs az azt
megelA'zA' karbantartAs nagyjavA-tAjs. Erre NA©metorszAjgban kerAvilt sor, a hajAs AvizemeltetA©sA©ben rA©szes partnerv.
jelentA's segA-tsA@gACvel. A javA-tAjst vA©gzA' hajAgyAir is kitett magAjACrt, pACIdAjul dA-jmentesen - szakmai kA-vAincs
felmA©rtAok a kAYihAQ) IemezvastagsA.gA.t (1500 ponton!) A©s megA llapA- tottA|k hogy az 1921-ben A©pA-tett acACI haJA
legjobban |gA©nybe vett zA3nA,ban a vA-zvonal kAﬂrnyA©kA©n sem vesztett tA-z szA.zaIA@knAll tAﬂbbet vastagsA.gA.bA3I a
ACpA-tACse Adta eltelt 73 A©v alatt! KruppA@k annak |deJA©n megath,k a mA3dJA.tA llyen jA3 minA‘'sA©gu anyagbAs3l manap:s
nemigen. A©pA-tenek kereskedelmi hajAst. De szZAY4ksA©g is van a sznA,rdsA.gra a haJA3 rA©g| anyaklkA‘ﬂt/l\je Riga ma
LettorszAjg fovAjrosa, az A% kikATtA', Murmanszk pedig nem A©ppen kA-mAoCletes A©ghajlatAjrA3l hA-res.

Aem a hajA3 AGs a legA©nysA©ge bA-rja a viszontagsAjgokat. 1995-96-ban pA©IdAjul olyan A°tra kerAv4lt sor, amelynek hoss:
csak a 1992-es Kolumbusz-emlA©kverseny haladta meg. A hajA3 MurmanszkbA3| elindulva A©rintette Bremerhaven, La
Coruna, Santa Cruz de Tenerife, a Madeira-szigeti Funchal kikATtA'jA©t, megfordult az Azori-szigeteken, visszafelA© benA©zet
Cherbourg, Emden, Bergen, Stavanger, KoppenhAjga, Karlskrona, WarnemAvinde, Wismar kikATtA'jA©be, majd Kielbe, a
hajA3 szAvA'vAjrosAiba, ahol megAvinnepeltA©k fennAijllAjsAjnak 75. A@vfordulAsjAjt. HAjromnapos kieli tartA3zkodAjs utAjr
Szedov Stockholmba, onnan Szankt-Petyerburgba vitorlAjzott, ott fejezve be 9850 mA©rfAfIdes (18 240 km-es) A°tjAjt.

Ennek mindjAijrt a legelejA©n, a Nordkapp-fok (EurA3pa A©szaki csAcsa) kAfzelA©ben a hajA? olyan viharba kerAvilt, hogy a
legfeljebb 45 mAGter/mAjsodperc (162 km/A3ra) szACIsebessA©g mAGrA©sACre alkalmas anemomAterek felAv4l a€Zzkiakadt
mA-nusz 8 A°C hA'mA@rsA©kletnA©I). Alig csitult el az idA*, egy mAjsodik, ugyanilyen erejA+ orkAjn csapott le a hajA3ra. A mA
Ajrboc A©s a tatAjrboc felsA tarcsvitorlAji (az Ajrbocok kAfzATtt felnA°zott hAjromszAfgletA+ vitorlAjk) elszAjlltak, az
orrvitorlakAfltelek jobb oldali oznijeit (vezetA‘gyA+rA+it) tartAs bak kiszakadt, mAjs baj viszont nem tAfrtA©nt, ezeket peig a
vihar elmA°ltAjval meg tudtAjk javA-tani, illetve a vitorlAjkat a tartalA©kokra ki lehetett cserA©Ini. A hajA3 bA3cmanjai
(fedA©Izetmesterei) kAfzATtt vitorlavarrA3, Ajcs- A©s hajAdlakatos mester is volt, A-gy AfinerA‘bA‘l sok mindent meg tudtak
oldani.Sajnos a hajA3nak 1996 utAjn nyomAit vesztettem, legalAjbbis A-rAjsos formAjban. AzA3ta csak itt-ott IAjtom felvillanni
a nagyvitorlAjsok talAjlkozAsit megAfrATkA-tA' tA@vA©mA+sorokban (a National Geographic vagy az Eurosport
vitorlAjsmagazinjaiban talAjlkoztam vele egyszer-kAGtszer), hajA3smagazinok cA-mlap-illusztrAjciAsjakA©nt vagy a napilapok
(a mi szAjrazfAfldi orszAjgunkban sajnos rendkA-vAYl ritkAjn elA'fordulA3) vitorlAjzAjssal kapcsolatos hA-reiben.

A Szedov mA+szaki adatai a mi hajA3mA®reteinkhez szokott ember szAjmAijra megrAjzAsak. Az AjtAOpA-tA©s utAjn a hajA3 a
alAjbbi fA* mAGretekkel rendelkezik: legnagyobb hossza az orrsudarat is beleszAjmA-tva 117,50 mA®ter, vA-zvonalhossza
97,90 mActer, szAClessA©ge a fA'bordAjn 14,66 mAoter, oldalmagassAjga 8,75 mAoter, legnagyobb megengedett merAYzIAC
mAGter. A hajAs teljes vA-zkiszorA-tAjsa 7320 tonna, az A¥zemi fA'gAOpteljesA-tmA©ny 795 kW (1080 LE), a legnagyobb elAc
teliesA-tmA©ny 855 kW. A nA©gyszAijrnyA° hajAscsavar AjitmA©rA‘je 2200 mm. A gA©pet szA®Icsendben, szA+k vA-zterAvilet
bonyolult navigAijciA3s szituAjciA3kban, csatornAjkban A©s szorosokban, kikAfitA'kbe valA3 be- A©s kihajA3zAskor, folyAskon,
vA©gAYil pedig elA‘re nem IAjthatA3 havariahelyzetekben hasznAjljAjk (ellenszA©lben A©s viharban nem, akkor vitorlAjznak). /
hajA3 14-16 mm vastagsAjgA° szegecselt acACllemez kAvihA®jjal, harAjntbordAjs rendszerben, kACt teljes vA-zmentes
acAGllemez fedA®Izettel, egy hosszA° fel AOpA-tmA©nyfedA©Izettel (Quarterdeck), egy rAfvid orrfedACIzettel, kovAjcsolt acAC
orrtA’kAovel AGs acACIATNtvAONybA'| kKA©szAVilt fartA'kA©vel AOpAvilt; az acA©I hajAlgerinc keresztmetszete 75x250 mm. A
acACllemez keresztvAjlaszfallal hA©t vA-zmentes rekeszre van felosztva. A felsA' fedA®©Izeten kACt fedA®Izeti hAjz Ajll: az orr
hajAskA3rhAjz, a mAfgATite IAOVA' a 12 szemAClyes navigAijciAss gyakorlAshelyisA©g, ennek teteje a parancsnoki gyakorlAsh/
A hosszA° felA©pA-tmA©nyfedA®Izeten (tatfedA©Izeten) megmaradt a rA©gi fedACIzeti hAjz, ebben van a parancsnok kajAvatj
navigAjciA3s kabin, felette a vezA©nylA* parancsnoki hA-ddal. A kAGt leghAijtsA3 Ajrboc kATzATtt a fel A©pA-tmA©nyfedACIzete
egy fedACIzeti hAjz AOpAYilt, benne rAjdiAskajAvst AGs az Avigyeletes A'rtiszt szolgAilati kajAYtje. A 160 tisztjelAflt AOs utas,
tovAibbA; a 64 fA's szemAcClyzet szAjmAijra kialakA-tott hAjlAshelyisA©gek, kATzATssA©gi ACs szanitAjris helyisA©gek, hajA3
mozi, tantermek A©s irodAjk a fedACIkATzt ACs a farfel AOpA-tmA©nyt foglaljAik el; a hajAsAv.zemet A©s a szemAClyzet szAY
kiszolgAjlA3 raktAjrak, A©desvA-z-, szennyvA-z-, ballasztvA-z- A©s olajtankok, tovAjbbAj a gAOptACr a hajAstestben kapott hel
szabad fedA©Izet- AOs felA©pA-tmAOnytetA'-felAviletek fenyA‘fa burkolattal vannak ellAjtva. A hajA3 fedA©Izeti csATrlA‘ villam
kAo©zi AvsizemAtek; kKAGt darab, egyenkA©nt 3500 kg tATmegA+ AdmiralitAjs horgonya, egy 1250 kg-os tartalA©k horgonya A¢
500 kg-os kukAjzA3horgonya van (ezzel lehet vA©gezni sekA©ly vA-zen, szA@lcsendben, motor nAGIKAYAl az AjtAjllAjst egyik
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helyrA‘l a mA;sikra). A-ntAftt acA©I horgonylAjncai 57 mm-es kaliberA+ek (ennyi a IAjncszemek anyagAjnak AjtmAo©rA‘je), hos
egyenkA©nt 250 mAGter. A kA©zi erA'vel mA+kATdtetett kormAjnyberendezA©s 4 db 1,80 mAGter AjtmA©rA‘jA+ mahagAsnifa
kormAijnykerA©kbA'l, vonA3lAjncokbAsl, kATtelekbA'l AGs fogaskerekes kormAinygA©pbA‘l Ajll; kAt kerA©k kAfzAfs tengelyr
parancsnoki hA-d elA‘tti kormAjnyAijllAjson, mAjsik kAGt kerA©k (szintA©n kAfzAfs tengelyen) a kormAjnylapAit felett, a farfec
vA©szkormAinyAillAjson van felszerelve. A hajA3n hat nagymA©retA+ mentA'csA3nak talAjlhatA3, mindegyik a maga
csAnakdaruin, ezenkA-vAvil rengeteg felfA%hatAs A©s kAt darab merev mentA'tutaj, tovAjbbAj mentA'mellA©ny a teljes
szemAOlyzeti AOs utaslA©tszAjmra (plusz 25% tartalA©K).

A hajAs nA©gy AjrbocAin 32 vitorla feszAv4l, melyek AfsszfelAYilete a tarcsvitorlAjk nAGIkAY4l 3900 nA©gyzetmA©ter, azokat i
beszAjmA-tva pedig 4192 nA©gyzetmAGter. A vitorlAjk ma mAjr dacronbAsl kA©szAYznek, nA©gyzetmAOterenkAOnti tATmeg;
Ajtlagosan 600 gramm. A legnagyobb vitorla felAvilete 294 nA©gyzetmA®©ter. A hajA3gerinc felsA' ACle feletti 62,6 mAGter
(elA'Ajrboc), 63,5 mAGter (kACt kATzA©psA' Ajrboc) A©s 54,7 mAGter (tatAjrboc) magassAjgA° acA®IcsA' Ajrbocok AjtmA©r,
830 mm (elA'Ajrboc), 750 mm (KAt kATzA©psA' Ajrboc) A©s 680 mm (tatAjrboc). A vitorlarudak szintA©n acA©lcsA'bA‘l vann:
legvastagabb a kATzepA©n 580 mm AjtmA©rA‘jA+, ennek hossza 30,4 m. A rudazat AfsszsA°lya a kAtACIzettel egyAY¥att 210
tonna. A teljes rudazat fautAjnzat jellegA+ okkersAijrga festA©kkel van befestve. A keresztrudak vA©gei tradicionAjlisan fehA©r
szA-nA+ek, hogy AGjjel, sATtAGtben a vitorlamanA'verek kAfzben a rajtuk dolgozAs legA©nysA©g legalAjbb kATrAYlbel Al
tAjjA©kozA3dni tudjon, mert a fehAOr szA-n sAftAGtben is sejthetA'.

KA©pzeljAvik el, amikor a tizenA©ves nAfvendA©k tisztjelAflt az A%o.szaki-sarkkATrAfn tA°l, AGjjel, hAsval bA©lelt orkAjnerejA
a hAcszemeletes hAjznak megfelelA* magassAjgA° Ajrbocon vagy a vA-z felett jA3l kinyA°IA3 vitorlarudak alatt kifeszA-tett

kAftAClen Ajllva, egyedAval a sajAjt tudAjsAjban, erejA©ben AGs AvigyessA©gA©ben (meg a felsA'testA©re kantAjrozott, a vi
kapcsolt vA©gA+ rAflvid mentA'’kAftA©Iben) bA-zva dolgozik a jegesre fagyott (az Ajltalunk megszokott vitorlAjknAjl hAjromszc
vastagabb) nagymAo©retA+ vitorlAjk feltekerA©sA©n, A©s mindekAfzben jobbrA3l balra 25 fokban dAVIATNgACI alatta az egAc
hajA3! Nem vA©letlenAYzl volt a nagyvitorlAjsok hA'skorAjra jellemzA* szA3IAjs: vasemberek fahajAskon. Ma a hajAsk mAir

acA©IbA3l vannak, de a rajtuk szolgAjlA3 embereknek mA©g mindig vasegA©szsA©ggel AOs -akarattal kell rendelkezniAYik, ho
megfelelA‘en felkA©szAVilhessenek a tengerA©sz hivatAjsra, az egyik legszebb, de mA©g ma is egyik legnehezebb szakmAijra

Az eredetiA cikk a: http://www.aquamagazin.hu/cikk.php?id=180 cA-men talAjlhatAs.
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