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There are no translations availableA hajA3zAjs tAfrtAOnete az A'sidA'kbe nyAlik vissza. Kezdetben a folyA3k, tavak AGs a
tengerek csupAijn akadAjlyt jelentettek a szAjrazfAfldi kAfzlekedA©s szAjmAira, ezek lekAY.zdA©sA©nek igA©nye hozta IAGH
elsA' vA-zi jAjrmA+veket, amelyek kAZIATnbAfzA* helyeken A©s idA‘pontokban, egymAistAsl fAYiggetlenAvil alakultak ki.

A hajASZAls kezdetei A hajA3 feItaIA,IAsA.t nem lehet egyetlen kultAorAjhoz kAftni. A tAfrtA©nelem elA‘tti ember mindig abbA3|
az anyagbA3l (szA1/4ksA©g esetAG©n pA©IdA.uI nA.dbA3I felfAdjt vagy csontokra feszA-tett bA'rbA'l stb.) kA©szA-tette VA-zi JA,rr
amelyet a termA®©szet a rendelkezA©sACre bocsAltott A nagy tAjvolsAjgok lekAvszdA©sAGt, a nagy menny|sA©gA+ Airu szA.
lehetA'vA© tevA' 'igazi' hajAsk azonban sohasem A©pA1/4Ihettek volna meg, ha a termA©szetben nem Ajllott volna rendelkezAC
a hajASAOpA-tA©s ideAjlis nyersanyaga, a fa. A fa szAjmos mAs3don felhasznAjlhatA3 vA-zi jAjrmA+kA©nt. A farAfnk kA©zzel,
csAjklyAjval vagy evezA'vel kielA©gA-tA‘en irAjnyA-thatAs a vA-zen. TAfbb rAfnk AfsszekATtA©sA©vel kialakult a tutaj. A kos
emlACGkeztetA' asszA-r guffAjkat AjgakbAs3l fontAjk. Az indiAjnok a nyA-rfa kA©rgA©bA‘| AOpA-tettek kA©regcsA3nakot, kenut. .
igazi A'sA©nek a monoxilont, az egyetlen fatAfrzsbA‘l kivAijjt bATdAfnhajAst tekinthetjAYzk. FeltalAjlAjsAjra csak fATIdmA+velA
lehettek kA©pesek, akik mAijr olyan szerszAjmokkal A©s ismeretekkel rendelkeztek, amelyekkel a fAfld termA©keit
feldolgoztAjk, hAjzat AOpA-tettek, agyagedA©nyt A©gettek, vAjsznat szA'ttek. Csakis ilyennA©pek lehettek kA©pesek arra, ho
tATmASr fatAfrzsbA'l vA-zi kAfzlekedA©sre, teherszAjlIA-tAjsra alkalmas kAviAfnleges 'szerszAjmot', hajAst alkossanak. Minc
A®vezredek hosszA° sora alatt - feltehetA'leg i.e. 15 000 A©s 4000 kAfzAftt - ment vA©gbe. A hajA3zAjs fejlA'dA©sAGnek ez
A©s leghosszabb korszaka FAfIdAYank egyes tAjjain, a termA©szeti nAOpek szAjmAjra mA©g ma sem fejezA'dAftt be.A hajA3
fejlA‘dA©se az A3korbanAz elsA* tengeri vitorlAjsok tATbb mint hatezer A©ve a Csendes- A©s az Indiai-A3ceAjn vA-zein jelentel
meg. Az A3kor kezdetA©n e tAO©rsA©g hajAsi az eurAspainAjl mA©g jAsval magasabb szA-nvonalat kAGpviseltek (pAGIdAjul kA
dzsunkAjk), fejA'dA©sAYzk azonban megrekedt. Az, hogy a hajA3zAjs idA'vel globAjlis IA©ptA©kA+vA© VAijlhatott, az eurA3pai
eredmA©nye, amelynek gyAfkerei az Akori Egyiptomig vezethetA'k vissza.Egyiptom A'slakosai szAjmAijra az orszAjgot a
sivatag szoros AflelA©sA©ben AjtszelA* NA-lus tette lehetA'vA© az egyetlen hatA©kony kAT zlekedA©si mA3dot, a hajA3zAst. /
szegA©ny orszAjgban kezdetben a bA'ven termA’ papirusznAjdbA3l kA©szAViltek a hajA3k. MeghajtAjsukra - az evezA'kAfn
kA-vAV4l - a hajAstest laza szerkezete miatt IAjbakon AjllA3 bakAjrbocon rAfgzA-tett magas A©s keskeny vitorlAjt hasznAiltak,
amit csak hAjtszA©Iben tudtak hasznosA-tani. A hajAst kormAjnyevezA'vel irAjnyA-tottAjk. A szAjllA-tAjsi igA©nyek nAfvekedA
i.e. 4000 kATrAvzl indult meg a cA©drusfa beszerzA©se FATNA-ciAjbA3l (ma Libanon), ami a kA©sA'bbiekben nagyobb, tenger”
hajAsk AOpA-tA©sAGH is lehetA'vA® tette. A fAjraA3k gyakran vettA©k igA©nybe a fATnA-ciai hajA3sok szolgAjlatait, a hajA3szA;
jobban az A* befolyAjsuk alAj kerAvilt. IdA‘vel megjelent a kA'horgony alkalmazAjsa, a kA©zben tartott evezA'ket felvAiltottAjk
rAfgzA-tett gA°zsevezA'k, a bakAjrboc helyA©be alacsony A©s szA©les nA©gyszAfgvitorlAjval felszerelt rAfvid pA3znaAjrboc
Az i.e. 7. szAjzad vA©gA®©n Il. NekAs3 hajAsi kAfrbehajA3ztAik Afrika partjait, az egyiptomi hajA3zAjs mindazonAiltal megmaradt
a parthajA3zAjs keretei kKATzAftt.EgyiptomtA3l eltA©rA'en az A%ogei-tenger partvidAOKA©n a hajASACpA-tACshez kivAjlA3 alap:
szolgAiltattak a fenyAfACIACk A©s a tATlgy. A tA@rsA©gben KrAGtA|n jelentek meg az elsA' gerincre, bordAjra AOpA-tett, sAA
elhelyezett evezA'kkel hajtott hajAsk. GerincAvuk dATfA'orrban vA©gzA'dAftt. E tA-puson i. e. 2000 kAfrAvl jelent meg a
vitorlahasznAjlat. l.e. 1700-1600 kAfzATtt a krACtai tengerA©szek uraltAjk a FATIdkAfzi-tenger keleti medencA©jACt. Az i.e. 1.
KAYrAvil helyAYzkbe IA©pA' akhAjjok hajAsi is a krAGtaiak tapasztalatai alapjAjn kA©szAYiltek. Az i.e. 1200 kATrAvil a Fekete-
tenger felA© vezetA' A°tvonalat elzAjrA® TrA%ja ellen vonulAs flottAjjuk ‘gyors rAfiptA+', 'nagy AfblA+' (HomA®©rosz) hajA3kbA3 2
A trA3jai hA.borA0 utA.nl AovszAjzadokban bontakozott ki a gA'ﬂrA‘ﬂgAﬂk tengeri expan2|A3]a 1. Albra OdAvisszeusz haJA3Ja ec
i.e. 5. szAjzadi vAjzakA©penA tengeri kereskedelemben a hosszA%AjratA° hajA3zAjs megteremtA©se rAOVA©nN i.e. 1200 kAfr
mAijr vezetA* szerepet jAjtszA3 fATnA-ciai vAjrosok szintA©n a krACtai hajAsAOpA-tAGsi mA3dszereket vettA©k Ajt. Egyre szap
kereskedelmi lerakataik kAfzAYal KarthAjgAs jutott vezetA' szerephez. A kapcsolatokat kereskedelmi hajA3kkal tartottAjk

fenn, amelyek vA©delmA©re erA's hadiflottAjt szerveztek. HadihajAsikon Ak alkalmaztAijk elA‘'szAfr a kAGtsorevezA's meghaijt;
(diera, birema).Az i.e. 8-7. szAjzadra elkAVJAfnAYilt a kereskedelmi A©s a hadihajA3k tA-pusa. A kerekded, tengerAillAsbb
kereskedelmi hajA3 nagy tAfmegA+ Ajru befogadA.sA,ra szolgA.It V|torIA|Ja mellett evezA't csak klsegA tA" eszkAﬂzkA@nt
hasznAijltak. A hosszA° A©s keskeny hadlgAIIyA,kat a gyorsasAjg AOs a jA3 manA'verezA' kA©pessA©g jellemezte. A hajAt eg
hajtotta, de harchelyzetben az evezA'’kA®© volt a fA' szerep. Legnagyobb sebessA©ge kb. 16 km/A3ra lehetett. OrrAjbA3l dATFAC
(rostrum) meredt elA‘re, amellyel IACket AVitAfttek az ellensA©ges hajA3 oldalAjn.A dierAjt az i. e. 6. szAjzadban a gATrATgAf
AjtvettA©k, majd megjelentek a hAjrom evezA'soros hajA3k is. Az athA©ni triera akkor VAjlt fogalommAj, mikor a gAfrAfg flotta
i.e. 480-ban a Szalamiszi-AfbA{Iben legyA'zte XerxA©sz hatalmas szAjmbeli fAfIA©nyben IAOVA', nagymA©retA+, de lomhAik
hajA3kbA3l AjllAs flottAjjAit.Az i. e. 3. szAjzadban egy A tengeri hatalom jelent meg a tA©rsA©gben. l.e. 264-ben a KarthAjgAs3\
hAjborA%a IA©pA' RA3ma - ellenfele hajAsit lemAijsolva - hatalmas flottaA©pA-tA©sbe kezdett. A hAjborA°skodAjs KarthAjgA3:
pusztulAjsAjval vA©gzA'dATtt. Az i.e. 228-ban az illA-r kalA3zok felett aratott A%jabb gyA'zelem rA©vA©n RA3ma kezA©be kerA
hajA3tA-pus, a liburna gyorsasAjg A©s manA‘verezA'’kA©pessA©g tekintetA©ben minden eddigit tA%lszAjrnyalt. RASma az i.e. 1
szAjzad mAjsodik felA©re korlAjtlan A°r volt a FAfIdkAfzi-tengeren.2. Ajbra: RA3mai kereskedelmi hajA3 i.e. 100 KATrAY4li
AjbrAjzolAjsaA RAmai Birodalomban hasznAilt kereskedelmi hajA3tA-pus, a szidoni hajA3 az i. sz. 2. szZAjzadba nACrte el
fejlettsA©gA©Nek legmagasabb fokAjt. ZATmATk testA©vel, hatalmas fA'vitorlAjjAjval A©s az elA'hajAsn ferdA©n elA‘remeredA
felvont artemonvitorlAjjAjval megszokott kA©p volt az egA©sz FAfIdkAfzi-tengeren. A korabeli AjbrAjzolAjsokon egyes kishajA
rA°d- (pAinyvAis) vitorlAjzatot viseltek, egy pireusi sA-rkATvAfn pedig mAjr a valA3szA-nA+leg arab hatAjst tAVikrAfzA"
hAjromszAfgletA+ 'latin'-vitorla I1AjthatA3.Az i.sz. 476-ban a NyugatrA3mai Birodalom bukA;jsAjval vA©get A©rt az A3kor. Az
A3korban a hajA3zAjs hatalmas fejlA‘dA©sen ment keresztAyil, mA©gis megAillapA-thatA3, hogy az antik vilAjgban a navigAici?
a hajA3zA.s tudomAlnya mA©g kezdetleges fokon Ajllt. Az |rA|nyt nappal a Nap, A©Jszaka a csillagok AjllAjsa mutatta. A
hajA3zAsi segA©deszkAfzATk kAfzAY4l csak a fAfldrajzi szA©lessA©g megAillapA-tAjsAit szolgAjlA3 asztrolAjbiumot, a mA©
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AGs a parti jelzA©seket, pACIdAjul jelzAtAVazet ismertA©k. A hajA3zAjs a legkockAjzatosabb vAijllalkozAjsok kATzA®© tartozott
Anakharszisz, az i.e. 6. szAjzadban ACIA* gATrAfg bAfics nem alaptalanul osztotta az embereket a kAflvetkezA* hAjrom
csoportra: AGIA'k, holtak, tengerA©szek.A hajA3zAjs fejlA'dACse a kATzA©pkorbanAz eurA3pai hajASAC©pA-tA©s kACt - egymA
fAviggetlen dACIli A©s A©szaki - AjgbAsl eredt. DAGlen, a FATIdkAYzi-tengeren a NyugatrA3mai Birodalom bukAjsAjt kAfvetA'
szAjzadokban a hajA3zAjs visszaesett, sok mindent (pA©IdAjul a derA©kvitorla AGs az orrAjrboc hasznAjlatAjt) elfelejtettek, an
csak a kATzA©pkor vVA©gA©N alkalmaztak A%ra. Az antik hagyomAjnyok folytonossAjgAit az 1453-ig fennAjllA3 KeletrAsmai
Birodalom biztosA-totta. A bizAjnci hajA3k kATzAY4l leginkAjbb a gAijlya tA-pusA° kAGt evezA'soros, dAffA‘orros dromonok tA+r
ki. Aerbocukon a kora kATzA©pkortA3l AjltalAjnossAj VA;lA3 latinvitorlAjt viseltek. FedA©IzetAvskAfn kAGt, gerendAjkra szerelt
toronyszerA+ bAjstya Ajllt. A FAYIkAfzi-tenger nyugati medencA©jA©ben (egA©szen a 18. szAjzadig) szintA©n a gAijlya marac
AjltalAjnosan hasznAilt hadihajA3, de mAijr dATfA'orr nAGIkAY4l.A kATzA©pkor folyamAin tovAjbbra is a FAfIdkAfzi-tenger mar
kereskedelem kAfzpontja, amelynek monopAsliumA;A©rt az Amalfi, Pisa, Genova A©s Velence kATzAftt folyA3 vetA©lkedA©sk
az utAsbbi kerAvilt ki gyA‘ztesen. A velencei gAjlyAjk nem csak hadihajAskA©nt szolgAiltak, de tAjvolabbi AOs veszAClyesnek
A-tAClet vizeken kereskedelmi cA©lokra is ezeket hasznAijltAjk. A gAjlyAjk AOpA-tA©smAsdja alig VAjltozott. ASjA-tAjst csak a
evezA'’kormAjnyt felvAiltA3, A©szakrA3l szAjrmazA3 kormAjnylapAijt jelentett, amely a 14. szAjzadban itt is megjelent.JelentA'se
vAijltozAjsokon ment keresztAvl a kereskedelmi vitorlAjs tA-pusa. A kATzA©pkor elejA©n kialakult a karvelpalAinkozAjs (a
bordAijkra szegezett palAjnkok egymAijs mellA® illeszkednek). A nA©gyszAfgvitorlAit itt is hAjromszAfgletAzre cserAOItAOk. A
vitorlAjs hajAs3, a nao (nave, nef) mAjr hAjrom Ajrbocot viselt. Az elA‘Ajrboc a legmagasabb, az utAjna kAfvetkezA'k egyre
alacsonyabbak voltak. A naA3nAjl kisebb A©s karcsA%bb AOpA-tA©sA+ karavella elsA' emlA-tA©sACt egy 1255-bA’l szAjrmazA
kAoziratban talAjlhatjuk.A 14. szAjzadban a FATIdkAYzi-tengeren kifejlA‘dA* A% tA-pus a karakk. KarvelpalAjnkozAjsa ACs az A
melletti KATtA©IhA jgcsA? a dACIi hajA3k jellegzetessA©ge, kormAjnylapAijtia mAjr A©szaki hatAjst tAYskrAfz. A szACles, hasas
ACpA-tAOsA+ hajAstest fA'fedA©Izete felett elAfl A©s hAjtul kAGt fedA®Izetet viselt. A magas, hAjromszAfgletA+ elA'bA;stya t
hajA3 orrAjn. Vastag, tATbb gerendAjbAs3l AfsszeAijcsolt fA'Ajrbocot viselt, rajta egy szintA©n A©szaki hatAjst tAYskrAfzA* hatal
nA©gyszAfgletes tAfrzsvitorlAit, felette egy kis derA©kvitorlAjt. A fA'Ajrboc mellett szinte eltArpAYalt az egy keresztvitorlAijt vis
elA‘Ajrboc A©s a latinvitorlAjt hordAs tatAjrboc. A 15. szAjzad vA©gA©nN az orrAjrboc alatt megjelent a vakvitorla.Az A©szak-eu
hajAsAOpA-tA©s ACs hajA3zAs kifejlA'dAOse a dACIitA'l eltA©rA' hagyomAijnyokra vezethetA* vissza. A skandinAjviai germAjn
szAjzadban kalA3ztAjmadAjsokkal, portyAjzAjsokkal IA@ptek a tAfrtA©nelem szA-npadAjra. Magukat harcosoknak, vikingarokr
neveztA©k. 844-ben HispAijnia partjainAjl kalandoztak, 860-ban eljutottak Izlandra, 876-ban GrAfnlandra. 912-ben
megtelepedtek NormandiAjban is. HajA%ik 1000 kATrAv4l tAflbb alkalommal elAOrtA©k A%o.szak-Amerika partjait is. A vikingek
gerincre, hajAstA're AOpA-tettA©k klinker (egymAist a tetA‘cserepekhez hasonlA3an rA©szben fedA) palAjnkozAjsA° hajAsikat.
tATlgyfAibA3l kA©szAVilt alacsony A©s karcsA° hajAstest magasra nyA°lAs orr- AOs tatrA©szA©t sAjrkAiny- vagy kA-gyAsfej dA
Innen ered a nagyobbak drakar (sAjrkAjny), a kisebbek snekar (kA-gyA3) elnevezA©se. Az egy nA©gyszATgvitorlAjval felszerel
egyAijrbocos evezA's-vitorlAjs hajA3kon maguk a harcosok eveztek, a hajA3palAink felsA' peremA©re erA'sA-tett pajzsaik minte:
sorfalat alkottak. A vikingek e hadi jAjrmA+veken kA-vAYil rAfvidebb A©s szA©lesebb knarrokat, szAjllA-tAshajA3kat is AOpA-te
Az A©szaki hajA3 tA-pusa a viking hajA3bA3| fejlA‘dAftt tovAjbb.A 12. szAjzadtA3l az A©szak-eurA3pai hajA3zAjsban a Hanza-
szAfvetsA©g (a KATIn, BrA©ma A©s Tallinn kATzA(tt talAjlhatAs kereskedA'vAjrosok tAjrsulAjsa) jAjtszott egyre jelentA'sebb
szerepet, amelyet a szAjllA-tmAjnyoknak a kalA3zok elleni kATzATs vA©delmA©re ACs az A©szak-eurA3pai kereskedelemben :
egyeduralom megszerzA©se cAOIjA{bA3l hoztak IACtre. Az A@szaki kereskedelmi hajA3k a 12. szAjzad folyamAjn egyre
szA©lesebbA© A©s magasabbAj VAijltak, a korAjbban kiemelhetA' padozat szilAjrdan beA©pA-tett fedAGIzettA© alakult Ajt. Az
keresztvitorlAjval ellAjtott egyAjrbocos hajA3k orrAjn AG©s tatjAin megjelentek a IA‘rA©sekkel ellAjtott elA'- ACs tatbAjstyAjk. A
kormA,nyzA.s kezdetben a hajA3 oldalAjn IAOVA' kormAjnyevezA'vel tAﬂrtA@nt de a 12. szAjzad vA©gi A,brﬁqzolA.sok mA.r d
fontossA.gA° (a dA©li hajAskon csak a 14. szAjzadban alkalmazott) taIA.ImA.ny, a tattA're szerelt kormA.nyIapA.t megjelenAOs.
tanA°sA- tjA|k Az A- -gy kialakult A°j hajAstA-pus a kogge.A 15. szA|zadban az A©szaki hajA3kon Aojabb vA,ItozA.sok jelennek m
DAGIi hatAjst tAvskrAfz a (FATIdkAzi-tengeren mAijr a 13. szAjzadtA3l AjltalAjnos) kA©t, majd hAjrom Ajrboc alkalmazAjsa. E
1489-bA'l szAjrmazA3 IAYsbecki kA©pen mAjr olyan nA©gyAirbocos lAjthatA3, amelynek kAot hAjtsA3 AjrbocAijn latin
hAjromszAfgvitorla talAjlhatA3, ami az A©szaki A©s a dACIi hajA3ACpA-tACs egyre szorosabb egysA©gesAYIA©sACre mutat.
hajA3 a 15. szAjzadban A-gy kialakulA3 tA-pusa volt a hulk.A nagy fAfldrajzi felfedezA©sek koraA kAfzA©pkor folyamAjn kAGt
nagy esemA©ny, a tAOrkA©p A©s az irAjnytA+ feltAxnA©se vitte elA're a hajA3zAjs mestersA©gA©t a FATIdkAYzi-tengeren. A;
12. szAjzad folyamAjn az arabok kAfzvetA-tA©sA©vel kerA¥lt EurAspAiba (KA-nAjban mAijr a 3. szAjzadban ismertAGk a
'‘dA©ImutatAst). MAjr az egyiptomiak A©s a gAfrATgAfk is rendelkeztek tA©rkA©pekkel, de tengeri tAGOrkAGpekrA‘l szA3IAs felj
csak 1248-bA3l maradt rAjnk. A kATzA©pkor vA©gA©n hatalmas lendAYiletet adott a navigAjciA® tudomAjnyAjnak TengerA©sz
Henrik portugAjl herceg, aki 1415-tA'l minden energiAjjAit a hajAszAjs fellendA-tA©sACre fordA-totta. Sagresban megalapA-tott
vilAjg elsA' tengerA©szeti akadA©miAjjAijt. Alapos szAjmtani, csillagAjszati A©s fATldrajzi kA©pzA©sben rA©szesAYIA* kapitA
hosszabb utakra kAYldte, beszAjmolAsik alapjAin egyre pontosabb tA©rkA©peket rajzoltatott. CAClja az volt, hogy a tATrATk
birodalmat kikerA¥lve ACrjACk el IndiAjt, A% utat nyitva a tAjvol-keleti kereskedelem szAjmAjra.1486-ban Bartolomeo Diaz
hAjrom hajA3val nyugatrAsl megkerAvilte Afrika dA©Ii csA°csAit (kA©sAbb JAdremA©nysA©g foka), majd a keleti partok mentA
Bushman-folyA3 torkolatAjig hajA3zott. Innen a legA©nysA©g hazatA©rAGsre kA©nyszerA-tette.3. Ajbra: Karavella, ilyen volt a *
A©s a 'Pinta’ is.Mig a portugAjlok Afrika megkerAvJA©sACvel tAfrekedtek a mesA©s keletre, a spanyol szolgAjlatba AjllA3 gen
tengerA©sz, Kolumbusz nyugat felA© kereste az IndiAjba vezetA utat. KoncepciA3jAit az olasz Toscanelli 1474-ben kA©szA-te
vilAjgtA©rkA©pA©re alapozta. VezetA©sAO©vel 1492. augusztus 3-Ajn Palos kikATtA'JA©bA' futott ki egy karakk A©s kAGt karz
'Santa Maria', a 'Nina' A®s a 'Pinta’. A KanAijri-szigeteknA©I a 'Pinta’ elA'- A©s fA‘AjrbocAjnak latinvitorlAjjAjt keresztvitorlAjzatr
cserAOIAGk. Szeptember 6-Ajn ismAGt nekivAjgtak az ismeretlennek. HarmincAft napi hajA3zAjs utAjn, oktA3ber 11-A©n ACjj
Asrakor a 'Pinta’ AjrbockosarAjban A'rkATdA' matrAsz szAjrazfAfldet jelzett. Az A-gy elA©rt szigetet (San Salvador) Kolumbusz
spanyol kirAjly nevA©ben birtokba vette. MegkezdA'dAfitt Amerika meghA3dA-tAjsa. Kolumbusz mA©g hAjromszor hajA3zott az
A9j fAfldrA©szre, de vA©gig abban a hitben AOIt, hogy India keleti partjainAjl hajAszik. Azt, hogy a nyugat felA© hajA3zva elA©r
szAjrazfATld kKAZIATNA;IIAS kontinens, elsA'’kA©nt Amerigo Vespucci ismerte fel (1499-1500), ezAort az 'A'jvilAjg', az A' nevA©
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viseli.4. Ajbra: Karakk, ilyen volt Kolumbusz hajA3ja, a 'Santa Maria'1497. jA%lius 8-Ajn a portugAijl Vasco da Gama nA©gy
hajAsjAjval ismA©t Afrika megkerAvilA©sAGvel indult keletre. ErA‘feszA-tA©sACt siker koronAjzta, 1498. mAjjus 18-Ajn elACrt,
Eddig a keleti Ajru (selyem, indigAs3, fA+szerek stb.) kA-nai, indiai, arab kereskedA'k IAjncAjn Ajt jutottak a KAfzel-Keletre,
majd Velence kAfzvetA-tsAG©vel EurA3pAjba. E IAjnc most megszakadt. A portugAijlok a felfedezA'A°t utAjn hadiflottAjval tACrte
vissza, A©s kezAVikbe ragadtAik a keleti kereskedelmet.A KAfzA©p-AmerikAjban egyre inkAjbb elA'retAfrA‘ spanyolok szAjm.
1513. szeptember 29-e hozta meg a kAflvetkezA' nagy felfedezA©s dicsA'sA©gA®©t, mikor a Tehuantepeci-fAfldszoros (ma:
Panama) egyik hegycsA°csArAsl Balboa megpillantotta a Csendes-A3ceAjnt. Egy spanyol szolgAijlatba IA©pA* portugAil
tengerA©sz, MagellAjn vezette azt az Afit hajA3bA3l AjllIA3 expedA-ciA3t, amely 1519. szeptember 20-Ajn futott ki a

Guadalquivir torkolatAjbA3l, hogy DA©I-AmerikAjt dAGIrA‘l megkerAvilve megkeresse a Csendes-AsceAjn felA© vezetA' AjtjAjr/
At viszontagsAjgai kATzATtt MagellAjn mAijr kA©t hajAst elveszA-tett, mikor 1520. november 28-Ajn kijutott a 'DAGli-tengerre’. .
Act hAjtralAovA' rA©sze mA©g viszontagsAjgosabbnak bizonyult. Egy szigetlakA3kkal vA-vott csetepatA©ban maga MagellAjn
AocletAct vesztette. Az expedA-ciAsban rA©sztvevA' At hajAsbAsl AO©s 265 emberbA‘l mindAfssze egy hajAs ACs 18 tengerA©
haza, amikor 1522. szeptember 22-A©n a 'Victoria' a FATId elsA' kATrAVilhajA3zAsAit befejezve visszaAOrkezett a Guadalquivi
torkolatAjhoz. Az Atlanti- A©s a Csendes-A3ceAjn kAfzATiti tengerszoros felfedezA©se A©s MagellAjn A°tj valA3sAjgos forrade
idA©zett elA* a fATldrajzban. KiderAv4lt, hogy a fAfldgAfmb felAviletA©nek nagyobb rA©szA©t nem a szAjrazfAfld, hanem Asc
foglalja el, A©s bebizonyosodott az egysA©ges VilAjgA3ceAin IACtezACse.A hajA3zAs fejlA'dA©se az A%korbanA 16. szAjzadl
dAoli AGs A©szaki tA-pusokbAsl kialakulA3 eurA3pai hajAsAO©pA-tA©s egysA©ges hajAstA-pust teremtett. A gallion, amely dACIe
Aoszakon egyarAjnt a tovA;bbi fejlA‘dA©s alapja lett, kis eltA©rA©sekkel mAjr minden nemzetnA©I nagyjAjbA3l azonos volt. M/
karakk A©s a karavella felfedezA‘hajA3k voltak, a gallion mAijr a gyarmatosA-tAjs tAjmasztotta A% kAfvetelmA©nyeknek
megfelelA'en AOpAYilt. Az A% hajAskat nagyobbakra, szilAjrdabbakra terveztA©k, tAfbb AjgyA°t hordoztak, s a hajA3tAfrzsben
a fedA©Izeti felA©pA-tmA©nyekben egyarAjnt tAfbb fedACIkATzzel kA©szAVitek. HAjrom-nA©gy, tAfbb rA©szbA‘l AjllA3 mag
viseltek, A-gy tAflbb vitorlAjt is szerelhettek rAjjuk, ami nAfvelte a gyorsasAjgot. A tAfbb kisebb vitorla alkalmazAjsa azzal az
elA'nnyel ]Alrt hogy ezeket kA'ﬂnnyebben lehetett kezelni. Az eddigi kerek helyett megjelent a szA‘HgIetes lapos vA©gzA'dACsA
tat.A 16. szA|zad a portugAjl AGs spanyol haJA3zA|s nagy szA.zada volt. A felfedezA'utak a kezAYskre juttattAlk az addig
ismeretlen A°j V|IA|g0t amelyet 1493-ban a pAipa megosztott KATzATttAYK. A portugA.Iok ACs spanyolok fA©ItA©kenyen Arrizt
felfedezA©seik titkait AOs tA©rkAOpeiket. Tengeri Actjaikon nem tA+rtek idegen hajAst.A tAfbbi - a vilAjg felosztAjsAibAs3l kima
nemzet hajA3sai ezA©rt elA'bb mAjs utakat, AjtjAjrAskat kezdtek keresni India felA©. A sikertelen felfedezA‘'utak helyett vA©gAL
kifizetA'dA'bbnek tA+nt a spanyol hajA3k fosztogatAjsa, a kalA3zkodAjs. Az angol tengerA©szek - akiknek zsAjkmAjnyAibA3l az
A'ket hallgatAslagosan tAjmogatA3 angol korona is rA@szesedett - hamar rA; is tAOrtek erre a foglalkozAjsra. KATzAY.AY.k a
leghA-resebb Francis Drake volt, aki 1577-ben miutAjn kirabolta Valparaiso vAjrosAit, elfogta a nagy, aranyat szAjlIA-tA3
'Cagafuego’ hadihajA3t, majd mAjsodikkA©nt kAfrA%zlhajA3zva a FAfldet a Csendes-A3ceAjnon Ajt hazavitorlAjzott, ahol a
kirAjlynA* lovaggAj AVitAftte. Az ilyen incidensek rAfvidesen nyA-It hAjborA°hoz vezettek SpanyolorszAjggal. Il. FAZIATp
spanyol kirAjly az angolok A©s a hollandok ellen kA¥4ldte hatalmas hajAshadAit, a 'GyA‘zhetetlen ArmadAit', de 1588-ban, a
dATntA' AvitkAfzetben veresA©get szenvedett a IA©nyegesen jobb tAY.zA©rsA©ggel rendelkezA* kisebb angol hajAsktAsl, ACs
vA©gleg megfosztotta a spanyolokat a vilAjgtengerek fATIATtti uralomtAsl. A 17. szAjzad elejA©n Hollandia A©s Anglia is a
gyarmatosA-tA3 hatalmak sorAjba IA©pett.A tengeri hadviselA©sben az AjgyA°k a 14. szAjzadtA3l egyre jelentA'sebb szerepet
jAjtszottak. ElhelyezA©sAvikre elA'szAfr az elA'- AOs a hAjtsA3 bAjstyAjkat hasznAijltAjk, a 16. szAjzad elejA©n az AYitegsor ;
fA'fedACIzet alAj kerAvilt. A kA©sA'bbiekben egymAis fAfIATtt tATbb sorban elhelyezett Avistegek teliesen AjtalakA-tottAjk a
harcmodort is. A hajA3k igyekeztek oldalaikkal fordulni egymAis felA©, hogy az ellenfelet A¥itegeik teljes tA+zerejACvel
A.raszthassA.k el.A 16. szAjzadban a navigA.ciA3 terAVsletA©n is tAfbb fontos A%jA- tA.s szAViletett. Az irAjnytA+t az olasz fizik
Cardano talA.ImA.nyA,t alkalmazva a ha]A3 ingadozAjsAijt eIIensA"IyozA3 feIfA1/4ggesztA©sre szereltAGk. A tengerA©szet| irAjn
kAﬂzpontja a haJA3 tengerA©be volt A,IIA -tva, s ugyanakkor a hajAstengely vonaIA|t jelezte az |rA|nytA+ peremA@n IA©VA' von
kormAjnyvonAjs is. A nehA©zkes asztrolAjbiumot felvAiltotta az egyszerA+bb A©s pontosabb 'JAjkob botja’. A szAjzad VAOgA:
jelent meg a Davis-fACle kvadrAins is. A hajA3zAjs legnehezeb problA©mAjja - megbA-zhatA3 A3rAjk hiAjnyAjban - tovAjbbra i
fAfldrajzi hosszA°sAjg meghatAjrozAjsa maradt. AngliAjban a 16. szAjzad mAjsodik felA©ben mAjr emlA-tik a hajA3
sebessA©gA©nek mACGrA©sAGre szolgAijlA3 logot, de ez csak a kAfvetkezA* szAjzadban terjedt el AjltalAjnosan. Fontos |IA©p/
jelentett a tAOrkA©pA©szet terA©n a flamand Mercator (1512-1594) A%jA-tAjsa. A a fAfldgATmb kA©pA©t egy sA-kban kiterA-
hengerpalAjstra vetA-tette. A Mercator-vetA¥let szAfgtartA3, ami a hajA3zAjsban nACIkAViATzhetetlen kAfvetelmA©ny. Az
eljAirAjst Halley tATkAOletesA-tette 1695-ben. A 17. szAjzad elejACre a gallionbA3l kifejlA‘dAftt a barokk kor A-velt formAjjA° 3
Ajrbocos hajA3tA-pusa.A 17. szAjzad kAfzepA®©ig a hajAk csatarend nACIkAY4l harcoltak. 1653-ban rendelte el az angol
AdmiralitAjs (amelyet mA©g VIII. Henrik hozott IAGtre 1546-ban), hogy a hajA3k egymAijs nyomvonalAjban haladva
harcoljanak, hogy oldalAYitegeik teljes tAxzerejAGt kihasznAjlhassAjk. E csatasorrAdl kezdtA©k a nagy hajA3kat sorhajAsknak
nevezni, majd nagysAjguk szerint osztAjlyokba sorolni. A szAjzad mAjsodik felA©ben jelent meg a francia eredetA+ tA-pus, a
fregatt. Ennek vitorlAjzata azonos a sorhajA3kA©val, de mA@reteiben kisebb volt.A hadihajA3k fejlA'dA©sA©vel pAjrhuzamosan
HollandiAjban egy A% kereskedelmi hajAstA-pus szAViletett, a domborA° hasA?° fleute. Ez a gallionnAjl kisebb merAviA©se
ellenA©re azzal csaknem azonos hordkA©pessA©gA+ hajAs volt. SzACles AC©s ATblA{s testAGt a sekA©ly hollandiai kikATtAk
feltAGteleihez szabtAjk. ElsA'kA©nt a hollandok A©pA-tettek hajA3kat eimA®leti tervek A©s rajzok alapjAin. Ugyancsak Holland
alakult ki a jacht tA-pusa is, amely kis egyAjrbocos, rA°d- vagy AjgvitorlAjzatA° hajA3 volt. A 17. szAjzadban a legtAfbb
kereskedelmi hajA3val rendelkezA' Hollandia uralta a tengereket, majd az AngliAjval A©s FranciaorszAjggal vA-vott hAjborAck
visszavetettA©k mAjsodrendA+ tengeri hatalommA;. 5. Ajbra: Fregatt tA-pusA° francia hadihajA3A 18. szAjzadban a tengerek
fATIATtti uralom kA©rdA©se az angolok A©s a franciAjk kAfzAftt okozott viszAjlyokat. E szAjzadban VAjlt az angol flotta azzA;
imponAjlA3 szervezettA©, amely az Afsszes tAfbbi tengerA©szet mintak AOpA©AY4l szolgAjlt. A hegemA3niAjACrt folytatott ang
francia AfsszecsapAjsok sorozata 1701-ben a spanyol AfrATkATsATdA©si hAjborAcval indult. 1805. oktA3ber 21-A©n
SpanyolorszAjg partjainAjl, a Trafalgar-fok kAfzelA©ben kerAvilt sor az utolsA3 olyan nagy tengeri AvitkAfzetre, amelyben
vitorlAjs hajAsk csaptak Afissze. A Nelson admirAjlis Ajltal vezetett angol flotta elsAfprA‘ gyA‘zelmet aratott a spanyol-francia
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szAfvetsA©gesek felett.A 18. szAjzadban a navigAiciA3 terA©n tATkACletesedett a szATgMACrACs. Az elA'szAfr 1731-ben H
Ajltal alkalmazott kA©ttA1/4krA‘Hs megoIdAlssaI egyszerre lehetett megfigyelni a horizontot A©s a mA©rni kA- vA,nt A©g|test
magassA.gAlt A szA.zad vA©gA©n megjelent a mAjig hasznA.Iatos szextAlns MegoIdA3dott a fAﬂIdrajZ| hosszA°sA.g
megA.IIapA -tAjsAinak kA©rdA®se is: John Harrison angol A.cs 1735-ben kA©szA-tett kronomA©tere nA©mi tovA.bbfeJIesztA@
tAfkACletesen megfelelt a tengerhajA3zAisnAjl valA3 alkalmazAjs kAfvetelmA©nyeinek. E szAjzad sorAjn az elA'zA' szAjzad
hajAstA-pusa fejlA‘dATtt tovAibb. A hajAstest nagyobb lett, AOs a korAjbbi A-velt formAijt egyenesebb, majd teliesen vA-zszintes
vonalvezetA©s VAiltotta fel. A nagysAjg nAfivekedA©sAore jellemzA‘ek az elA'A-rAjsok VAjltozAjsai. MA-g 1689-ben az elsA' c
francia sorhajA3k elA'A-rt hossza 52,81 m volt, ez 1786-ban mAjr 63,60 m lett. Nagy jelentA'sA©gA+ A%jA-tA;s volt az AjttACtele
kormAijnyszerkezet A©s a kormAjnykerA©k megjelenA©se, amely a kormAjnylapAit jAsval nagyobb kitAOrA©sACH tette lehetAn
angolok 1761 A3ta kA-sA®©rleteztek a hajAdtest fAOmmel valA3 borA-tAjsAjval, a hajAdtestre telepedA’ kagylAsk A©s csigAik elle
1780-tA3l a rA©zlemez borA-tAjs AjltalAjnosan elterjedt. AsltalAjnossAj VAjlt a szAjrnyvitorlAjk hasznAjlata is. A tatAjrboc
latinvitorlAjzata is megvAjltozott, a hAjtsAs vitorlAjt felA%4l egy rA°dra (gaff) KATtATttA©k, amely villAjsan illeszkedett az Ajrboc
tAfrzsA©hez. E vitorla mA©g kA©sA'bb alul is kapott egy merevA-tA‘rudat (boom). A kereskedelmi hajAsk A©pA-tAG©se alig tAC
hadihajASkA©tA3l. TovAjbb fejlA‘dtek a mAjr az elA'’zA* szAjzadban is IA©tezA' kisebb hajA3tA-pusok (brigg, snow, ketch, kutter)
amelyek azutAjn a 19. szAjzadban kaptAjk meg vA©gsA" alakjukat.A legAjabb kor vitorlAjs hajA3iA 19. szAjzad folyamAin a
nagy sorhajAk elAOrtACk fejlettsA©gAY.k legmagasabb fokAjt, amelyet a fakonstrukciA® mA©g lehetA'vA© tett. (Az 1847-ben v
bocsAijtott 'Valmy', az utolsA3 francia sorhajA3 64 m hosszA° A©s 17,40 m szACles volt.) A hajASAO©pA-tA©sben a legnagyobb
vAijltozAjst a fA©mek alkalmazAjsa jelentette. EIA‘bb vegyes - fa A©s fA©m - A°gynevezett kompozithajAsk AOpAYiltek, majd
megjelentek a vas-, illetve az acA©IhajA3k. (Az elsA‘ vastestA+ hajAt, a 'Trial'-t a birminghami John Wilkinson AOpA-tette 1787-
ben.) A kompozithajAskon csak a bordAjk voltak vasbA3l, a hajAstA* A©s a palAjnkozAjs mA©g fAjbA3l kA©szAY.lt. A vegyes
ACpA-tAOsA+, majd a fA@mtestA+ hajAskon megjelentek a fA©@mA rbocok is. A vitorlAjzatban is tAfrtA©nt vAjltozAjs. A nagy
derAokvitorlAjkat kettA©osztottAjk. Ez megkAfnnyA-tette kezelA©sAvsket. KA©sA'bb ugyanA-gy megosztottAjk a sudAirvitorlA
A vitorlAjk bevonAjsAijra fAvaggAleges felnA°zAskATteleket kezdtek hasznAjlni. A 19. szAjzadban - a klipper kivA©telAGvel -
hajAs tA-pusait mAjr kizAjrAlag vitorlAjzatuk alapjAjn kAY.JATnbAfztettA©k meg.A fregatt teljes vitorlAjzatA° hAjromAijrbocos t
volt, mindhAjrom Ajrbocon keresztvitorlAjkkal, a tatAjrbocon alul egy AjgvitorlAjval. A bark ugyancsak hAjromAjrbocos,
amelyen az elsA' kettA'n keresztvitorlAjzat, a tatAjrbocon csak AjgvitorlAjzat talAjlhatA3. A szAjzad vA©ge felA© 4-5 Ajrbocos
barkok is A©OpAviltek. A barkentin hAjromAijrbocos, de csak elA‘Ajrboca keresztvitorlAjzat, fA'- AOs tatAjrbocAin AjgvitorlAjzatc
visel. A brigg kAGtAjrbocos, mindkettA'n keresztvitorlAjzattal, fA‘AjrbocAin egy AjgvitorlAit is viselt. A szkA°ner eredetileg
AmerikAjbAs3l szAjrmazA3 kAGtAjrvocos volt, elA‘AjrbocAin elA'bb egy, majd kACt keresztvitorlAjt, fA‘AjrbocAin pedig Ajgvitorl/
Az ebbA'l kifejlA‘dA" latin szkA°ner egyre tAflbb Ajrboccal A©s kizAjrAdlag hosszvitorlAjzattal volt felszerelve. A vilAjg leghA-res
szkA°nere, az 'America’ 1851-ben megnyerte a Wight-szigeti regattAit, ettA'l kezdve rendezik meg a rangos Amerika-kupa-
versenyeket.A vitorlAjsAOpA-tACs e kAOsA'i felvirAjgzAjsAjhoz Anglia A% tengeri vetAClytAijrsa, az Amerikai EgyesAYilt Aellar
hajA3gyAirai is hozzAjjAjrultak. A vitorlAjs hajA3k fejlA'dA©se a klipperek megjelenA©sA©vel AGrte el a csA°csAijt. Klippereket
kezdtek A©pA-teni az amerikai Baltimore-ban. A Baltimore-kliperek elA'bb szkA°ner-, vagy briggvitorlAjzatot viseltek, kA©sA'bb
hAjromAijrbocos fregattvitorlAjzatAcvA; fejlA'dtek. Az amerikai A©s kA©sA'bb az angol klipperek minden idA'k legszebb A©s
leggyorsabb vitorlAjsai voltak. E hajAsk hosszabbak A©s keskenyebben voltak az eddigieknA©l, s orrkikA©pzA©sAVik is sokkal
karcsA°bb A©s AClesebb volt, mint a korAjbban AOpAYilt hajAkA©. Ennek az AOpA-tA©smA3dnak, valamint hatalmas vitorlA;z
kAfszAfnhette a klipper 6-8 csomA3s AjtlagsebessA©gACt, igen kedvezA' szACIben pedig a szinte hihetetlen 18 csomA3s
sebessA©get, amely a kA©sA'bbi gA'zhajA3k teljesA-tmA©nyAet is felA¥lmA°lta. (1 csomAs3s sebessA©ggel halad az a hajAs3, a
AsrAinkA®nt 1 tengeri mA©rfAldet, azaz 1853 mA®Gtert tesz meg.) E hajA3k nagy szerepet jAjtszottak a tAjvol-keleti
kereskedelmi forgalomban, az Ajru- A©s szemA®©lyszAjllA-tAjsban egyarAjnt.A 19. szAjzad a vitorlAjs hajA3k aranykora volt, de
ragyogAjsAijra mAjr a szAjzad elejAOtA'l egyre terjedelmesebb AjrnyA©kot vetett a megjelenA* gA'zhajAsk kA©mA©nyA©Nek f;
nem okvetlenAv4l gyors szAjllA-tAjst igA©nylA* Ajruk tengeri szAjllA-tAjsAjnAjl egy ideig mA©g kifizetA'dA‘bb volt az olcsAsbb
AvizemeltetA©sA+ vitorlAjsok alkalmazAjsa, de a 20. szAjzad elejA©n ez a sok ezer A©ves meghajtAjsmA3d kiszorult a
kereskedelmi hajA3zAjsbA3l.A gA©phajA3zAis kibontakozAjsaA kAfzhiedelem ellenACre a gA'zhajA3 nem a 19., hanem mA®©g :
elA'zA' szAjzad szAvi.A(tte. ElsA'nek a francia Denis Papin kA-sA@rletezett vele 1707-ben. 1783-ban Jouffroy d'Albans mAirki :
Saone folyAsn sikeres utakat tAOVA' gA‘zhajA3ja mA©g csak kAViATNc kA-sACrletnek szZAjmA-tott. Nem kapott kellA* figyelmet
Robert Fulton elsA‘, 1797-ben a SzajnAjn bemutatott gA‘'zAfse sem. Az elsA' gA'zhajAs3, amelynek nemcsak a prAsbajAijratai
voltak sikeresek, hanem az Avizembe helyezA©s utAjn is megfelelt a hozzA;j fA+zAftt vAjrakozAjsoknak, a 'Charlotte Dundas'
volt. 1801-ben Lord Dundas megbA-zAjsAjbA3l William Symington A©pA-tette azzal a cACllal, hogy a dereglyA©ket vontatA3
lovakat e farkerekes gA‘zAfs VAijltsa fel a skA3ciai Clyde-csatornAijn. Azonban a gAitfalat a hajAs3 keltette hullAjmoktA3| fAOItA’
part menti telektulajdonosok tiltakozAjsa miatt a hajA3 AvszemeltetA©sAGt hatA3sAjgilag betiltottAjk. A gA'zhajAst csak 1807-tA"
kezdtA©k igazAin komolyan venni, amikor Fulton megA©pA-tette a 'Clermont'-ot. A lapAjtkerA©kkel hajtott gA‘'zhajA3 32 Asra al:
240 km-t tett meg a Hudson folyA3n.A vitorlAjsokhoz szokott tengerA©szek eleinte csak a vitorlAjval is rendelkezA"
gA'zhajAskon AGreztA©k magukat biztonsAjgban. 1819-ben a 'Savannah' AmerikAjbA3l EurAspAiba tartva vitorlAji mellett mAir
gA'zgA©pet is hasznAjlt. 1838-ban Julius Smith 'Sirius'-a, majd Isambard Kingdom Brunel 'Great Western'-je mAjr kizAjrA3lag
gA'zhajtAjssal szeltAOk Ajt az Atlanti-A3ceAjnt. A gA'zATsATk BristolbA3l New Yorkba 16 nap alatt tettA©k meg az utat, visszafe
a Golf-AjramlattA3|l segA-tve 13 nap alatt. (A vitorlAjsok menetideje ezen az A°ton 30-45, illetve 18-25 nap volt.) EttA'l fogva a
vitorla helyA©be egyre inkAjbb a gA'zhajtAjs IACpett.6. Ajbra: Robert Fulton gA‘zhajAsja, a 'Clermont'Az elsA* gA‘zhajAsk
lapAijtkerekes meghajtAjssal AOpAviltek. A lapAjtkerA©k azonban a tengerhajA3zAjsban nem bizonyult kielA©gA-tA‘nek. A
megfelelA* megoldAjst a hajA3csavar jelentette. EIsA‘ - 1836-ban az 'Archimedes’ gA'zATsAfn tAfrtAont - gyakorlati alkalmazAi
az angol F.P. Smith nevA©hez fA+zA‘dik. Az 1840-es A©vekben megindult a csavargA‘'zATsATk AOpA-tA©se, de a lapAijtkerAC
hajA3csavar hA-vei kATzATtti vita csak 1845-ben dA'lt el, amikor a brit AdmiralitAjs egy sajAjtos KATtA©IhA°zA3 versenyt
rendezett kA©t 200 LE teljesA-tmA©nyA+ gA‘zhajA3 kAfzAftt. Az eredmA©ny meggyA‘zA‘en bizonyA-totta a hajA3csavar fATIAG
888 tonnAjs 'Rattler' csavargA‘zAfs 2,8 csomA3s sebessA©ggel vonszolta maga utAijn a vizet vadul csapkodA3 800 tonnAjs
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'Alecto’ kerekes gA'zhajA3t.A hajAscsavar a hadihajA3kon is alkalmazhatAsvA| tette a gA'’zgA©pet. Az elsA' pAincA®los hadihajA
a 'La Gloire' vitorlAjs-gA‘zA{s fregattot Dupuy de Lome tervei alapjAin toulonban AOpA-tettA©k 1857-59 kAT zAftt. Az elsA'
k|zA.rA3Iag gA'zAv.izemA+ hadihajA3 az A©szak-amerikai poIgA|rhA.borA°ban az A©szakiak rA©szAGre a svA©d Ericsson A.Ita
ben A©pA-tett 'Monitor' volt.A korszellemre JeIIemzA kuriA3zumnak szAjmA-t a Brunel A.Ital 1858-ban teljesen vasbA3 AOpA-te
'Great Eastern’, amelyet - biztos, ami biztos - lapAijtkerA©kkel, hajA3csavarral A©s vitorlAjkkal is felszereltA©k. A 28 500
tonnAjs, 211 m hosszA° AvizemeltetA©se (napi szA©nszAY:ksAO©glete 330 tonna, sebessA©ge 14 csomA3) nem volt gazdasAic
Legnevezetesebb VAjllalkozAjsa az Atlanti-A3ceAjn alatt hA°zA3dAs3 elsA' tAjvA-rA3kAjbel lefektetA©se volt.Az elsA*
menetrendszerA+ postajAjratot EurA3pa A©s A%.szak-Amerika (Liverpool-New York) kAfzAftt 1840-ben a 'Britannia’ gA‘zAsse
indA-totta meg Samuel Cunard. Az 1850-es A©vektA'l a hajA3stAjrsasAjgok transzatalanti jAjrataikon egyre nagyobb
szemA©lyszAjllA-tA3 gA'zATsATket AjllA-tottak forgalomba. E hajA3kon 1897-tA'l fokozatosan a gA‘zturbina VAiltotta fel a
hagyomAijnyos gA'zgA©peket. EzutAjn mA©g nagyobb utasszAillA-tAskat AOpA-tettek. A tAjrsasAjgok kAfzATtti rivalizAjlAjs je
AjdA;z vetAClkedAOs folyt az atlanti AjtkelA* forgalom leggyorsabb hajA3jAjt megilletA' 'KAOk SzalagA®©rt'. A Cunard Line 1907
A©pA-tett 'MauretAjnia' gA'’zATse tAfbb mint hA°sz A©ven Ajt birtokolta a KA©k Szalagot. E vetAClkedA©s jegyA©ben AOpA-t
belfasti Harland and Wolf hajA3gyAjrban a White Star Line hajA3zAjsi tAjrsasAjg az 1912-ben szolgAilatba AjllA-tott -
elsAvllyeszthetetlennek tartott hajA3zA|si tAjrsasAjg az 1912-ben szolgAjlatba AjllA-tott - elsAVillyeszthetetlennek tartott -

270 m hosszA°, 28 m szAGles, a gerinctA'l a kAOmA©nytetA'kig 52 m magas utaszAjllA-tA3jAjt, a 'Titanic'-ot. A hAjrom hajA3cs:
hajtAs - Afsszesen 55 000 LE teljesA-tmA©nyA+ - kAGtdugattyA°s gA'zgA©p A©s egy turbina 24-25 csomA3s (kb. 45 km/h)
sebessA©g elAOrAOsACt tette lehetA'vA©. A hatalmas hajA3s 1912. Ajprilis 10-A©n azzal a cA©llal indult el SouthamptonbAs3| N
felA©, hogy elhA’dA-tsa a KAGk Szalagot. A tA°l magabiztosan, teljes sebessA©ggel haladA3 hajAs Ajprilis 14-A0n ACjjel
AfsszeAvutkATzATtt egy jA©gheggyeI mely | fAflhasA-totta a 16 vA-zzAjrA3 rekeszre osztott hajAstest elsA* 6 kamrA. jAinak falA
IA©ken keresztAvil vA-z A.rasztotta ela haJA3t amely A,pr|I|s 15-A@n hajnalban a huIIAlmsA rba merAvilt. E tragA©dia hatAjsA
szAY.letett meg szAjmos a hajA3zAjs blztonsA.gA.t szoIgA.IA3 pA©IdA.uI a kAﬂteIezA rA.d|A3A1/4gyeIetre ACs a valamennyi ut
befogadA,sA.hoz eIegendA mentA‘csA3nak biztosA- tA.sAlra vonatkozAs3 - nemzetkAﬂZ| elA‘A- rAls A gA©phajAszAis tAfrtA©ne
fejezet nyA-lott - a gA'zhajAskat azAsta teljesen kiszorA-tA3 - dA-zelmotoros hajAsk megjelenA©sA©vel. Az elsA* nagyobb tenger
csavaros motorhajA3, a 'Seelandia’ a DAjn Kelet-Ajzsiai TAjrsasAjg szAjmAjra KoppenhAjgAjban AOpAYilt 1912-ben.Az A°szA
luxuspalotAjk kora idA‘kAfzben lejAjrt. A hosszabb tAjvolsAjgokon tAfrtAOnA* szemA©IlyszAjllA-tAjs terA©n a sokkal gyorsabb
repAvilA‘gA©pekkel szemben a hajA3zAjs versenykA©ptelennek bizonyult. A nagy utasszAjllA-tAskkal 1945 utAjn mAijr csak - a
turizmus szolgAjlatAjban - tengeri kAfrutazAjsokon talAjlkozhatunk. A hajA3zAjs jelentA'sA©ge azonban szAjzadunkban sem
csAfkkent. Korunk hajAsit a specializAjlA3dAjs, az A% funkciA3khoz valA3 alkalmazkodAjs jellemzi.SpeciAjlis

hajAskTankhajAsk: Az elsA‘, az 1870-es A©vekben AOpA-tett olajszAjllA-tAkat kAfvetA'en 1885-ben a nA©metek megA©pA-te
hAjromAijrbocos 'GIAYsckauf' tartAjlyhajAst, mely vAijlaszfalakkal elkAYVAnA-tett rekeszeiben 3000 t olajat tudott szAjlIA-tani.
1967-tA'l, a Szuezi-csatorna lezAjrAjsa utAjn a tartAjlyhajA3k afrika megkerAvIA©sAGre kA©nyszerAviltek. 1966-ban megA©p
az elsA' szupertankhajA3, az 156 000 tonnAijs 'Tokyo-Maru'. MegkezdA'dAfitt az akAjr 550 000 tonnAjs szupertankerek
korszaka. 1975-ben a Szuezi-csatornAijt ismA©t megnyitottAjk, ACs a tartAjlyhajAsk mA©retei A%jra csAfkkeni
kezdtek.KontA©nerszAjllA-tA? hajAsk: 1925-ben, Nagy-BritanniAjban kerAvalt sor elA'szAfr a tengeri kontA©neres szAjllA-tAjs
alkalmazAjsAjra. A kontA©nerszAjllA-tA3 hajAk ki- A©s berakodAjsa AftszAfr-hatszor gyorsabb, mint a hagyomAjnyos
teherszAjlIA-tASkA©. Az A-gy tovAjbbA-tott Ajruk biztonsAjgosabban, sAOrAY4IA©s nACIKAY4l jutnak cA©lba.LASH tA-pusA° ha
ben az 'Acadia Forest'-tel A% tA-pus jelent meg a tengereken. A LASH (Lighter Aboard Ship) rendszer hasonlA3 a
kontA@nerszA.IlA tA,shoz csak itt az anyahajAs3 szekrA@nyes formAijjA° uszAilyokat szAﬂIA t, amelyeket a berakodAis elA'tt Ac
k|rakodA.s utAjn vontatAsk tovAlbbA tanak.Ro-Ro haJA3k A 'Roll-on/Roll-off' rendszer IA©nyege hogy a hajA3 nem
kontA©nereket szAjllA-t, hanem AjtrakodAjs nACIkAY4l kAfzvetlenAval tovA,bbA tjia a kerekes AjruszA;jllA-tA3 JA.rmA+veket Ter
kompok: Tengeri komp elsA* A-zben 1931-ben szelte Ajt a La Manche csatornAjt. Ezt kAfvetA‘en egyre nagyobb - vasAti
szerelvA©nyeket AOs tATbb szAjz gAOpjAjrmA+vet is tovAjbbA-tA3 - komphajAsk AOpAYiltek, melyeken A% meg A% technikai
megoldAjsokat alkalmaztak. 1968-ban a La Manche csatornAjn megjelent az elsA' IA©gpAjrnAjs (hovercraft) komp is. A Nizza
A©s Korzika kAfzAftt 1996 Asta kAfzlekedA' vA-zsugAijrhajtAjsA° komp (NGV) 70 km/A3ra sebessA©gre kAG©pes. A Calais AC©:
kAfzAftt tAjvolsAjgot a komp mAjsfA©I A’ra alatt teszi meg. A legnagyobb gyorsjAjratA° komphajA3, a HSS (High Speedy
Ship), 1995 oktA3berA©ben AjllA-totta szolgAijlatba a Stena hajA3tAjrsasAjg az Aer-tengeren. A 120 m hosszA° A¥riAjs katamar/
meghajtAjsAjrAsl A%szerA+ megoldAjssal gondoskodtak, a repAviA'kATn alkalmazott gAjzturbinAjkhoz hasonlA3, csak A©pper
vizet kilAfvellA* 4 turbinAjja 90 km/A%ra sebessA©gre tudja gyorsA-tani a hajAst.HalAjszhajAsk: Az emberisA©g AClelmiszer-
ellAjtAjsa szempontjAjbA3l a halAjsz-hajA3k jelentA'sA©ge korunkban sem csAfkkent. A korszerA+ vonAshAjlA3s halAjszhajAsk
AjltalAjban 50-90 m hosszA°sAjgAlak. A tekintA©lyes mAClysA©gbe nyA°lA3 vonA3hAilA3 egyetlen meghA°zAjsAijval akAijr 10C
is zsAjkmAijnyolhatnak. A halakat a hajA3tA©rben talAjlhatA3 mA©lyhA+tA'kben tAjroljAik. Az 1960-as A©vekben megjelentek a
nagy feldolgozA2hajAsk, amelyek rATgtAfn fel is dolgozzAjk a zsAjkmAinyt. TengeralattjAjrAsk: Az amerikai fAYggetlensA©gi
hAjborA° idejA©n, 1776-ban David Bushnell AOpA-tette az elsA', felszA-ni hajAsk megtAjmadAjsAijra szAint ‘Turtle' (teknA'sbAc
nevA+ bA°vAirhajAdt. A hajAdtestben elhelyezkedA' bAcvAjrnak (aki mindAfssze fACI A3rAijt tAflthetett a vA-z alatt) kA©zzel kel
forgatnia a hajA3csavarokat. A kA-sA®©rlet csA‘dAft mondott. A vilAjg leghA-resebb tengeralattjAjrA3ja, a 'Nautilus' eredetileg
csak Jules Verne regA©nyAG©ben IAGtezett, amA-g 1798-ban a francia flotta szAjmAjra meg nem A©pA¥ilet a Fulton Ajltal terve
hasonnevA+ bA°vAirhajA3, amely azonban csak 2 A3rAijn Ajt volt kAOpes a felszA-n alAj merA¥ini. Nem kevA©s kudarc utAijn k
kivAjlA3 francia hajAstervezA', Dupuy de Lome A©s Gustave ZA©dJA© 1888-ban megA©pA-tette az elsA* valAsban mA+kAfdA'k
tengeralattjAjrAst, a 'Gymnote'-ot. A hajA3t 564 db akkumukAjtor A©s egy 55 IA%erA's villanymotor hajotta. Az elsA* ACs a
mAjsodik vilAjghAjborA°ban fA‘leg a nA©met flotta alkalmazott tengeralattjAjrAskat. 1954-ben AOpAYilt az USA elsA‘ atomhajtA
tengeralattjAjrAsja, amely szintA©n a 'Nautilus' nevet viseli. 1960-ban az amerikai 'Triton' tengeralattjAjrA3 a vA-z alAj

merAvlve kAfrA%lhajA3zta a FAldet. Az eredetileg katonai cA®©lokra kifejlesztett bA°vAjrhajA3k napjainkra mAijr a mA©lytenge
kutatAjsoknak is hasznos eszkATzAOvA®© vAiltak.RepAvuA'gA©p-hordozA3k: RepAv4A'gA©p elsA' A-zben 1917-ben hajtott VA
Aos leszAijllAjst menetben IAOVA' hadihajAs, a brit haditengerA©szet 'Furious' nevA+ cirkAjlA3jAijnak fedAGIzetA©n. Az elsA'
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anyahajA3kat az angolok A©s az amerikaiak AOpA-tettA©k, az 1920-as A©vekben. A mAjsodik vilAjghAjborA° harcaiban kAfze
repAv4A'gA©p-hordozA3 vett rA©szt. 1960-ban megA©pAYlt az elsA* atomhajtAjsA°® repAvA‘gA©phordozA3, az 'Enterprise’. A
legnagyobb anyahaJA3ja jelenleg az USA had|tengerA©szetA©nek ‘George Washington' nevA+ repAvuA'gA©p-hordozA3ja. A 10
000 t vA-zkiszorA- tA.sA0 hajA3 333 m hosszA?, a hajAdtestbA'l oldalra kinyA°IA3 feIA©pA th©nyek hossza 71 m. kilencven 1A©
harcjAjrmA+ befogadAjsAjra alkalmas.A jelenkor - mind meghajtAjsukat, mind A©pA-tA©smAsdjukat, mind alkalmazAjsukat
tekintve igen vAjltozatos kA©pet mutatA3 - gA©phajAstA-pusainak teljes kATrA+ felsorolAjsAjra nincs lehetA'sA©gAvink. A jeler
folyAs - mAjr a jJATVA* hajAszAsAit felvillantA3 - kutatAjsok A©s kA-sACrletek alapjAjn annyit megAillapA-thatunk, hogy az Asko
mondAjs igazsAjga minden bizonnyal a harmadik A©vezredben is A©rvA©nyes marad: 'Navigare necesse est, vivere nonA"
(‘HajA3zni kell, AG@Ini nem?').[newpage]A magyar hajA3zA;s tAfrtA©neteFolyamhajA3zAjsA Duna menti nA©pek A©letAG©ben a v
Aot A'sidA'ktA'l jelentA's szerepet jAjtszott. A RA3mai Birodalom a folyam - mint hatAjrvonal - mentA©n a tAjborhelyek egA©sz <
IACtesA-tette. A Duna A©s a szAjrazfAfldi A°tvonalak keresztezA'dA©sA©nA®©l AjtkelA'helyek, majd telepAvzIA©sek, VAjrosok
amelyek vonzAjsi kAfrzetAvk kereskedelmi kAfzpontjAjvA;j vAiltak. KA©zenfekvA' volt, hogy a part menti telepAY4A©sek kA
vA-zi A°ton is IACtrejATjjATIn az AjruszAjllA-tAjs. A rA©gAOCszeti feltAjrAjsok sorAjn az aquincumi partrA©szen A©s a Margitszi
helyen kerAviltek elA® kikAftA‘maradvAjnyok A©s partA©pA-tmAGnyek. A rAmai kor utAjn a dunai hajA3zA;s jelentA'sACge cs,
ugyan, de nem szA+nt meg. A magyar A|IlamalapA tAlst kAfivetA‘en rAfvidesen a hajA3zA|s is megindult. 1148-ban kelt az az
oklevA®l, amelyben II. GA©za rAGv- A®s vA,sA.rtartA|3| jogot adomAlnyozta budai kAjptalannak, ugyanitt emlA-tA©s tAfrtAon
(‘portus Pesth’) AOs a kerepesi rAovrA'l is. MagyarorszAlgon hrcle3vont::1tA3 tAjrsulatok az 1268. AOvtA'| mA+kAﬂdtek A
hajAsA©pA-tA'ket AOs hajA3sokat tATmATrA-tA' legrA©gibb hajA3scA©h a pozsonyi volt, amely kivAjltsAjglevelAGt 1297-ban ke
szAjzadi adomAijnylevelek mAjr messzemenA' AfnkormAjnyzattal rendelkezA' hajAsstestAviletekrA’l tesznek emlA-tA©st.A
kAfvetkezA* A©vszAjzadtA3l - a fokozA3dA3 tAfrATk nyomAijs kAfvetkeztA©ben - egyre nagyobb jelentA'sA©gre tett szert a
kirAjlynaszAjdosok Hunyadi MAjtyAjs Ajltal IA©trehozott hajA3hada. Ez kezdetben az Al-DunAjn AjllomAjsozott, a tATrATkATk
elA‘renyomulAjsa miatt azonban fokozatosan feljebb szorult a DunAjn, mA-g vA©gAYil KomAijrom lett a fA* bAjzisa. A tAfrATk
megszAjllAjst kAfvetA'en az AjtmenA' hajAszA|s teliesen megszA+nt, a megmaradt magyar terAviletekrA'l a sA3, a gabona A©:
bor Nyugatra szAjllA-tAjsa is a korAjbbinAjl IA©nyegesen szerA©nyebb keretek kAfzATtt folytatAsdott. A tATrAfk kiA+zA©se ut
magyarorszAjgi mezA‘gazdasAjgi termelA©s fellendAv4lt. Csakhamar 1500-800 mAjzsa hordkA©pessA©gA+ hajAsk nAC©pesA-
be a DunAjt A©s mellAGkfolyAsit. A Duna mentA©n Pest, KomAjrom, GyA‘r, Moson A©s Zimony, a Tisza mellett Szeged A©s
Szolnok, a Kulpa folyA3nAjl Sziszek A©s KAijrolyvAjros voltak a kereskedelem gA3cpontjai. A forgalom fA‘leg AusztriAjba,
kisebbrA©szt az Adria felA© irAjnyult. A hajA3k 'vAflgymenetben' a vA-z folyAjsAjval ereszkedtek, vA-z ellenA©ben,
'hegymenetben' pedig IA3- vagy emberi vontatAjssal haladtak.7. Ajbra: Az elsA' dunai gA'zhajA3, a Bernhard Antal Ajltal
AopA-tett 'Carolina'A vAijltozA3 vA-ZAjlIAjs, a szabAjlyozatlan meder, a hiAjnyzAs3 vagy elhanyagolt vontatAsutak miatt a
kAfzlekedA©s lassA°, a szAjllA-tAjs kAfltsA©ges, a hajA3zAjs veszAClyes volt. Az 1802-ben elkA©szAVilt Ferenc-csatorna
megrAfvidA-tette a hajAsk A°tjAjt Szeged A©s GyA'r kATzATit, az 1812-ben megnyitott Lujza A°t pedig a tenger felA© valA3
szAjllIA-tAjst gyorsA-totta meg. De a nagy tATmegA+ Ajru sZAjllA-tAjsa irAjnti igA©nyek gyors nAfvekedA©sACvel egyre erA'te
gazdasAjgi Aordekek kAfveteltAGk, hogy a hajA3zAjs A‘si mA3dszereit A©s eszkAfzeit modernebbek VAiltsAik fel. A hajA3zA|s
korszerA+sA-tA©sA©t a bA©csi udvar is AfsztATnAfzni kA-vAinta. |. Ferenc csAjszAjr rendeletA©re 1813-ban egy (1817-ben
megismA®itelt) hirdetmA©nyt tettek kAfzzA©, amely a Monarchia folyAdira szabadalmat helyezett kilAjtAjsha annak, aki
hasznAjlhatAs gA‘zhajAst mutat be. Az elsA* dunai gA‘'zhajAst, a 'CarolinAj'-t Bernhard Antal pA©csi polgAjr AOpA-tette 1817-be
DrAjva menti SellyA©n. A tAfIgyfAjbA3 AOpAY.lt hajAdtest hossza 13,37 m, szAGlessA©ge 3,16 m, merAvA©se 1,02 m, gAC
24 LE volt. Bernhard alkalmazott elA‘'szAfr a gA‘zfejlesztA©shez csA‘rendszert, s az Ajltala elsA‘kA©nt hasznAjlt vezA©relt lap/
hajtAskerekek szerkezetA©re kAYAAfN szabadalmat is kapott. MegelA‘zte korAijt a vontatAjsnAjl alkalmazott gA‘zcsAfriAvel is.
Carolina mAjsodik prAsbaA°tjAin egy 488 mAjzsa rakomAjnnyal terhelt dereglyA©t vontatva hegymenetben 3,4 km/A3ra,
vAflgymenetben 17 km/Asra sebessA©ggel haladt. Bernhard 1818. december 31-AGvel 15 A©vre szabadalmat kapott a DunAjr
A©s mellAGkfolyAsin valAs gA‘zhajAszAjsra. VAillalkozAjsa azonban gazdasAjgi szempontbA3l nem bizonyult sikeresnek.
FejlesztA©sA©hez rA©szvAONytAjrsasAig szervezAOsACre tett kA-sACrletet, e tAfrekvA©se azonban - bAjr a rA@szvA©nyek
mAjr ott talAjljuk grAsf SzA©chenyi IstvAijnt is - nem jAjrt megfelelA' eredmA©nnyel.Az elsA* AVizleti szempontbA3l is ACletkAC)
dunai gA'zhajA3zA;si vAillalkozAjs John Andrews A©s Joseph Prichard nevA©hez fA+zA'dik, akik gA‘zhajA3uk megA©pA-tA©s;
Puthon bA©csi bankAijr tAjmogatAjsAjval rA©szvA©nytAijrsasAjgot szerveztek. Az A* kezdemA©nyezA©sAvikkel IACtrejATtt C:
KirAjlyi EIsA* Szabadalmazott Duna GA‘zhajA3zAsi TAjrsasAjg, a DDSG (Erste Donau-Dampfschiffahrts Gesellschaft) 1829.
mAircius 13-Ajn tartotta alakulA3 AVJA©sACt. A DDSG elsA‘ gAzhajAdja, az 1830-ban FloridsdorfobanA©pAYalt ‘Franz |." sikeres
prA3baA°tja|t kA‘ﬂvetA ena tA.rsasAlg 15 A©vre szabadalmat kapott a dunai gA zhajA3zA.sra SzA©cheny| kezdeti tartA3zkodAj:
utAln nemcsak rA©ssz©nyesA©vA© hanem |gazgatA3sA,g| tagkA©nt a tA.rsasA.g fejlesztA©sA©nek legaktA-vabb szervezA'
Ajbra: A DDSG elsA‘ gA' zhajA3ja a'Franz I.'A magyarorszA.g| folyAsk szabA.IyozA.sa IAotkA©rdA©se volt a haJA3zA.snak AOs
mezA'gazdasAjgnak. GrA3f SzA©chenyi IstvAjn sAvurgetA©sACre a 19. szAjzad mAjsodik negyedA©ben kezdtek hozzAj a
zuhatagok tudomAjnyos igA©nyA+ feimA©rA©sA©hez. SzA©chenyi - szemAClyes tapasztalatok szerzA©se cACIjA{bA3| - 1830
'Desdemona’ evezA's bAjrka fedA©IzetA©n maga is vA©gighajA3zott a DunAjn PesttA‘l egA©szen a torkolatig. 1832. AGvi angli
ActjAin IAOpA©seket tett egy gA'zAYazemAx folyamkotrAs, a 'Vidra' beszerzA©sACre is. Adam Clark - a budapesti LAjnchA-d k/
ACpA-tA‘je - a 'Vidra' AvazemeltetA©sACre AngliAjbA3l szerzA'dtetett mA©rnATkkAoOnt kerAvilt hazAjnkba.SzA©chenyit 1833-b
kineveztA©k az Al-Duna-szabAilyozAis kirAilyi biztosAjvAj. A munkAjlatok mA+szaki vezetA©sA©vel az Al-Duna felmACGrACsA
dolgozA3 mA©rnATkATt, VAjsAjrhelyi PAjlt bA-zta meg. A folyam medrA©bA‘l mintegy 4000 kATbmAGter szikla kirobbantAjsAj\
elAOrtA©k, hogy a Vaskapu kAflzepes VA-ZAjllAjsnAjl gA‘zhajA3k szZAjmAira is hajAszhatA3vA VAilt. A Duna bal partjAjn BA;zis
Turnu-Severinig 122 km hosszA?° parti utat AOpA-tettek, amely alacsony vA-zAjllAjsnAjl is lehetA'vA© tette a forgalom
fenntartAjsAjt. SzZA©chenyi tAfrekvA©seinek diadala volt, amikor 1834. Ajprilis 14-A0n az 'Argo’' gA'zAfs elsA'’kAont Ajthaladt
Vaskapun.Ugyancsak SzA©chenyinek kAfszAfnhetA’, hogy a DDSG 1835-ben alapA-tott sajAjt hajA3gyAjra A‘budAijn IACtesA
Az A*budai HajA3gyAijrban AOpAVilt elsA* gA‘zhajAs3, a 400 utas befogadAjsAijra kAOpes 'AerpAjd' 1837-ben kAOszAY4lt el. KAC
gA'zgA©pAGt mA©g az angol Boulton and Watt cA©g szAjllA-totta. 1838-ban a szemA©IlyhajA3k mellett megkezdtACk a speciA
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vontatA3hajAsk A©s uszAjlyok AOpA-tA©sAGH is. A gyAir dinamikus fejlA‘dA©se rA©vA©N rAfvidesen az egyik legnagyobb haz
iparvAjllalatnak szAjmA-tott. 1839-ben itt AOpA-tettA©k a kontinens elsA‘ vastestA+ hajA3jAjt, a 'Sophie'-t.A 19. szAjzad elsA’
felA©ben a TiszAjn is megjelentek a gA‘zhajA3k. SzA©chenyi mAjr 1833-ban kiprA3bAijlta a Tisza alsA3 szakaszAjnak
hajA3zhatA3sAjgAit a 'Franz |.' fedAClIzetA©n. MAjsodA-zben 1846-ban a Tisza szabAjlyozAisAijt szervezA' kKAfrACtAin hajA3zc
vA©gig a folyA3n a 'PannAnia’ gA'zAfssel. 1846-ban IACtrehoztAjk az ElsA* TiszagA'zhajAszAsi TAjrsasAjgot, melynek
mA+kAfdA©se azonban a DDSG ellenlA©pA©sei miatt megbukott. A DDSG megalapA-tAsAijtA3 kezdve folyamatosan fejlA‘dA
de korAlntsem A°gy, hogy a hazai gazdasAijgi |gA©nye|t kielA©gA-tette volna. A tAjrsasAjg a magyar A©rdekektA'l fA1/4ggetIen
tarlfapolltlkA.t folytatott, amely a magyar liszt- ACs gabonaexportot hA.trA.nyos helyzetbe juttatta. 1846-ban a DDSG A°Jabb
35 Aovre szA3IA3 kizAjrA3lagos szabadalmat nyert a DunAjn A©s mellA©kfolyAsin a gA‘zhajAszAjsra, s A°gy tA+nt, vA©gleg vet
nA©IkAYzl marad. A krA-mi hAjborAct kAfivetA' 1856. AGvi pAirizsi bA©keszerzA'dA©s XV. cikkelye kimondta a Duna szabad
hajA3zhatA3sAjgAit, az 1858-ban ACletbe IAGpett Duna-hajA3zAjsi egyezmA©ny pedig eltAfrAfite a DDSG monopAsliumAit. Az
1860-as A©vekben egymAis utAjn alakultak meg a magyar magAjnhajA3zA;si tAjrsasAjgok, azonban tAfbbsA©gAY.k nem sok;
bA-rta a versenyt a fejlettebb, Ajllamilag is tAjmogatott osztrAjk vAjllalattal. KAfzAY4AYzk a legerA'sebb, az EgyesAvult Magyar
GA'zhajA3zA;si TAjrsasAjg - 45 gA©phajAsval, 125 uszAjllyal, 45 AjllAshajA3val, 26 szenes dereglyA©vel- 1874-ben ment csA'd
HajAsit a DDSG vette Ajt, amely most mAijr nem csupAin az OsztrAjk-Magyar Monarchia legnagyobb rA@szvA©nytAjrsasAjga,
hanem egyActtal a vilAjg legnagyobb folyamhajA3zAjsi vAillalata lett. Az A“budai HajA3gyAjrban 1869-ben bocsAjtottAjk vA-zre
'HattyA®' - kifejezetten a Pest A©s Buda kATzAftti AjtkelA* hajAszAjs cACljAjra tervezett - szimmetrikus AOpA-tA©sA+, elAfl-hA
kormAijnylapAittal ellAjtott hajAst. 1870-ben a tAjrsasAjg itt AOpA-tette meg a 19. szAjzad legnagyobb folyami szemA®©lyszAjlIA
hajA3jAit, a 79 mAGter hosszA°, 8,7 mAGter szACles, a kerA©kdobnAjl 16,1 mAGter szA©les 'Orient'-et is. Ugyancsak itt AOpA’
ben KAfzA©p-EurA3pa elsA* A°szA3dokkja.A DDSG monopolhelyzetAct elA'szAfr a hajASAOpA-tA©s terA©n az 1860-as ACvel
az A%jpesti tACIi kikATtA partjain IACtesAV4IA* hajAsgyAirak fejlA'dA©se tAfrte meg. Hartmann JASzsef hajASACpA-tA'nek terve:
vAlllaIkozA3kA©nt is dAfntA* szerepe volt a DDSG- tAl fA1/4ggetIen magyar haJA3|par megteremtA@sA@ben Az A%pesti hajA3gy
kezdettA'l sok hajAst adtak el a BaIkA.nra Aos OroszorszA,gba de a majdani AﬂnA.IIA3 _magyar ha]A3zA.s szAjmAijra is megfele
bAjzist jelentettek. Hartmann JA3zsef hajA3gyAjrAjban AOpAYilt a 'HableAjny', grAsf SzA©chenyi A—dAfn gA‘zjachtja is, amellye
1867-ben PesttA'l PAjrizsig hajA3zott. Ugyancsak Agjpesten futottak le a sA3lyAirA3l 1871-ben a korszak legmodernebb
folyami hadihajA3i, EurAspa elsA‘* monitorjai, a 'Maros' A©s a 'Leitha'.KAVJIAfn emlA-tA©st A©rdemel Garibaldi volt tAjbornoka,
TAYarr IstvAijn VAillalkozAjsa. TAvarr 1872-ben megalakA-totta a 'Budapesti CsavargA'zAfs AstkelA©si A©s HajA3zA|si
RA©szvAOnytAjrsasAjgot', a 'BCSAsV'-ot, amely, kezdetben a VigadA3 tA©r - Debrecen SzAjlloda, PIA©bAijnia tA©r - Rudas fA
kATzAftt, majd tovAjbbi A°tvonalakon is csavargA‘zATsAfket AjllA-tott forgalomba.1883-tA3l, Baross GAjbor szA-nre IAOpA©sA
illetve 1886-ban kereskedelmi A©s kAfzlekedA©sAY.gyi miniszterrA© tAfrtAGnt kinevezA©sACtA'l A9 fejezet kezdA'dATtt a me
kAfzlekedA©spolitikAjban, amely a vasA°tfejlesztA©s mellett a hajA3zAjs szempontjAibA3l is kedvezA* VAjltozAjsokat hozott.
MegkezdA'dAftt a magyar tengeri kikAftA‘, Fiume korszerA+sA-tA©se. 1886-ban A%ra indult a FelsA'-Duna, majd 1890-ben a
Vaskapu szabAjlyozAjsa. Baross 1888-ban megteremtette a Magyar Aellamvasutak HajA3zAjsi VAjllalatAijt, amelynek
eredmA©nyei megalapoztAik egy Ajllamilag tAjmogatott nemzeti gA‘zhajA3zAjsi vAijllalat IAGtrehozAjsAjt. Hosszas elA'’kACszA
munka utAjn megszAYzletett az '1894. AGvi XXXVI. tAfrvA©nycikk, a magyar folyam- A©s tengerhajA3zAsi rA©szvAOnytAjrsas
alakA-tAjsAirA%l AGs Ajllami segAClyezA©sACrA'l" E tATrvA©ny alapjAin kerAvilhetett sor a Magyar Folyam- A©s TengerhajA
RA©ssz©nytA|rsasA,g (MFTR) alapA-tA3 kAﬂzgyA+IA©sA©re 1895. JanuA,r 24-Aon.Az MFTR Ajtvette a MA«V hajAsit, fokoza
megszerezte szAlmos kisebb vA,IIaIat jAlrmA+velt ACs gyors AVitemben A©pA -ttetett A°J haJA3kat is, fA" leg ASjpesten A tAjrsa
egymAijs utAjn indA-totta be jAjratait, tevA©kenysA©gAGt rAfvidesen az egA©sz DunAjra A©s hajA3zhatA3 mellACkfolyAsira
kiterjesztette, komoly konkurenciAjt tAjmasztva a DDSG-nek. A folyamatos fejlA'dA©s az elsA vilAjghAjborA° kitAfrAGse utAjn
lelassult, majd a veresA©g kAfvetkeztA©ben megtAfrt. A hAjborA°t lezArA3 bAGkeszerzA‘dAGsek feltACtelei sA°lyos csapAist
vesztes hatalmak hajA3zAjsi vAIIIaIatalra A-gy az MFTR-re is. JA3VA|tA©teI cA-mAon A©ppen a IegAOJabb legjobb egysA©ge|t
vettACk el tA'le, amelyek - a versenyfeltA©teleket is sA°IyosbA -tva-az utA3dA|IIamok haJA3zA|5| vA,IIaIatalnak birtokAjba
kerAviltek. A magyar folyami partok hossza, a nemzeti hajA3zAjs gazdasAjgi hAittere, forgalmAjnak bAjzisa
Afsszezsugorodott. 1932-ben az orszAmgyAiIA@s— felismerve, hogy a tATmegAijruk olcsA3 szA|lIA-tAjsAjra leginkAjbb alkalma
hajA3zAjsi vAijllalat csA'dbe jutAjsa alapvetA' nemzeti A©rdekeket sA@rtene - jelentA's AjllamsegA©lyben rA@szesA-tette a tAjr
Az 1935-1936-ban vA©ghezvitt szanAjlAjs eredmA©nyekA©nt az MFTR-rA©szvA©nyek a kincstAjr A©s a MAsV tulajdonAjba
kerAvletek. A hajAspark modernizAjlAjsAjra AjtfogA3 programot indA-tottak.Az 1930-as A©vek kATzepAOtA'l a dunai hajA3zAis
A%ra fellendAvalt. A hAjborA°ra kA©szAV4A' NA©metorszAjg rA©szAGre tATrtAO©nA* AGlelmiszer- A©s nyersanyagszAjllA-tAjs
a vAjrva vAjrt konjunktAorAit. Ez AfsztATnAfzte a hajA3park korszerA+sA-tA©sA©Gt, a motorosvontatAs-AjllomAjny nAfvelAOs/
1938-ban a Ganz HajA3gyAijrban vA-zre bocsAjtott 'SzA©chenyi' lapAjtkerekes vontatA3 volt EurA3pAjban az elsA* dA-zel-
elektromos meghajtAjsA° hajA3.A mAjsodik vilAjghAjborA° elsA‘ szakaszAjban a hadiszAjllA-tAjsok kedvezA'en hatottak a
hajA3zA;si forgalom fejlA'dA©sAGre, de 1944 tavaszAjtA3l, amikor a harci cselekmA©nyek elAOrtACk a folyamhajA3zAjs A°tvon
igen sA°lyos vesztesA©gek AGrtA©k a magyar hajA3zA;st is. TAfbb mint 200 vA-zi jAjrmA+ pusztult el a DunAjba szA3rt mAjgn
aknAjk miatt. A visszavonulA3 nA©met A©s magyar csapatok a hajA3park jelentA's rA©szA©t NA©metorszAjgba A©s AusztriAjl
menekA-tettACk. A visszamaradA3 hajA3k zATme vagy elpusztult, vagy hadizsAjkmAijny lett.1945-ben az MFTR
AjtkelA‘jAjratokkal indA-totta A%ra a hajA3forgalmat. Megkezdte az elsAVillyedt hajA3k kiemelA©sAGt, a sSACrAYiltek javA-tAjsA,
Nyugatra vitt hajA3i az A% bA©keszerzA'dA©s megkAftACse utAin, 1946/47-ben hazatA©rtek, azokat azonban 1950-ig fokozatc
Ajt kellett adni az 1946. mAjrcius 30-Ajn megalakult Magyar-Szovjet HajA3zAjsi RA©szvA©nytAjrsasAjgnak (MESZHART),
amely tevA©kenysA©gAGt elsA‘sorban a KAYAFATIdi viszonylatA° AjruszAjllA-tAjs terAon folytatta. A szemA©lyszAjllA-tAjst 19!
MFTR-rel, majd a Balatoni HajA3zAjsi VAillalattal megosztva lAjtta el. A ‘fejlesztA©s' a roncsok helyreAjllA-tAjsAjra A©s nAGhA
szemAOlyhajAs AjtAOpA-tA©sAre korlAjtozA3dott. A magyar hajA3gyAjrtA3 kapacitAjs nagy rA©szAGt a szovjet jA3vAjtACteli i
kielA©OgA-tA©se kATtAftte le.1948-ban a hAGt dunai Ajllam megkAftAftte a dunai hajA3zAjs rendjACre vonatkozA3 belgrA;di
egyezmA©nyt. Az egyezmA©ny alapjAin megkezdte mA+kATdA©sAGt a Duna BizottsAjg, amely szA@khelyA©t 1954-ben Gala
Budapestre helyezte Ajt.1954 vVA©gA©N a SzovjetuniA® megszAvantette A©rdekeltsA©gA©t a magyar hajA3zAjsban. 1955. janu
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jAovel IAGtrejATit a Magyar HajA3zAsi RA©szvA©nytAjrsasAjg (MAHART). A VAjllalat kezdetben az ATrATKkATIt rA©gi hajA3kk:
folytatta A¥szemAcCt, de az 1950-es A©vek VA©gA©N megindult a hajA3park korszerA+sA-tA©se. Ennek elA'feltAGtelekA©nt sol
hajASAOpA-tA ipar, elsA‘sorban a BalatonfAviredi HajA3gyAir, valamint a MAHART A9pesti A©s tAjpA©i hajAsjavA-tA3 AYizeme
fejlesztA©sAGre is. A dA-zelesA-tAOs keretA®ben a rAGgi csavargA'zATsAfket AjtalakA-tottAjk, a kerekes vontatAskat Avzzem
KA-VAY,| helyeztA@k EgymAls utAin kA©szAviltek az A% 800, 1200, majd 1600 LE-s motoros vontatA3haJA3k A
vontatA3A|IIomA|nnyaI pA|rhuzamosan az uszA,Iypark korszerA+sA tACse is megtAﬂrtA@nt A kisebb szemA©thajA3kat szintA
AjtalakA-tottAjk. Az ATnAjllA3 mozgAist biztosA-tA3 'Z' hajtA3mAzvel ellAjtott 400 tonnAjs uszAjlyhajAskbA3l 1962 AGs 1968
kATzATtt 33 darab AOpAY4lt.Az 1960-as A©vek selejtezAOsi hullAjma nyomAin eltA+ntek a klasszikus oldalkerekes utasszAjllA
gA'zATsATk. Az elsA* A% motoros szemA®©IlyhajAsk a VAijci HajA3gyAjrban 1956-ban gyAirtani kezdett vA-zibuszok voltak, majd
megjelentek a MAHART sajAjt fejlesztA©sA©ben az A%pesti hajAsjavA-tAsban AOpAY4lt 600 szemAOlyes kirAjndulAshajA3k is. £
1962-ben Budapest A©s BA©cs kAfzAftt beindA-tott szAjrnyashajAsjAjrat mAOItAjn VAjlt idegenforgalmi nevezetessA©ggA®©.~
as A©vekben a tolAshajA3zAjs egyre nagyobb tA©rt hA3dA-tott a DunAjn. MegkezdA‘dAftt a motoros vontatA3k tolAs-vontatA3
hajAsvA; alakA-tAjsa. EIsA'’kAG©nt a 'Miskolc' AjtAOpA-tA©sACre kerAvilt sor 1967-ben, de az ugyanebben az A©vben AYizemb
helyezett 'KA'szeg' mAjr az A% tA-pusA° tolA3-AfnjAjrA3 egysA©gek prototA-pusa volt. A MAHART tervezA'i az akkor
legkorszerA+bb szekciA3s hajAsA©pA-tACsi technolA3giAijt vezettA©k be a dunaharaszti hajASAOpA-tA* Avszemben, A©s folyarr
A©pA-tettek az 1300, az 1500, 1600, illetve 1800 tonnAjs bAjrkAjkat. Az EurA3pa tA-pusA° AfnjAirA3 hajAsk mAir a
csatornahajA3zAjs kAfvetelmA®©nyeinek megfelelA‘en AGpAvitek. A MAHART a korAjbban AGpA-tett 'KA'szeg' mellett tovAjbb
AﬂnjA,rA3 egysA©ggel rendelkezett. A 'Buda’ (eredeti neve 'DET-1) 1977-ben a MAHART HajA3javA-tA3 A°Jpest| AY,zemA©ben
A©pA1/4It ugyanott, ahol az 1991-ben vA-zre bocsAltott ‘Baross', amely jelenleg a MAHART legnagyobb ACs IegkorszerA+bb
folyami AfinjAirA3 motoros AjruszAjllA-tA3 hajA3ja.HajA3zAsi rA©szvA©nytAjrsasAjgunk fennAjllAjsa Adta eredmA©nyesen szo
magyar gazdasAig ACrdekeit. IdATAl idA‘re sA°lyos vesztesA©gek is AOrtAGK, de a legvAjlsAjgosabb idA'kben is kAGpes volt
maradni. Az 1980-as A©vektA'l egyre kedvezA'tlenebbA© vA.IA3 gazdasAigi kAfryezet, a magyar haJA3gyA.rtA|s megszA+nA<
dunai haJA3zA,st akadA,IyozA3 konfliktusok, a hagyomAjnyos kAVilkereskedelmi kapcsolatok szA©t2|IA|IA3dA,sa az Ajllami
szerepvAijllalAjs csATkkenA©se kAflvetkeztA©ben nemzeti hajAszAjsunk ismA©t nehA©z helyzetbe kerAvilt. Gondjainak
megoldAjsAjra a MAHART igazgatA3sAjga A piaci, szervezetfejlesztA©si AOs befektetA©si stratA©giAjt fogadott el. Ennek sik
az eurAspai hajA3zAjsban a kAfvetkezA* A©vekben A©rvA©nyesAviA: dominAjns tendenciAjk helyes felismerA©sA©n AGs me
Ajllami kAfzlekedA©spolitika A©rvA©nyre juttatAjsAijn alapulhat. 1992-ben a Duna-Majna-Rajna vA-zi A°t megnyitAjsAijval 350
kilomAoteres AfsszefAY.ggA* eurAspai hajA3zA;si A°t jATtt IAGtre, amit 12 000 kilomA©teres mellAGkfolyAs- A©s csatornahAjlA
egA©szA-t ki. Az A%oszaki-tengertA'l a Fekete-tengerig hA°zA3dA3 transzkontinentAjlis vA-zi A%t a belvA-zi hajA3zAjs elA'tt olyar
tAjvlatokat nyitott, amelyek a magyar hajA3zAjs szAjmAijra is - jAsrA©szt mA©g kihasznAjlatlan - A% lehetA'sA©geket teremtette
tAfmegAijruk energiatakarA©kos A©s kAfrnyezetkA-mACIA‘ szAjllA-tAjsa irAinti igA©ny nAfvekedA©se vAjrhatA3an maga utA
a kAfizA°ti, vasActi, IA©gi A©s VA-zi kAT zlekedA©s kAfzATit jelenleg A©rvA©nyesAViA' arAjnyoknak a hajA3zAjs javAira tAfrt/
mAsdosulAjsAijt.Balatoni hajA3zAjsA Balaton-KATzA©p-EurA3pa legnagyobb tava - tAfbb mint 20 ezer A@vvel ezelA'tt keletkeze
A mA°lt szAjzad elejA©n mA©g jA3val nagyobb terAviletet foglalt el. Mai kiterjedA©se 595 nA©gyzetkilomA®©ter, hossza 77 km,
szAClessA©ge 1,5 AOs 14 km kAfzAftt vAjltozik.A tA3 partjainAjl 15 ezer A©ve jelent meg elA'szAfr az ember. A Balaton-vidA«
lakAinak ACletA©ben a halAjszat, a hajAszAjs AOs a hajAsAOpA-tA©s mindig jelentA's szerepet jAjtszott. A rA3mai korban az
Aquincumot ItAjliAjval AfsszekATtA* hadi A°t a fenA©kpusztai rA©ven keresztAvil haladt Ajt a Balatonon. KAfzA©pkori oklevel
tanA°sA-tjAik, hogy a balatoni rA©vAjtkelA' helyek a honfoglalAjs utAjn is megA'riztAok jelentA'sA©gAviket. A tihanyi A©s foki
1055-ben, a fAV4AYpirA‘l 1093-ban, a hA-dvA©girA'l 1430-ban tesznek elA'szAfr emlA-tA©st. A 16. szAjzad kATzepA©n a tAfr,
elA‘nyomulAjs elACrte a Balaton vonalAjt. A vidA©k hadszA-ntA©rrA© VAjlt. A vA-zen tAfrATk A©s magyar sajkAjsok kAvizdA!
egymAissal. A tATrATk kiA+zA©se utAjn a mezA'gazdasAjgi termelA©s AOs a kereskedelem felAOIAONKAY4It, ami a hajAszAjs
fejlA'dA©sAore is AfsztATnzA'leg hatott. A hajA’A©pA-tA©s alapanyagAijt a Balaton-mellA©k dA©Inyugati tA©rsA©gA©ben eg.
szAjzadig fennmaradt A'stAflgyesek szolgAjltattAjk.9. Ajbra: A 'Phoenix' balatoni vitorlAjs tervrajzaA 'magyar tenger' elsA*
nagyobb vitorlAjsAit, a 'Cristoph’ sA3szAjlIA-tA3 hajA3t Festetics PA;l grA3f AOpA-ttette 1753-ban. A Festetics csalAjd - amely a
18. szAjzad elsA* felA©ben szerzett kiterjedt birtokot a Balaton-mellA©k dA©Inyugati tAOrsA©gA©ben - a-fenA©kpusztai rAOV r
hajA3Ajcstelepet IAGtesA-tett, ahol kompokat, csA3nakokat A©pA-tettek, javA-tottak. EbbA‘l a telepbA'l alakult ki a fenA©kpuszts
‘arzenAjl', amely idA'vel egA©sz kis flottAjt bocsAijtott ki. A tA3 kAot vA©ge kAfzATtti AjruszAjllA-tAjs sokkal gyorsabb A©s olcs
volt a vA-zen, mint a szAjrazfAfldi utakon. A Festeticsek hajAsi KenesA®©ig faAijrut, visszafelA© sA3t szAjllA-tottak. A legtAfbb
hajA3 a keszthelyi Georgikont alapA-tA3 GyAfrgy grAsf idejA©ben AOpAYilt, akinek hajAsAOpA-tA' mestere az ItA;liAjbA3l hozatc
Antonio Borri volt. Minden idA'k legnagyobb balatoni vitorlAjs hajA3a, a 'Phoenix’, SebestyA©n 'fA'indzsellAOr' tervei alapjAin
A©pAvilt 1797-ben. A keszthelyi nagyhajA®, mint a tA3 nevezetessA©ge, hamarosan orszAjgos hA-rre tett szert. A Festeticsek
nA©gy nemzedA©ken keresztAYil V|rA|ng3 hajA3zA|sA|nak a birtok zA.rgondnoksA.g alAj vA©tele vetett vA©get.10. A,bra Az
balatoni gA zhaJA3 a 'Kisfaludy'A 19. szAjzad kA1/4szA1]bA©t A,tIA©pA MagyarorszA.gon egyre erA' teljesebb gazdasAjgi AGrde
kAfveteltA©k a kAfzlekedA©si viszonyok korszerA+sA-tA©sAGt. Az 1830-as A©vekben a dunai gA'zhajA3zAjs rohamos fejlA‘d;
indult, ugyanakkor az orszAjgos forgalombA3| kiesA‘ Balaton-vidA©ken a korAjbban virAjgzA3 hajA3zAjs szinte elsorvadt. A
hosszirAjnyA° kAfzlekedA©s megszA+nt a tavon, csak a fontosabb rA©vAijtkelA* helyek A‘riztA©k meg jelentA'sA©gAYiket. Mik
nA©hAjny Balaton-mellA©Kki birtokos szorgalmazni kezdte a helyi gA'’zhajA3zAjs megteremtA©sAGt, Hertelendy KAjroly Zala me
aIispA.n grA3f SzA@chenyi Isth.n tA.mogatA.sA.t kA®©rte a vA.IIaIkozAshoz SzA©chenyi a 'Balatoni GA' zhajA3zA|s cA-mA+
rAﬂ plratA.ban szA,mba vette a vAjrhatA3 nehA©zsA©geket felhA-vta a figyelmet a kikAftA'k A©pA -tAOsA©nek szAYiksAOgess
kitA©rt a haJA3zA|snak az idegenforgalommal, a halAjszattal, a VA- zszabA,IyozAlssaI az |parosodA|ssaI ACs a
munkahelyteremtA©ssel valA3 AfsszefAYsggA©seire. Felvetette a Balaton A©s a Duna a SiA3-csatorna rAOvA©ON tAfrtAGOnA*
AfszekATtA©sAGnek lehetA'sA©gA©Ct is. RendkA-vAvil erA‘teljes szervezA'munkAijja eredmA©nyekA©nt 1845. december 27-A
kerAvilt a Balaton GA'zhajA3zAsi TAjrsasAjg alakulA3 AvJA©sACre. A tAjrsasAig elsA* hajA3ja, a 'Kisfaludy' fatestA©t az A“buc
HajA3gyAirban kezdtA©k A©pA-teni, 40 LE-s gA'zgA©pA©Gt az angliai Penn cA©gtA'l hozattAjk. A hajA3 egyes rA©szei tengelye
Aorkeztek FAYiredre, ahol AfsszeszerelA©sA©t vA©geztA©k. A hajAdt a 'legnagyobb magyar' 55. szAYletA©snapjAin, 1846.
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szeptember 21-AOn bocsAjtottAjk vA-zre. A rendszeres jAjratokat 1847 tavaszAin indA-tottAjk be, ugyanakkor elkA©szAVilt a
teherszAjllA-tAjs cACljAjra AOpA-ttetett kKAt uszAjly is. A teherforgalom meglehetA'sen csekACly jAfvedelmet biztosA-tott a
tAirsasAjgnak. A szemA®lyforgalom is csak a fA‘idA©nyre korlAjtozAdott. A hajAszAjs forgalmAira is kedvezA‘en hatott, hogy
1861. A.pnlls 2-Ajn megindult a fA'vAjrost AOs a Balaton dAGi partjA,t A‘HsszekAﬂtA vasActi kA‘l]zIekedA@s Az A9 vaspAIIyA|t
vA-ZAjlIAjsnAjl eImosAlssaI fenyegette a Balaton. SA%rgA ssA© VAjlt a vA-zszint szabAjlyozAjsa, a SiAs3- -zsilip megAOpA-tACs
amelynek megnyitAjsAijra 1863. oktAsber 25-AOn kerAvilt sor.A balatoni Av.dAv4A'helyek - elsA'sorban FAVured -
nA©pszerA+sA©ge ACs forgalma fokozatosan emelkedett, ami a vA-zi sportok meghonosodA;sAit is elA'segA-tette. Az 1867-be
megalakult BalatonfAviredi Yacht Egylet mA©g csak 25 tagot szAjmlIAjlt.1881-ben Richard Young hajASA©pA-tA* AO©s - kihA°zA
telepet IACtesA-tett BalatonfAvareden. Az A' javaslatAjra alakult meg 1884. januAjr 28-Ajn a hA-ressA© VAilt StefAjnia Yacht
Egylet.A 'Magyar Tenger' mAjsodik gA'zhajA3jAjt s egyben elsA' csavargA'zA{sAGt,a 'Balaton'-t az 1872-ben megalakult Zala-
Somogyi GA'zhajAszA;si TAjrsulat A©pA-ttette Veruda PAGter A%pesti hajA3gyAijrAiban. A hajA3 rendszeres jAjratait RAOVIAY
BoglAjr A©s Badacsony AGrintA©sA©vel folytatta. Az AjruszAjllA-tAjs cACIljAjra hat fauszAjlyt hasznAjltak, amelyek fA'leg kAf
SZAiLIA-tottak a mAjr vasA°ti AfsszekAfttetA©ssel bA-rA3 dACli partra. A tAjrsasAjg 1876-ban csA‘dbe ment.IdA'kAfzben a 'Kis
gA'zAfs is
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