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A honfoglalA®* magyarsAjg nem volt tengerA©sz nA©p. Azon az A°tvonalon, amelyen mai hazAijjAjban elACrkezett, AOppen elA
nehA©zsA©get jelenthetett a folyAskon valA3 AjtkelAOs is. A tengerrel valA3 AOrintkezA©sre azonban elA©g korAjn sor kerAYalt

MAjr elsA* kirAjlyaink politikai tAfrekvA©sei kAfzAftt szerepelt az igyekvA©s az AdriAjhoz valA3 kijutAjsra. A feudalizmus
fejA'dA©sAG©nek eme korszakAjban termA©szetesen ezek a tAfrekvA©sek nem a szomszA©dos, tengerparttal rendelkezA' nA
valA3 bAOkAG©s egyAvittmA+kAfdAOsre irAjnyultak, hanem a tengerparti terAViletek elfoglalAjsAjra AG©s az ott lakA3 nA©pek
leigAjzAjsAjra.Aegy alakult ki mAijr elA©g korAjn, 1026-ban az ACrdekellentACt. I. IstvAjn magyar kirAjly (1001 - 1038) ACs az
tengeri uralmat magAjA©nak vallA3 HorvAijtorszAjg A©s Velence kAfzAftt. Mint ebben a korban ez szokAjsos volt, a hatalom
kiterjesztA©se A©s a terAvzlethAdA-tA;si tATrekvA©sek hAjtterA©ben az uralkodAs csalAjdok trA3nkAfvetelACsi igA©nyei Ajllc
LAjszIA3 magyar kirAjly (1040 - 1095) pA©IdAjul nA'vA©rA©nek, a horvAit kirAjly AfzvegyA©nek jogAin tartott igA©nyt HorvAit
a dalmAjt tengerpart fATIAftti uralomra. Ebben a korszakban MagyarorszAjg nem volt egyedAY:l a tengerhez valA3
tAfrekvA©seiben. Vele egyidA‘ben a nA©met-rA3mai csAjszAjrsAjg is tAfrekedett kAfzlekedA©si A°tvonal biztosA-tAjsAjra az
felA©, de ugyanebben a korszakban elmAClyAViltek az ACrdekellentA©tek MagyarorszAjg A©s Velence kAfzAftt is. 1. OrbAjn
maga sem lAjtta szA-vesen az Adria kKAfrnyA©kA©n a magyar uralom kiterjesztA©sA©t ACs a tengerpart fATIAtti uralom kA©r
inkAjbb VelencAot tAjmogatta.KAjImAjn magyar kirAjly (1068 - 1116) 1105-ben elAG©rkezetnek IAjtta az idA‘t, hogy hatalmAit
ZAjra, Taru A©s Spalato vAjrosokra A©s Brazza, Veglia, Osero AGs Arbe szigetekre erA‘'szakosan kiter- jessze. KAfzben
megindultak a keresztes hadjAjrtatok A©s az AdriAjn keresztA¥zl irAjnyulA3 tenger- hajA3zAjsi szAjlIA-tmAjnyok miatt mA©g
jobban kiAGlezA‘dtek az AGrdekellentAGtek a magyar uralom alA;j kerAvlt dalmAit orszAjgrA©szek AGs Velence kAfzAftt. KA
Simon, IV. LAjszIA3 (Kun-, 1261 - 1290) kirAjly krA3n|kA,sa emlA-ti, hogy a k|rA|Iy gAjlyAjkat, hajAskat A©s dereglyA@ket fogad
bA®©rbe a velenceiektA'l, ami annyit jelent, hogyha csak bA©rIemA©ny formAlelban is, de ebben az idA'ben - legalAjbb is jogila
IAGtezett az AdriAjn a magyar kirAjlynak tengeri hajAshada.Az A©rdekellentAGteket az okozta, hogy az Adria tenger volt a
SzentfAfldre igyekvA' keresztes hadak vA-zi A°tvonala, amelyet a KAYIAnbAfzA* rendeltetA©sA+ szAjlIA-tA3 hajAsk egyenkAc
csoportosan a legmesszebbmenA‘en kihasznAjltak. Minthogy az ozmAjn elA‘retAfrAG©s az eurA3pai hatalmak korAjbban
hasznAjlt kereskedelmi A°tvonalait elvAjgta, pAstlAjsukrA3l pedig gondoskodni kellett, Barbarossa Frigyes hatalmi sA°lyAjnak
teljes latbavetA©sA©vel tAfrekedett az Adria fATIAftti hatalom megszerzA©sA©re. KAjlmAin kirAjly terAviletszerzA©si politikA
folytatva Ill. IstvAjnnak (1147-1172) sikerA%lt mA©g nA©hAjny dalmAit vAjrost A©s kikATtA't birtokaihoz csatolni, mA-g mAjs
tengerparti vAjrosok A©s kikAftA'k VelencA©hez, vagy a bizAjnci csAjszAjrsAjghoz csatlakoztak.A%orezhetA' volt a magyar ter
haderA* hiAjnya IV. BA©la magyar kirAjly (1235-1270) A©s csalAjdja szAjmAjra is, amikor a tatAjrok elA'l a tengerpartra volt
kA©nytelen menekAYzini. Szorult hely- zetA©ben a magyar kirAjly csak Trau A©s Spalato tAjmogatAjsAjra szAjmA-thatott,
mikAfzben a kirAjly helyzetA©t Velence, segAClynyA%jtAjs helyet, igyekezett a maga elA'nyA©re kihasznAijni AOs elfoglalta ZA
vAijrosAijt.Ahogy a DunAjn, A°gy a tengeren is ebben a korszakban kereskedelmi, vagy hadi rendeltetA©sA+ hajAsk kAfzATit a
hajASA©pA-tA©s akkori szA-nvonalAjnak megfelelA‘en IA©nyeges kAY4ATnbsA©get tenni nem lehet. MA©g kevA©sbA®© feltAC
hogy az Ajtmeneti jellegA+ dalmAit, vagy horvAit kikAftA'kben rendelkezA©sre AjllA3 hajA3k tA-pusa elACrt volna a tAfbbi, Adr
vagy FATIdkAYzi-tengeri hajA3tAsl. Az Adria tengeri kikATtA'k hajAsAOpA-tA telepein KAYAATnbAfzA* mA©retA+, kisebb-nagyok
tengeri hajA3k kA©szAViltek, a hajA’AOPA-tA* mesterek vAjltakozA3 A-zIAGse A©s tudAjsa szerint anACIkAY4l, hogy kategAs- ri
IA©nyeges eltA©rA©st mutattak volna. llyen kAﬂrA1/4ImA©nyek kATzATit elkA©pzelhetetlen, hogy ebben a korban az AdrlAln eg
kA1/4IA‘|]nIeges magyar tengeri gAllya vagy mAijs hajABtA pus kialakulhatott volna. Nem tudunk magyar tA-pusA° gA.IyA.krA3I
vagy egyA©b, magyar tengeri hajA3krA3l sem beszA®©Ini. Meg kell elA©gednAvink azoknak a tengeri haJA3knak ismeretA©vel,
amelyek ebben a korban azon voltak, tehAjt amelyeket a rAfvidebb-hosszabb ideig tartA®> magyar uralom alA;j kerAvalt

horvAit, vagy dalmAit kikAftA'kben a 'XI - XV. szAjzad kAfzAftt a magyarok is hasznAjltak.

HAJA“TAsPUSOK AZ ADRIA«N

Mind az AdriAin, mind a FAfldkAfzi -tengeren A©s kATrnyA©kA©n ebben a korszakban hasznAijlt gAijlyAik feltehetA‘en egyforr
mAGretA+ek ACs felszerelA©sA+ek voltak, kizAjrAslag az arAjnylag nyugodtabb tengerekre A©s semmi esetre sem az A3ceAjn
A©pA-tve, mely utAsbbi cAGlokra teknA* alakA°, nA©gyszATgletes hajAdtestAvikkel aligha lettek volna alkalmasak.Amikor az
AsceAjnokon elsA'sorban a felfedezA'utak kAfvetkeztA©ben a tengerhajA3zAjs megkezdA'dAftt, a gAjlyAjk hasznAijlata, a
FAfIdkAfzi-tenger kATrnyA©kAGre visszaszorulva lassan elvesztette jelentA'sA©gA©t, majd teljesen megszA+nt. A gAjlyAijk 35
mAGCter hosszA°, 4 - 5 mAGter szAOles, lapos fenekA+ tengeri hajA3k voltak, amelyeknek hajAdteste nem bA-rta az erA'sebb
hullAjmzAjst. Rendszerint kAGt, ritkAjbban hAjrom vagy tAfbb AjrbAscuk volt, melynek mindegyikA©n egy-egy arAjnytalanul
hosszA° keresztAjrboc rA°djAin egy hAjromszAfgletA+ (latin) vitorla fAYaggAftt. Az AjrbocrA°d nem volt magas A©s a tetejA©n
gyakran elhelyezett AjrbockosAjr mellvA©ddel ACs IA'rA@ssekkel kikA©pezve harc kAfzben a IAfvA©szek elhelyezA©sACre s
ebbA‘l a korbAdl ismeretes gAijlyAjkat egy hAjtsAs evezA'vel kormAinyoztAik, mA-g a kAflzA©pkori gAjlyAiknak mAir a fartA'kA
rAﬂng -tett, fAYaggA'leges kormAijny kAﬂ rAvil forgA3 kormA.nyIapA|tJa volt. A gAjlya lapos tatja (farrA@sze) fATIATt egy
nA©gyszAfgletes, dongaszerA+ merevA-tA©s AOpAYilt, amelynek kATzepA©n a hajA3parancsnok emelvA©nye, ez alatt pedig
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kajAVitje Ajllott. A hajAs kATzepA©n az evezA'padok kATzATit egy fA©l mAGter szAOles deszka- padozat vezetett vVA©gig, mA-
hajA3 hosszAjban vonulA3 karzaton az Avitegek AjgyA°i voltak felAjllA-tva. A fedA©lzet alatti fA©rA'helyek a felszerelAGsi tAjrg;
Aclelmiszer elhelyezA©sAGre A®s legA©nysA©gi lakhelyAvil szolgAiltak. Az evezA‘padok fA©I mAGterre a vA-zvonal alatt, a f
rA©szen voltak beA©pA-tve, mindegyiken tAfbb ember Av.lt, arccal a hajAsfar felA©, egymAijs mellett.Az evezA'sAfk legnagyot
rA©sze minden ruhAjzat nA©IkAY4l egymAishoz volt IAjncolva. KATzA©pkori leA-rAjsok szerint az evezA'padonkAo©nt 3 ember
hajtott gAjlyAjk a trimes-ek voltak, a nA©gy ember Ajltal kezelteket gadririmes-eknek neveztA©k. Az evezA'k elhelyezA©s szeri
kActfAcle gAjlyAit kAvzIATnbASztettek meg. Voltak olyanok, melyeknek evezA‘padjai a hajA3 hossztengelyA©hez rA©zsA%t Ajll
ennek kAfvetkeztA©ben minden evezA's kb 15 cm-rel elA'bbre Av4lt, mint a hajA3 oldalAjhoz kAfzelebb AviA' tAjrsa. UtA3bbi
gAjlyAjkon minden ember sajAjt evezA'jAGt kezelte, mely annAjl hosszabb volt, minA©I beljebb Av4lt az evezA's. Egy
pAirhuzamosan a hajA3 pAjrkAjnyzatAjhoz futA3, megfelelA vastagsAjgA° gerenda kAGpezte az evezA'k alAjtAjmasztAjsi ACs
forgatAjsi pontjAit. VitorlAjval valA3 menetek alatt az evezA'ket, amelyeket nem hasznAjltak, ezeken a gerendAjkon fektettA©k
vA©gig. Amikor a gAjlyAjkat mAjr AjgyA°kkal szereltAOk fel, az evezA'padokkal beA©pA-tett hajAsteret egy keresztbe fekvA'
embermagassAjgA°, erA's deszkafal vAjlasztotta el a hajA3 elA'rA©szAGtA'l A©s a fal mAfgATtt voltak felAjllA-tva az AjgyAk, |
kisebb IAfvegek esetleg forgA2 villAjkban a hajAspAjrkAinyon forgathatA3an voltak beA©pA-tve, a mai kATzAOpsarkas
AjgyA°berendezA®s elvei szerint.A hajA3 orr ACs farrA©sze A°gy volt kikA©pezve, hogy az ellensA©ges hajA3rA3l AorA* tAjma
(csAiklyAjzAjs) esetA©n vA©delmAYil szolgAjlion A©s ezA©rt bAjstyafalhoz hasonlAsan A©pAvilt, deszkapalAjnkok- kal AOs e
hajA3vA©delemben rA©sztvevA* tengerA©szkatonAjk felAjllA-tAjsi A©s harci beosztAjsi helye volt.A gAjlyAik elA'rA©sze, illetve
orrfedACIzet a vA-z fAfIAftt messze elA'renyA°lt; hAjromszAfg alakA°vA; kikA©pzett hegyes orra a hajAsk kATzAftti kA zelhar
dAffA©sre AjtjAirAs hA-dkA®nt szolgAijlt, ezen rohantak Ajt a tengerA©szkatonAjk kAfzelharcban az ellensA©g megcsAjklyA;:
hajAsira. A hajA3kat LeA3, bizAjnci csAjszAjr A-rAjsaiban mint galA©riAjkat emlA-ti, amelyek ebben a korban a
vitorlafelszerelA©sen kA-vAVil a hajA3 kAt oldalAjn elhelyezett 24 - 26 pAjr evezA'vel haladtak. SzemA®lyzete rendszerint a
‘kapitAjny' hajA3parancsnokbAdl, az 'aroisin'-nak nevezett, a mai forgalmak szerinti elsA tisztbA'l, aki az egyAYittes evezA©st
A©s a hajAsmAzveleteket irAjnyA-totta, valamint a felvigyAjzA3kbA3| (sous-comites) Ajllott, utAsbbiak a jAjrAsdeszkAin Ajllva
bottal, korbAjccsal A©s mAjs AvitA'eszkATzATkkel 'serkentettAOk' az evezA'sAfket munkAjra. Ezeken kA-vAYil a hajA3szemAc
zATmAGt az evezA'sATk (chiourme) tettA©K ki, akiknek IAGtszAjma kb. 220 fegyencbA‘l Ajliott, s mellettAyzk mA©g kb. 230 'szz
ember' kATzAv4l 30 a V|torIA,kat kezelte, a tAﬂbbl meg a gAjlyAin fegyveres szoIgA.Iatot teljesA-tett. A gAjlya tA-pusA°
hadlhaJA3k egyik legutolsA3 szereplA@se 1740-ben, a Csimze melletti tengeri csatAlban volt, ahol az orosz hajAshad a
tATrATKATKA©t megsemmisA-tette.Minthogy az AjgyAck legnagyobb rA©sze a gAjlyAik elAtA©szA©n volt felszerelve, a gAilyA
AfsszeAjllA-tott hajAkAftelA©kek harcalakzata rendszerint a fejlA‘dAftt vonal volt. A hajA3k egymAjs mellA© zAirkA3ztak fel, a
ellensA©g felA© fordA-tott hajAsorrokkal. A tengeri csata rendszerint KAflcsATnATs AjgyActA+zzel kezdA'dATtt, majd a gA;lyAil
egymAjshoz kAfzel AGrve igyekeztek beleszaladni az ellensA©ges hajA3 evezA'soraiba, melyeket nekirohanAjssal
AfsszetAfrve, megfosztottAjk a mozgAis lehetA'sA©gA©tA‘l. A harc tovAjbbi folytatAjsa az ellensA©ges hajAs felgyA°jtAjsAjbA
oldalba dATfA©sACbA'l A©s megcsAijklyAjzAisAibA3l Ajllott (kAfzelharc). A harcos tengerA©szkatonAijk a korszaknak megfele
nyA-lakkal, dAjrdAjkkal, kA©sA'bb szAjmszerA-jakkal A©s vA©gAY4l puskAijkkal voltak felszerelve.A gAilyAikat idA‘rendben kA!
jellegzetes hajA3tA-pus a karavella volt, amelyenek az elA-bbinA©I sokkal nagyobb stabilitAjsAjt az adta, hogy hajAsteste mAir
nem teknA' alakA°, szAfgletes, hanem gAfrbAviIA", cseppforma oldalfalA°.A XV. A@s XVI. szAjzadban hasznAjlatos karavellAj|
100 - 140 tonnAjs nagysA,gban kA©szAYltek. Az Atlanti- A3ceA|n0n kA-vAVl eljutottak a FAYIdkAYzi- -tengerre A©s mellAOkrA©
tehAjt feltehetA'en az AdnA.ra is. KaraveIIA.knak neveztA©k a tAfrATkATk kisebb-nagyobb teherszA.IIA tA3 hajAsinak egy
bizonyos hajA3tA-pusAit is.A karavellAjkat olyan orszAjgok is hasznAijltAjk, mint FranciaorszAjg, amelynek mind az Atlanti-
AsceAijnon, mind a FATIdkAfzi-tengeren volt tengerpartja, kereskedelmi A©s hadihajA3zAjsa, de hasznAiltAjk rA©szben
AjtalakA-tAjsokkal A©s mA©retbeli mAsdosA-tAjsokkal Genova, Velence A©s mAjs olasz vAjrosok A©s hajAsstAjrsasAjgok
is.NemzetisA©gi hovatartozAjsukat illetA‘en helyeztAvik azonos a gAjlyAjkra vonatkozAdlag ismertetettekA©vel. Magyar
karavella IACtezA©sA©rA‘l nincs adat, de legfeljebb fennAjll annak a lehetA'sA©ge, hogy magyar szolgAjlatban, sA‘t esetleg m:
lobogAs alatt is hajA3zott az AdriAjn karavella.

KIA%. LEGYEN AZ ADRIA

Az eurA3pai politikai helyzet tovAjbbi alakulAjsa kAfvetkeztA©ben DalmAijcia egA©sz kiterjedA©sA©ben Velence uralma alAj
kerAvilt. A dalmAit vAjrosoknak - most mAijr A% gazdAijjuk akaratAjbA3l - felfegy- verzett szAjllA-tAshajA3kat kellett szolgAjlatba
helyezniAvik. A raguzai, zAjrai, vegliai, lesinai, sebenicoi, traui, cherosi, pagoi A©s spalatAsi hajAsk most mAjr nem a

magyar, hanem a velencei hajA3had kAftelA©OkA©ben voltak harcra kA©nyszerA-tve.A XIV. szAjzadban a dalmAjt vAjrosok
megkA-sACreltACk a velencei uralom alA3li felszabadulAjst, de sokAjig eredmA©nytelenAvil. KAjroly RA3bert magyar kirAjlynal
nAjpolyi szAjrmazAjsa mellett sem volt lehetA'sA©ge arra, hogy a nA.ponl rottA.t a daImA|t vA,rosok segA tsA©gACre kAYildje
(Nagy) Lajos magyar kirAjly mindent elkAfvetett a magyar tengerii haJA3zA|s Aos haJA3hA d IA©trehozA|sA|ra de nem sok
eredmA©nnyeI Velence ellen VAjltakozA3 szerencsA©vel folyAs3 hA.borA°Ja 1358-ban a zAjrai bAGOkAGvel fejezA dAftt be, ame
utAjn DalmAicia a quarneroi ATbATItA'| DurrazAsig magyar tulajdonba kerA¥lt. A dalmAijciai magyar flotta szAjmAijra
FranciaorszAjgban is AOpA-tettek hajA3kat, s a dalmAjt vAjrosok hajAsi I. Lajos kirAjly aranyliliomos lobogAgjAit viseltAGk. A
hajAskon szolgAijlatot teljesA-tA' tengerA©szek legtAfbbje dalmAit volt. 1361-tA‘l a raguzai hajA3kon orvos A©s pap is teljesA-te
szolgAjlatot, s a legA©nysA©g a kornak megfelelA* pAjncAo©llal, vAjgAs ACs IAfegyverekkel volt felfegyverezve. 1532-ben a
GenovAjtA3l megvAjsAjrolt magyar tengeri hajA3kon mAjr AjgyA° is volt.l. Lajos magyar kirAjly hadserege A©s hadiflottAjja 136
ban mAijr a tAfrATKATK elleni hAjborAcra is kA©szAVAA'dATtt. A Velence elleni hAjborA°ban Genova magyar oldalon vett rA©s:
velencei flotta megtAjmadta a dalmAijt tengerpartot, de 1379 Ajprilis 27-A©n az egyesAvilt daimAijt-genovai flotta PolAjnAjl
dAfntA'en megverte a velencei hajAshadat.Az 1381-ben megkATtATtt TorinA3i bA©ke felszabadA-totta a dalmAit tengerpartot a
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velencei uralom alA3l, s ez lehetA'vA© tette MagyarorszAjgrA3l a tengerpart felA© irAjnyulA kereskedelem meg- indulAjsAit.

MikAfzben a torinA3i bAG©keszerzA'dA®s kitiltotta a velencei flottAjt a dalmAit kikATtA'kbA‘l, kATlcsATnAfsen biztosA-totta a kA
orszAjg kAfzATtti szabad kereskedelmet A©s a tengeri kAfzlekedA©st. Az Adria A©s partvidA©kA©nek felszabadA-tAjsAjt Vel
hatalma alA3l a tengermellA©ki nA©pek szA-vesen vettA©k, mert szAjmukra a kivAjltsAjgaikat biztosA-tA3 magyar uralom
kedvezA'bb volt, mint a szerb-bosnyAik, vagy velencei elnyomAjs.A tAfrATk hatalmi terjeszkedA©ssel egyre csAfkkent a
magyar befolyAjs a dalmAijt tengerpartra. I. Lajos magyar kirAjly halAjla utAjn Velence ismA@t jelentkezett, magAjA©nak vallva
a tengerhez valA3 jogot. A magyar uralom helyzete a dalmAit vAjrosokban mA©gis megszilAjrdult. Zsigmond kirAjly
hosszantartA3 uralkodAjsa alatt megkAftAfttA©k a magyar-velencei szAflvetsA©get, melynek be nem vallott cA©lja a NA;jpoly 2
MagyarorszAjg kAfzATs kirAjly alatti egyesAv4A©snek megakadAjlyozAjsa volt, nem utolsA3 sorban a dalmAit tengerpart
biztosA-tAjsa A©rdekA©ben.

1402 nyarAjn ZAjra, Spalato, Trau A©s Sebenico vAjrosokat A®s szigeteket a nAjpolyi flotta elfoglalta. Az ezt kAvetA'
bA©ketAjrgyalAjsokat a nAjpolyi flotta parancsnoka nem sajAit ker,Iya hanem a magyarnak mondott LAjszIA3 kirAjly nevA©be
vezette.A helyzetre JeIIemz/l\ hogy ezekben a tengeri harcokban egymA,ssaI szembekerAYzlit minkAGt flotta a magyar kirAjly
IobogA3jA|t viselte, tehA.t ebben az idA'ben mAjr nem is egy, hanem kA©t egymAjssal szembenA|IIA3 magyar Adria-tengeri
flottAjrA3l lehet beszA©Ini. NA.ponl LA.szIA3 megjelenA©se a dunai tengerparton eleinte nagy remA©nyeket kA©sA'bb annAjl
nagyobb csaIA3dA.st okozott. LAjszIA3 1405-ben mAjr beIA,tta _hogy nem kerAYlhet Zsigmond k|rA|Iy trA3njA|ra ezA©rt minder
tovA;bbi |gyekezetA©t csak a tengerparti rA©szek meghA3dA- tAlsA|ra A'ITsszponto sA-totta. Pol|t|kA|jA|ra mi sem JellemzA jobt
mint az, hogy 1409 jA°nius 9-A©n a kezA©ben levA' tengerparti rAOszeket, Afsszes ezekhez tartozA? jogaikkal egyAvatt eladta
VeIencA@nek, amelynek ehhez a vAjsAjrhoz A©ppen annyira nem volt joga, mint NAjpolyi LAjszlA%nak az
eladAjshoz.MeghiA°sult Zsigmond kirAjly Afsszes tovAjbbi, a dalmAit partvidACk visszaszerzA©sAo©re irAjnyulA3 igyekezete is
sem VAijltoztatott ezen, hogy a dalmAijt hajA3knak Zsigmond engedA®lyt adott a velencei hajA3k elfogAjsAira, vagyis
kalAszkodAjsra az AdriAjn. Ezzel szemben Velence, hatalmi A©s kereskedelmi A©rdekeinek biztosA-tAjsAjra a 'pogAiny'
tATrATkATkkel IACpett szATvetsA©gre, melynek nyomAjn az 1418-ban megkATtAftt trieszti bAOkekATtA©s megfosztotta
MagyarorszAjgot az Adria tengerre A©s a tengeri hajA3zAsra vonatkozA3 Afsszes jogaitA3l.Azokban a gyA‘zelmes harcokban,
amelyeket az ItAjliAjban, OtrantA3nAjl partraszAillt tATrATkAfk ellen vA-vtak, magyar csapatok is rAG©sztvettek, de ezeket mAir
itAjliai hajAsk szAjllA-tottAjk Ajt a tengeren, mert ebben az idA'ben (1480) az AdriAjn magyar flotta mAjr nem volt. MAjtyAis
kirAjly a magyar tengeri hajA3zAjs fontossAjgAinak tudatAjban hajlandA3 volt arra, hogy Fiume A©s Trieszt ellenA©ben BAGCs¢
a Habsburgoknak visszaadja, de ezek a tAjrgyalAjsok eredmA©nytelenek maradtak. A MAjtyAjs halAjlAjt kAfvetA* AjltalAjnos
nemzeti hanyatlAjs korAjban a magyar tengeri hajAszAjs, amelynek elA‘feltACtelei az orszAjg kedvezA* erA'viszonyai voltak,
lekerAvlt a napirendrA‘l. A mohAicsi csatavesztA©st kAvetA* korszakban a tAfrAfk hA3doltsAjg nemcsak MagyarorszAijgra,
hanem a tengermellACki terAVletre, DaImA.C|A|ban egAOszen Spalatoig kiterjedt. 1537- tAla tA‘ﬂ rAfk flotta a Cattaroi ATbAfl
Chairaddin Barbarossa tengernagy parancsnoksA.ga alatt szemben A|IIott a FAYIdkAYzi-tenger Afsszes tAfbbi
flottAjjAjvalEbben a korszakban a FA{ldkAfzi-tenger egA©sz kATrnyA©kAGt a tAfrATk tengeri hatalom uralta, veszAClyeztetve
tAflbbi tengeri hatalom A©rdekeit is. Asgy IAjtszott, hogy a tATrAfk birodalom Kelet-EurA3pAjban vA@gIegesen megszilAjrdA-to
hAsdA-tAjsait A©s hasonlAs volt a helyzet a FATIdkAfzi-tengerkAfrnyA©kA©n is. Csak a LepantA3nAjl 1571 oktAsber 7-A©n lef
tengeri csata vetett vA©get a tAfrATkATk tengeri uraimAjnak, amelyben az egyesAYilt spanyol-velencei-pAjpai hajAshad
kegyetlen, vA©res harcban teliesen megsemmisA-tette a tATrATk flottAjt. A vilAjghatalmak tovA;jbbi tAfrekvA©sei ettA'l az
idA‘ponttAs| kezdve mAjr az A3ceAjnok felA© fordultak A©s ezzel a FATIdkAzi-tenger A©s mellA©ktengerei irAjnt az eddigi
AcrdeklA'dA©s a hAjttA©rbe szorult. A Habsburg uralkodA2hAjz, mivel bi-rodalma teljesen el volt zAjrva az A3ceAjni felfedezA'
lehetA'sA©gAGtA'l, mA©g csak meg sem kA-sAGrelte, hogy a tengeri hajA3zAjs lehetA'sA©geit orszAjgai szAjmAjra legalAjbb
biztosA-tsa.Az egyetlen kA-sA©rlet, amely ebben az idA'ben a tengerhajA3zA|s fejlesztA©sA©nek irAjnyAjban mA©gis megtATr
Habsburg birodalom kereskedelmi A©rdekeit szolgAjlA3 'Orientalsche Compagnia' (Keleti TAjrsasAjg) megalakA-tAjsa volt,
amelynek az Adria kereskedelmi hajA3forgalmAit osztrAjk kikAftA'kbe lehetett volna Ajtterelnie. A hajA3zAjsi vAillalkozAjs
megindult a hajA3forgalmi vonalai a Levante felA©®, nyugat felA© pedig egA©szen PortugAiliAijig voltak kiterjesztve.KAjroly
osztrAjk csAjszAijr 1729-ben vA©gre rAjszAinta, magAijt AGs szemAClyesen lAjtogatott el az Adria tenger partvidA©kA®©re. Ute
sorAin eljutott PortorA© kikAftA‘be is, amelyet tengerA©szeti elgondolAjsainak megfelelA'en kikATtA'i, hadi- A©s kereskedelmi
szempontbA3l kAVIATnAsen alkalmasnak talAijlt. A csAjszAjr intA©zkedA©sA©re kA'fallal kerA-tettA©k kKATrAY4l a kikATtA‘t Ac
fel AOpA-tettA©k a haditengerA©szeti hadszertAjrat (arzenAilt), amely hajAsjavA-tAs mA+helyekkel AOs sAdlyaterekkel is fel volt
szerelve. Mindez valA3szA-nA+sA-teni IAjtszik azt, hogy, ha elkA©sve is, de a XVIII. szAjzad elsA* A©veiben a Habsburg
uralkodAsk mA®©ygis felismertA©k a tengeri hajA3zAjs jelentA'sA©gA©t.Komoly IAOpA©sek tAfrtAOntek MAjria TerA©zia csAjsz
az Adria hajA3zAs fejlesztA©sA©re. 1753-ban felAjllA-tottAjk a trieszti hajAszAjsi iskolAijt, majd megszerveztA©k a Fiume, Buc
Zeng A©s Carlopago kikAftA'k rendtartAjsAijt. 1774-ben mAijr magyar nyelven is megjelent a kiadott ‘TengerA©szeti rendtartAs
amely kellA' rAG©szletessA©ggel szabAjlyozta a tengerparti AOs kikAftA'i kAfzigazgatAjst AOs a tengerA©sz hivatAjssal jAjrA3
viszonyokat.

FIUME
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MAjria TerA©zia idejA©ben csatoltAjk FiumA©t MagyarorszAjghoz, ami az ezzel kapcsolatos kAfzigazgatAisi intA©zkedA©sek
egyAvitt mA©g jobban fokozta a magyarellenes hangulatot HorvAit- orszAjgban, de a bizonytalansAjgot magAjban FiumA©ben
is. Ebben a korszakban is erA‘ltetetten alakult ki 'a ‘magyar tengermell AGk' kA‘HZJogl fogalma, amelyhez Fiume, Buccari,
PortorA© A©s Novi kikATtAk is hozzAjtartoztak.KA©tsA©gtelen, hogy Fiume vAijros neve mAir a XIlI. szA.zad kA‘HzepA@n elA"
magyar okIevA©Ianyagban Ismeretes az is, hogy ebben az idA'ben a kikATtA' magas vA,rosfaIakkaI volt kKAfrAv.lvA©ve AOs az
egykori kA©peken a kikATtA* elA‘tt gAjlyAjk ACs egyA@b kisebb tengeri hajA3k IAlthatA3k Fiume IakossA.gAlnak szA,ma a XxV.
szAlzadban meghaladta az ezret. A KikATtA" lakAsi KATzATtt magyar alig volt taIAllhatA3 a lakossAijg legnagyobb rAC©sze
tengerA©sz, halAjsz, kikATtA'i- A©s arzenAjl munkAis, kereskedA* vagy hajASA©pA-tA* iparos volt. A vAjrosi lakossAjg legnagy
rA©sze kAGt nyelven, olaszul A©s horvAjtul beszACIt. Maga a kikAftA* A©vszAjzadokon keresztAvl teliesen nACIKAYVIIAfzte a
A©s vagyonbiztonsAjgot, A©s hAjborAs-, valamint kalA3ztAjmadAjsok AjllandA3 szA-nhelye volt, amit a kATrnyA©k uszkok
telepesei szA-tottak. Ez a jellemzA* helyzet FiumA©ban a kAfvetkezA' A©vszAjzadok alatt IA©nyegA©ben VAjltozatlan maradt.

A mennyire Fiume MagyarorszAjghoz valA3 csatolAjsa nemzetgazdasAjgi szempontbAs3| elA‘nyAfs volt, A©ppen annyira
sAGrtette a horvA.t A®s a daImAlt lakossAijg nemzetisA@gi AfnAorzetAGt. Ez a visszAjs politikai A.IIapot mindenben megfelelt
Habsburg uralkodA3k ‘oszd meg A©s uralkod]' jelszAsval kifejezhetA" pO|ItIkA| JA.nak mely szembeAIIIA -totta egymAssal a
nemzetisA©gi AO©rdekeket A©s ezzel megrontotta a viszonyt a szomszA©dos orszAlgok kATzAqtt.A magyar tengerparti rA©sz
sokakban remA©nytelies AGrzA©seket keltA* fejlA'dAOse II. JA3zsef csAjszAjr korAjbban lehanyatlott, mert vilAjgossA; lett, hoc
helyzet kialakA-tAjsAjt nem magyar, hanem osztrAjk A©rdekek elA'‘tA©rbe nyomulAjsa vezette. Ennek egyik megninvAinulAise
volt Trieszt elA'tAG©rbe helyezA©se a 'magyar' FiumA®©val szemben.

AAA

Az 1797-es A@vben kitAfrt felkelA©s az osztrAjk fegyverek segA-tsA©gA©vel megszAYantette Velence uralmAijt a dalmAit
tengerparti rA©szek fATIAtt, majd a campoformiA3i bA©ke AGrtelmA©ben FranciaorszAig Velence, Ausztria pedig Isztria A©s
DalmAijcia birtokAjba jutott. Ily mA3don a monarchia Adria tengeri A©rdekei az eddigieknA©I kedvezA'bben alakultak ki. Ezt a
helyzetet Ajtmenetileg megzavar- tAjk a napAsleoni hAjborA°k, de kA©sA‘bb az egA©sz tengerparti terAYzlet visszakerAvilt az
ausztriai csAjszAjrsAjghoz.Az 1848ACvi szabadsAjgharc kitATrA©sekor FiumA©nak mindAfssze 9000, Buccarinak pedig 2300
lakosa volt. Fiume hajA3- A©s teherAjrA°-forgalma ebben az idA'ben 5320 AorkezA' A©s 5369 indulA3 hajAst jelentett, Afsszese
120 861 tonnAjval A®s 5 125 544 Ft A©rtA©kkel. Ugyanakkor a dalmAit tengerpart magyarnak nevezett tengermellA©ki rA©sz/
hajA3AjllomAijnyAjba volt lajstromozva, ami Afsszesen 1481 hajAst AGs 36 780 tonnAit jelentett.

72 tengeri hajA3 17 060 tonna tartalommal,504 nagy parti hajA3 14 240 tonna tartalommal,905 kis parti hajA3 5 480 tonna
tartalommalA hajAsAOpA-tA' ipar AGs az arzenAjl kAfzpontja mind kereskedelmi, mind haditengerA©szeti szempontbA3l Portor,
volt, de arAjnyosan rA©szt vettek a hajASAOpA-tA* ipar AOs hajA3forgalom munkAjjAjban Fiume, Zengg, Buccari A©s Carlopag
kikATtA'k hajASA©pA-tA ipartelepei AOs hajA3zA|si VAillalatai, illetve VAillalkozA3i is. A gA©perejA+ hajAszAjs megindulAjsa elA
AdriAjn kisebb-nagyobb vitorlAjs hajA3k kAfzlekedtek. Ezek a hajAk semmiben nem, vagy legalAjbbis alig kAYVIATNbATztek

a tAfbbi tengereken, elsA'sorban a FATIdkAfzi-tengeren hasznAijlt hasonlA® mA©retA+ vitorlAjsoktA3l. KAVAIATN, jellegzetesen
Adria tengeri tA-pusA° vitorlAjsok kialakulAjsAjra nem volt szAY.ksA©g, mert a hajA3zA;si feltAOtelek a FAfldkAfzi-tengeren Ac
beltengerein elA©ggA© egyformAjk voltak.

VITORLAsSHAJA* TA+PISOK

Az Adria-tengeren a legismertebb vitorlAjsok a kAfvetkezA'k: Trabbaccolo. Az Adria jellegzetes vitorlAjshajA3ja, rendszerint
partmenti kAfzlekedA©sre hasznAjltAjk. KA©t AjrbA3ccal volt felszerelve, pA3znarudas vitorlAjkkal A©s orrvitorlAjval.
TeherszAjllA-tAjsra AOs halAjszatra hasznAjltAjk, nagysAjga 25 - 30 tonna. LegA©nysA©ge 3 - 6 fA*.Brigg. 200 - 250 tonnAjs
vitorlAjshajA3, kAGt teljes AjrbAsccal, melynek mindegyike AjrbAsctAfrzzsel, derASk - AGs sudAjrszAjrral A©s nA©gy-nA©gy v
van felszerelve. Az elAvisA* AjrbAscot elA'AjrbAscnak, a mA;jsodikat fA'AjrbAscnak nevezik. A HajAt 8 - 20 AjgyA°val felszerelv
hadicAClokra is hasznAjltAjk. A gA©perejA+ hajA3zAjs kezdeti korszakAjban a gA‘zhajA3kat is briggvitorlAjzattal 1AjttAjk el.
SzemA©lyzetAvik a hajA3 nagysAjga szerint 25 - 50 fA* kAfzATtt vAjltakozott.Bark, vagy barkhajA3. HAjrom AjrbA3cos
tengerhajAs3, amelyet kereskedelmi cA©lokra hasznAjltak. Csak az elA*- A©s fA'AjrbAscAin van teljes vitorlAjzat, mA-g a hAjtsA
keresztAjrbA3c csak egy csonka rA°don fAvsggA* AjgvitorlAjval van ellAjtva. Az olyan hAjromAjrbA3cos hajAdt, amelynek
fA‘AirbAscAjn is csak csonkarA°don fAvuggA’ Ajgvitorla van, sA3nerbaraknak nevezik. Az elA'tt 4 A©s 5 AjrbAscos barakhajAska
AopA-tettek, amelyeken 3 vagy 4 teljes AjrbAsc A©s egy csonkaAjrbAsc volt. NagysAjguk 400 - 1000 tonna, legA©nysA©gi
IAGtszAjma 10 - 16 fA' kKAfzA(tt VAiltozott.Brigantin a brigg egyik kAviAfnleges fajtAjja. KA©t AjrbAscos, kismAGCretA+ kereske
hajA3, amelynek AjrbAscai, vitorlAjzata A©s kAftACIzete a briggA©hez hasonlA3. RA©gebben a FAfIdkAfzi-tengeri kalA3zok ke
hajA3tA-pusa volt. ElnevezA©se is ebbA‘l ered. NagysAjga ritkAjn haladta meg a 300 tonnAit, legA©nysA©ge a 10 - 15 fA't.Kutt
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egyAirbA3cos, sport- AOs mentA©si cA©lokra most is hasznA.Iatos kisebb vitorlAjs. Egy nagyobb AjgvitorlAjval A©s tAfbb vag)
kevesebb hA.romszAﬂgIet/—\+ V|torIA|vaI van felszerelve. NagysAlga legfeljebb 50 tonna, szemAOClyzete 1 - 4 fA'. KikAOpzA©si /
sportcA®lokra kAv4ATnAfsen jA3l bevAilt vitorlAjs. Kereskedelmi cA©lokra is hasznAilatos.

HAjromAjrbA3cos. Teljesen sA3ner tA-pus, hAjrom, keresztvitorlAjkkal felszerelt AjrbA3ccal. EIA*- A©s fA‘AjrbAscAin nA©gy, a b
AirbA3con hAjrom keresztvitorla van, de ezen kA-vAv4l minden AjrbA3con Ajg- A©s hAjromszAfgletA+ vitorla is felvonhatA3. A
hajAs kereskedelmi cA©lokra gyors menetkA©pessA©ge AGs AjllAGkonysAjga miatt kKAYVATnAYsen alkalmas volt. NagysAjga
tonnAjt meghaladta, 15 - 20 fA' legA©nysA©ggel.BriggsAsner, kAGtA rbA3cos, kismA©retA+ brigg. 100 - 150 tonnAjs, amelynek
mAjsodik AjrbA3cAjn Ajgvitorla van felszerelve. LegA©nysA©ge 4 - 6 fA*.Goletta, kKAOtA rbA3cos vitorlAjs, elsA* AjrbAsca a
brigantinA©hoz hasonlA3, a mAjsodik AjrbA3cra csak Ajgvitorla van felszelve. 250 - 300 tonnAjs hajAs3, 8 - 10 fA' legA©nysA©gc

{mospagebreak title=Tengerre Magyar}A

TENGERRE MAGYAR!

Kossuth Lajosnak, a magyar polgAijri forradalom vezA©ralakjAjnak azAsta is szAjllASigA©vA®© lett mondAjsa az iparegylet
"Hetilap" cA-mA+ A°jsAjgAjnak 1846 januAjr 27-i szAjmAjban jelent meg A©s eredeti fogalmazAjsban A-gy hangzott: "Tengerh
magyar! El a tengerhez!" - tehAjt nem annyira a tengerre szAjllAjs, semmint inkAjbb az Adria-tengerhez kivezetA'

vasA°tvonal IAGtrehozAjsAjt propagAilta, amelynek VukovAirt FiumA©vel kellett AfsszekAftnie.Kossuth kezdemA©nyezA©sAG
magyar tengeri hajA3zAjs megalakA-tAjsAjra vonatkozAs tAjrgyalAjsok is megindultak. Asgy jAftt IACtre mA©g 1846-ban a "Ma
TengerjAirA3 TAjrsasAjg", amely kezdete a "Magyar" elnevezA©sA+ elsA' 350 tonnAijs hajA3jAjnak AOpA-tA©sACt, amelyet 21
AjrbA3cosra terveztek. A hajA3 Prichard JA3zsef A©s EduAjrd portorA©i hajA3gyAjrAijban AOpAYilt volna fel, s ez a hajA3gyAir te
ajAjnlatot egy mAjsodik, "Buda" elnevezA©sA+ barkahajAs is; de a vAijllalkozAjs meg- bukott A©s a megrendelt hajA3k a magya
kormAijny rA©szAGre sohasem kA©szAYiltek el.MikAfzben Kossuth a vukovAijr -fiumei vasA°tvonal megA©pA-tA©sAGt mA©g
nem tudta megvalA3sA-tani, IstvAjn fA*herceg nAjdor megjelent FiumA®©ban, ahol a tiszteletA©re rendezett AYuinnepsA©gek sor.
vA-zrebocsAjtottAjk az "IstvAin fA*herceg" a "bAjrA3 Vay MiklA3s", a "GrA3f MajlAjth GyAfrgy" A©s a "GrA3f Apponyi GyArgy"
tengeri hajAskat, melyeknek adatait AOs leA-rAjsAjt azonban sajnos nem ismerjAvsk.AzokbA3l a nagyszabAjsA° tervekbA'l,
amelyeket a szabadsAjgharc kitAfrA©sekor Kossuth A©s kormAijnya az orszAjg A©rdekA©ben megalkotott, nem hiAjnyoztak a
magyar tengeri hajA3zAjs, sA't hadiflotta megszervezA©sAGre vonatkozA3 elkA©pzelA©sek sem. A magyar flotta felAjlIA-tAisA
tette szA1/4ksA©gessA© hogy az osztrA,k flotta uralma a dalmAit tengerpart Aos a MagyarorszA.ghoz szAjmA-tA3 kikATtA'k fA
a kialakult forradalmi A©s hAlboers helyzet folytAin megszA+nt Aos a magyar kormAmynak gondoskodnia kellett a
kAfzigazgatAjsilag magyarnak szAjmA-tA3 tengerparti rA©sz katonai A©s vAjmjAfvedelmi biztosA-tAjsAijrA3l. Az AusztriAjval
szintA©n hAjborAcban AjllA3 VelencA©vel a Kossuth-kormAjny 1849 jA°nius 3-Ajn - sajnAjlatos mA3don megkA©sve- szAfvets
KATtATtt. A magyar tengeri hajA3zAjs A©s haditengerA©szetre felAjllA-tAjsAjra vonatkozA3 megAillapodAjs is IACtrejAftt. MA|r
megelA‘'zA‘en a magyar kormAjny Gaspar Matkovic, fiumei hajA3zAjsi vAjllalkozA3val folytatott tAjrgyalAjsokat, hogy annak 8
KAYJIAInbAfzA* nagysAjgA° hajA3jAjt megvAisAirolja.Mindezek alapjAin Fiume magyar kormAjnyzAsja, ErdA'dy Lajos elnAfkle
alatt megalakulA3 bizottsAjg elsA' intA©zkedA©sekAont Gopcevic SzpirdiontA3l megvAjsAjrolta a 25 IAjb hosszA%sAjgA°
"Implacabile" brigget, amelyet a korAjbban a csAjszAjri haditengerA©szetnA©I szolgAilt grAsf Dominci Vince, a fiumei
tengerA©szeti akadA©mia tanAjra hajA3parancsnoki minA'sA©gben vett Ajt. A hajA3 vA©telAjra 65 000 Ft volt, amelybA‘l a
hajAstulajdonos 40 000 Ft-ot azonnal megkapott, a hAjtralevA* Afsszeg pedig a VAisAirlAjsi szerzA'‘dA©sben megkAftATtt
felszerelA©s megtAfrtA©nte utAjn lett volna esedA©kes. Az 1848 augusztus 27-A©n megjelent "AlfA{Idi HA-rlap" elsA'kA©nt a
hA-rt arrA3l, hogy FiumA©ben szolgAijlatba helyeztA©k az "Implacaible” magyar hadibriggget, amelynek fegyverzetA©t kAGt 12
kAt 24 fontos AjgyA°ra terveztA©k, AOs a feladata az lett volna, ha a magyarnak mondott tengerparti rA©szeket a jAfvA‘ben a
osztrAijk flotta helyett biztosA-tsa.1848 december kAflzepA©n az "Implacaible” magyar hadibrigg megA©rkezett Londonba,

ahol a magyar kormA.nnyaI megkATtATit szerzA'dA©s A©rtelmA©ben a tulajdonosnak a hajAst fel kellett volna fegyvereznie. Er
az idA' pontra odaAG©rkezett Domini sorhaJA3zA,szIA3s A©s mint Gopcevic cAog megbA zottja, Matkovic is.Az angol kormA.ny,
semlegessA@gA@re hivatkozva nem adott engedA®©Ilyt a magyar haJA3 feIfegyverezA@sA@re Gopcevic, mlutA.n a szerzA'dA©s
vAillalt kA‘HteIezettsA@gA@nek ezek utA.n nem tudott megfelelnl tOVA|be pA©nzbeI| kAfvetelA©sekkel Ajllt elA' A©s azzal
fenyegetA'dzATtt, hogy a haJA3t V|ssza|rA|nyA tja osztrAjk kikAfitA'be. GrAsf Domini ACIve az alkalommal, elkAfvette a
legnagyobb AjrulAjst A@s Ajtadta a hajAst bAjrA3 Keller londoni osztrAjk kAfvetnek, minek kAflvetkeztA©ben a hajA3 csAjszAir
kincstAijri tulajdonnAj VAjlt. GrA3f Domini ezzel Ajtmentette bA'rA©t a szabadsAjgharc utAjni idA‘re.1854-ben kezdA'dAftt a
gA'zhajA3forgalom a fiumei kikAftA'ben, az elA'zA* Aovi 33-rA3| a kikATtA'be AorkezA' gA‘zhajA3k szAjma 104-re emelkedett. A
kikATtA'ben lajstromozott hajA3k ebben a korszakban mA©g mindig az osztrAjk A©s nem a magyar lobogAs3 alatt hajA3ztak. A
magyar tengerhajA3zA;s komolyabb mAo©retA+ fejlA'dA©se a fiumei kikAftA'vel egyAv.itt az 1867 A©vi kiegyezA©s utAjn kezdA

https://hajomakett.hu Powered by Joomla! Generated: 17 January, 2026, 18:57



Hajomakett.hu - VitorlAjs, hajA3, makett

Az 1871 Aovi XIX. tc. intA©zkedett a fiumei kikATtA' kiIAOpA-tAOsACrA'l: a terveket a Pascal francia mA©rnAfk kA©szA-tette e
kikATtA'i AOpA-tkezA©si munkAjlatokat mAjr 1847-ben elkezdtA©k, a nagyobb mACretA+ vA-zZAOpA-tA©si munkAjlatokra csak
kerAvilt sor. Ennek megfelelA‘en a Quarnero keleti szAGIAGt 150 m hosszA° rakparttAj AOpA-tettACk ki, melynek teljes hossza
vA©gAVilis 6 A©s 1/ 2 km lett, tAjrhAjzai 13 000 vagon Ajru befogadAjsAijra voltak alkalmasak, amelyek kATzAftt a 61 km
hosszA° vasActi vonal egyidA'ben 6000 vasA°ti kocsit tudott befogadni.A kikAftA* nA©gy rA©szbA‘l: a fakikATtA'bA'l, a kA‘olaj ki
a vitorlAjs kikAftA'bA‘l AOs a nagy-kikATtA'bA'l Ajllt. A kikATA' kiAopAvilA©sACt kATvetA' idA'szakban IAGtesAY4ltek FiumA©k
ipartelepek: az Ajllami dohAjnygyAir, a rizshAjntolAs3, az olajfinomA-tA3, a cukor-, kemA©nyA-tA*- A©s papA-rgyAjrak, majd a
Whitehead torpedA3gyAir.1866-ban FiumA©ban AjllA-tottAjk fel a haditengerA©szeti akadA©miAijt. Ugyanitt mA+kATdATtt 177+
a kereskedelmi tengerA®©szeti iskola, majd kA©sA'bb kereskedelmi tengerA©szeti akadA©mia.Mi sem jellemzA'bb a kiegyezA©:
korAjnak valA3di szellemA©re, minthogy az A%onnan felAjllA-tott fiumei kereskedelmi tengerA©szeti akadA©mia igazgatAdja a
kormAjny bizalmAjbA3l ugyanaz a grA3f Domini Vince lett, aki a szabadsAjgharc ideje alatt az "Implacabile” honvA©dsAC©gi
hadibrigget Londonban csAjszAjri kA©zre jAjtszotta.Fiume, a kAfzigazgatAjsilag magyarnak szAjmA-tAs terAvilet A©s tengerp:
rA©sze 1880-ra korszerA+ kikATtA'vA© AOpAYilt. Ekkor, 1881-ben tAfrtA©nt az elsA' kezdemAo©nyezA* IAOpA©s az Adria M. k
TengerhajA3zAjsi TAjrsasAjg megalakA-tAjsAjra. KAfzel nA©gy ACvtized alatt a TAjrsasAjg 33 tengeri gA'zATsbA‘l AjllA3
kereskedelmi flottAjt hozott IAGtre, amely a XX. szAjzad elsA' A©veitA'l a Cunard hajA3zAjsi tAjrsassAjggal valA3 legszorosabb
egyAvuttmA+kAfdAOse folytAjn, kAVAATNASs tekintettel a magyar kivAjndorlAjsi mozgalom nAfvekedA©sACre, egyre nagyobk
forgalmat bonyolA-tott le A©s a tenger- hajA3zAjsi forgalom egyik legfontosabb tA©nyezA‘je lett. Az "Adria" tAjrsasAjg forgalmi
szAv.ksA©gleteinek megfelelA'en A©pA-tette ki hajA3parkjAijt, amely A-gy sem tudta fedezni az Avazleti A©s forgalmi keresletet,
amelyhez mihamarAijbb idegen hajA3stAjrsasAjgoktA3l is bAGrbevett hajA3kat kellett igA©nybevenni.

A

Az "Adria" tengerhajA3zA;si vAijllalat mellett a legszAjmottevA'bb tengerhajA3zAisi vAillalkozAjs a Magyar - HorvAijt Tengeri
GA‘zhajA3zAjsi Rt. volt. Ez a hajA3stAjrsasAjg 1892-ben jAftt IAGtre A©s mA+kATdACsi terAYlete kezdetben az Adria partvidA
keleti rA@szACre szorA-tkozott. A forgalmi vonalat AjllamsegA®©ly utAjn kA©sA‘bb kiterjesztettA©k az Adria olaszorszAjgi kikAf
A hajA3tAjrsasAjg tATbb, de kisebb tonnatartalmA° hajAskkal lAjtta el a forgalmat.A Magyar TengerhajA3zAjsi Rt. 1898-ban
alakult meg A©s sajAjtossAjga a MagyarorszAjgrA3l az AjtrakAjsos hajA3forgalomnak a Fekete-tenger felA© valA3
lebonyolA-tAjsa volt. Az elsA* vilAjghAjborA° kitAfrACse elA'tt a tengerhajA3zAjsi VAillalat vonalait egA©szen AusztrAjliAjig
kiterjesztette. A tATbbi magyar tengerhajA3zA;si vAjllalathoz hasonlA3an ez a vAillalat is kapott a magyar AjllamtA3|
AillamsegAolyt.A kapitalizmus megerA'sATdA©sA©nek korszakAjban - a folyami helyzethez hasonlA3an - a kA-nAjlkozA3
konjunktA°ra lehetA'sA©geinek megfelelA‘en a magyar tengerhajA3zAjsi vAijllalatok is egymAijs utAin jAfttek IACtre. Az Ajllami
magAinkA©zben levA: A©s mA+kATdA" tengerhajA3zA;si vAillalatok teliesA-tA'’kAGpessA©geit hajA% szAjma, valamint tonnata
hatAjrozta meg.

Nem sokkal az elsA* vilAjghAjborA° kitAfrA©se elA‘tt, 11 magyar tengerhaJA3zAIS| vAijllalat 123 haJA3Ja 235 258 tonna
tartalommal bononA -totta le a forgalmat Fiume Aos mAjs ‘magyar Ao©s egy vagy tATbb idegen kAVIfAYIdi kikATtA' KATzATt.A
magyar lobogAs alatt hajA3zA3 hajAsk szAjma vAjllalatonkA©nt 1913-ban a kAflvetkezA' volt:

HajA3

Tonna

Adria m. kir. TengerhajA3zA|si Rt.
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75 442

Atlantica TengerhajA3zAsi Rt.

11

43 784

Levente vagy Magyar KeletiTengerhajA3zAisi Rt.A

12

42 157

Orient magyar TengerhajA3zAsi Rt.

26 405

Magyar HovAijt SzabadhajA3zAjsi Rt.

22 666

Ideficienter TengerhajA3zA;si Rt.

https://hajomakett.hu Powered by Joomla!

Generated: 17 January, 2026, 18:57



Hajomakett.hu - VitorlAjs, hajA3, makett

3325

Magyar HorvAijt TengerhajA3zAjsi Rt.

46

17 433

HorvAijt TengerhajA3zAijsi Rt.

593

Solich J

2531

GrAvanhut A©s TAjrsa

922

Az elsA* vilAjghAjborAc kAfvetkezmA©nyei folytAjn a magyar kereskedelmi tengerhajA3zAjs megszA+nt.
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{mospagebreak titte=0sztrAjk-Magyar haditengerA©szet}
OSZTRA«K - MAGYAR HADITENGERA%:SZET

A cs. kir. osztrAjk-magyar haditengerA©szet a Monarchia vA©derejA©nek egyik legkAfltsA©gesebb rA©szAot kA©pezte, amel
szervesen hozzAijtartozott Ausztria-MagyarorszAjg vA©gtelensA©gig erA'ltetett nagyhatalmi AjllAjsAjhoz A©s a szAjzad elejAC
hAjrmasszAfvetsA©g keretein belAvil egyre nagyobb arAj- nyokat AfIitA* A©s vilAjgviszonylatban is mutatkozA3 imperialista
politikAjjAjhoz.Maga a cs. A©s kir. haditengerA©szet szellemben ACs jellegben elA©g tAjvol Ajllott mindentA'l, ami magyarnak
mondhatA3 A©s A-gy a Monarchia fegyveres ereje eme nagyraA©rtACkelt rA©szA©nek magyar jellegA©t majdnem kizAjrAdlag
os anyagi hozzAjjAjrulAjs adta meg, amely a fenntartAjsi kAfltsA©gekbA'l a magyar Ajllamot terhelte.A cs. A©s kir.
haditengerA©szetnACI a legA©nysA©g kATzAftt ACs a tisztikarban szolgAjlt bizonyos szAjmA° magyar, de a magyar szAjrmaz
valAs hivatkozAjs nem IAjtszott ajAjnlatosnak. OsztrAjk volt a hadilobogA3, nA©met a szolgAjlati nyelv, amelyet a magyar
legA©nysA©g nagyrA©sze A©ppen A°gy nem AGrtett meg, mint az olasz, vagy a cseh, ACs ez tisztek AOs a legA©NYysA©g kAS
AcrintkezA©st a vAOgtelensA©gig megnehezA-tette. Annak tehAjt, hogy a flotta hadihajAsinak kb. egyharmada, a kAfltsA©gve
hozzAjjAjrulAjsnak megfelelA‘'en magyar nevet viselt, nem volt jelentA'sA©ge.Minthogy a Monarchia sokrA©tegA+ nemzetisA©x
AfsszetAGtele A°ogyszA3IVAijn kizAjrttAj tette a flottAjnAjl egy egysA©ges, nemzeti szellem kialakulAjsAijt, ezt igyekeztA©k pAst
ama bizonyos cs. A©s kir haditengerA©szeti szellemmel, amely rA©szben az 1864 mAijjus 9-i helgolandi, rA©szben pedig az
1866 jA%lius 25-AOn lezajlott lissai gyA'zelmes tengeri AvitkAfzetek hagyomAinyaibA3l tAjplAijlkozott. Abban a korszakban,
amelyben megkezdA'dAftt a korvett (egysoros fedA®©Izeti AjgyA°s), a fregatt (a fedA©Izeti AjgyA°soron kA-vAvil egy fedA©Izet
AjgyA°sor), vagy sorhajA3 (fedACIzet alatt 3 AjgyA°sor), fatestA+, vitorlAjs A©s hadihajAsk pAstiAjsa vastetA+ A©s rA©szben m
gA'zgA©pes AvuizemA+ hadihajAkkal, ez a fejlA'dA©si folyamat a MonarchiAjban is - nA©mi lemaradAjssal ugyan - pAjrhuzam
haladt a vilAjg tAfbbi flottAjjAjnak hajA3ACpA-tACsi AGs hajAsgA©pACszeti fejlA'dA©sACvel A kA©sA'bbi csatahajA? kategAdri
legnagyobb pAjncA©lozott hadihajA3 nagysAjga sem haladta meg 6 - 8000 tonnAit, kb. 80 m hosszA°sAjggal, 18 m
szA©lessA©ggel ACs 6 - 8 m merAviAG©ssel. A hajA3k tAv,zAOrsA©ge a kAt oldalon, tAfbb sorban volt elhelyezve, gA©perej:
5000 LE kAfzAftt vAjltakozott, 140 - 370 mm pAjncA®lvastagsAjggal. Ezeken a hajA3kon a forgAs zAjrt AjgyA°tornyok
bevezetA©se elA'tt a fedA©Izeti legnehezebb IAfvegeket nyitott fAGItornyokban (barbettAjkban) helyeztACk el. 1887-ben AOpA
a haditengerA©szet elsA' forgA3 AjgyActornyos csatahajA3jAit. Az elsA* vilAjghAjborA° kitAfrA©sekor a Monarchia haditengerA«
4 db 20 000 tonnAjs csatahajAsval rendelkezett, amelynek legnehezebb tAY¥.zA©rsA©ge 12 db 30,5 cm-es, 4 AjgyA°torony-

ban elhelyezett hajA3A;gyA° volt. Ebben a korszakban KAYIfATIdATn mA;r IA©nyegesen nagyobb, hasonlAs rendeltetA©sA+
csatahajAsk (dreadnought tA-pus) kA©szAviltek.A cirkAjlAs hajAsk a rA©gebbi fregattok feladatAjnak megfelelA‘en a tengeri
portyAjzAis, a kereskedelmi hajA3k elleni hAjborA° cACljaira AOpAYiltek, 200 - 3500 tonnAjs nagysAjgban. KA©sA'bb ez a
hajA3tA-pus, a tengeri hAjborA° harci feladatainak megfelelA‘en erA‘sebb pAjncA©lvA©dettsA©get A©s nehezebb IAfvegeket k
vAijltozatlan menetsebessA©g mellett. A kAfnnyebb tAv.izACrsA©ggel felfegyverzett kKAfnnyA+ cirkAjlAsk legnagyobb
menetsebessA©ge a 27 mA©rfATld volt. Az osztrAjk-magyar flotta 4 teljes korszerA+ gyorscirkAjlA3val rendelkezett.1866-ban
kA©szAY.lt el a tengeri hAjborA° A%, fAClelmetes fegyvere, a torpedA3, amelyet Whitehead angol mA©rnATk szerkesztett A©s L
cs. A©s kir. fregattkapitAjny tATkACletesA-tett. KA-sA©rlet- kA©ppen tATbbfACIe hajAstA-pust szereltek fel az A% fegyverrel, s ¢
menetsebessA©g fokozAjsAjra AOs a jAjrmA+vek nagysAjgAinak csAfkkentA©sACre vezetett. Aegy jATtt IACtre a torpedA3nas
ezutAjn nem sokkal az ezek csoportos tAjmadAjsAjnak elhAjrA-tAjsAjra szolgAijlA3 torpedAsrombolA3. A fejlA'dA©s tovAjbbi
eredmA©nye volt a flottAjt nagyobb tAjvolsAjgra kA-sA©rni tudAs3, nagyobb mA©retA+, A°gynevezett 'nyA-lt-tengeri
torpedA3naszAjdok' megszerkesztA©se, melyeknek vA©gsA' fokozata a mAijsodik vilAjghAjborA°ban hasznAilt 'flottilla vezetA”
hajAstA-pus, rendkA-vAYl nagy gyorsasAjggal A©s erA's tA+zAor- sA©ggel. A rA©gebben AOpAY.lt torpedAsnaszAjdok fA'kAC
Ao©s partbiztosA-tA3 szolgAijlatra kerAviltek alkalmazAjsba.A torpedAst a XX. szAjzad elsA' A©veiben bevezetett tengeralattjAir/
naszAjdok alkalmaztAjk. Az osztrAjk-magyar flotta elsA* tengeralattjAjrAsja, az ' 'U. 1' 1909-ben A©pAVilt AGs 230, illetve
lemerAv.lt Ajllapotban 270 tonna volt. A flotta tengeralattjAjrAdinak szAjma 1918-ig elA©rte a 27-et.Az elsA' vilAjghAjborA°
feloomlasztotta a nemzeti tAfrekvA©sek letATrA©sAGvel fenntartott OsztrAjk-Magyar MonarchiAjt A©s minden intA©zmA©nny:
egyAvitt megszA+nt a cs. A©s kir. haditengerA©szet is. A%ordekes, de egyAijltalAjn nem vA©letlen, hogy a XX. szAjzad hAjbor/
a vesztes orszAjgokban fellA©pA* forradalmi megmozdulAjsok AGIAGON a flottAjk tengerA©sz legA©nysA©ge Ajllt. Asgy volt ez
a cAjri OroszorszAjgban a 'Patyomkin’ cirkAjlA3n , a MonarchiAjban 1918-ban a cattaroi flottafelkelA©snA©I, vagy a nA©met
flottAjnAjl az elsA’ vilAjghAjborA° utolsAs idA‘'szakAjban, a kieli flotta- felkelA©s alkalmAijval. Az a KATrA¥mA®©ny, hogy a fegy:
erA* elsA‘'nek a hajA3hadaknAjl fordult szembe az imperializmussal, azzal magyarAjzhatA3, hogy a haditengerA©sz legA©nysAC
zAfime vasipari szakmunkAjsbA3| Ajllott, akik a munkAjsosztAjly legkA©pzettebb A©s legAfntudatosabb rA©tegAct alkottAjk,
elsA'kA©nt ismertA©k fel osztAjlyAC©rdekAviket, az imperialista hAjborA° erkAflcstelensA©gA©t ACs az ezt elAidA©zA" uralkoc
felelA'ssA©gA©t.BAjr a monarchia katonai A©s polgAijri AfsszeomlAjsa a cattaroi flottafelkelA©s utAjn csak hA3napokkal kA©s
kAfvetkezett be, a cs. ACs kir. flotta AvitA'’kA©pessA©gA©nek megsemmisAYuA©se mAOgis a levert flottafelkelA©sek kAfvetk
volt. Az AfsszeomlAjs utAjn a flotta hajAsit a gyA'ztes hatalmak Anglia, FranciaorszAjg, OlaszorszAjg, GAfrAfgorszAig,
JugoszlAjvia A©s PortugAilia kATzAtt felosztottAjk.

TENGERHAJA“ZAsS - TENGER NA%oLKAceL
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Az elsA' vilAjghAjborA° utAjn mAjr az ellenforradalmi kormAjnyzat uralomrajutAjsAijt kAfvetA'en nem sokkal, de mA©ginkAjbb
Acgynevezett konszolidAjciA3 periAddusAjban, az ezzel jAjrA3 Ajtmeneti fellendA%zIAO©s idA‘'szakAjban a tengerpart felA© irAjny
kivitel szAv,ksA©gessA©ge csakhamar mutatkozott. MegoldAjsa - egyA©Db lehetA'sA©g hiAjnyAjban - a kombinAjlt szAjlIA-tA;s
ami annyit jelentett, hogy a magyar termA©nyeket, vagy iparcikkeket vasA°ton szAjllA-tottAjk a Fekete-tengeri, adriai, vagy
mAjs tengeri kikATtA'kbe, ahol a szAjllA-tmAinyt magyar vagy lobogA? alatt kAfzlekedA' tengeri hajA3kba raktAjk Ajt.Az
elA'zA'ekben ismertettet, elsA* vilAjghAjborA° elA'tti magyar kereskedelmi hajA3AjllomAjnybA3l magyar kA©zben nem maradt
semmi. Azok az egykori magyar tengeri kereskedelmi hajAsk, amelyek a hAjborA°s pusztulAjst tA°IACIACK, legnagyobbrA©szt
olasz kA©zbe kerAvitek. MAjs tengeri hatalom nem is igA©nyelt a maga szAimAjra a mAjr a hAjborA° kitAfrA©sekor is elavult
hajA3kbA3l, melyeknek legtAfbbje mAjr legfeljebb csak partmenti hajA3zAjsra volt alkalmas. Amint errA'l az elA'zA‘ekben mAjr
szA3 volt, a dunai magyar hajA3park felosztAjsAjhoz tAbb nem Dunamenti imperialista nagyhatalom is rA©szt igA©nyelt a
maga szAjmAijra.AzutAin a megrAjzkA3dtatAjs utAjn, amelyet az elsA‘ imperialista vilAjghAjborA° A©s az azt kAfvetA*
bAo©keszerzA'dA©sek okoztak, kA©tsA©gtelenAv4l az volt a lAjtszat, hogy az A% hatAjrai kAfzAftt a tengertA‘l elvAjgott Magya
tengerhajA3zAjsi lehetA'sA©gei egyszer s mindenkorra megszA+ntek. Az esemA©nyek, sokkal rAfvidebb idA* alatt, mint azt
gondolni lehetett volna, mAjskAont alakultak.Az A©rdekessA©g kedvA©A©rt megemlA-tjAvzk, hogy a magyar tengerhajAszAjs
ujjAiszervezA©sA©ben kezdemA©nyezA' volt a magyar VATrAfs dunai flottilla egykori matrAsza Lehel JenA', aki a
TanAjcskAfztAjrsasAjg bukAjsa utAjn OlaszorszAjgba emigrAjlt A®s kivAjlA® szervezA' kA©pessA©gA©vel megindA-totta a I
kereskedelmi tengerA@szet A%jbAsli IA©trehozA.sA|t NevA©vel kA©sA'bb, mint a magyar HajA3zAjsi Rt. Budapesten bejegyeze
tengerhajA3zA|S| vA,IIaIat egyik tulajdonosA|vaI taIA,Ikoztunk Az A%onnan megalakult magyar kereskedelmi tengerha]A3zA|s
haJA3|nak csekACly szAlma miatt nem tudott A.IIandA3 Actvonalakra vonalhaJA3zA.S| JA.ratokat indA-tani. Minden haJA3
esetenkA©nt oda indult Atba, ahova az A¥zletszerzA©ssel foglalkozA3 parti Av.gynAfksA©gek, esetleg ezzel megbA zott ideg
Av,gynATksA©gek egy-egy haJA3rakomA,ny fuvart alkalomszerA+en IekA‘ﬂtAﬂttek MenetrendszerA+ JA.ratokra inkAjbb csak
kA©sA‘bb, a Duna- tengerhaJA3zA|s bevezetA©se ACs klterjesztA©se utAIn kerAv4lt sor.Az A%jonnan megindulA3 magyar
tengerhajA3zAjsi VAjllalatok egyrA©sze mAjr az elsA* vilAjg- hAjborA° kitAfrA©sAct megelA‘zA* korszakban megvolt. Ez az AV
vAillalkozAjs szempontjAjbA3l azA©rt is elA'nyAfs volt, mert mAijr ismert nevA+ hajAsstAjrsasAjg A°jbA3li megindulAjsa minden
bizalmatlansAjgot, amely rendszerint minden A hajA3zAjsi VAjllalattal szemben mutatkozik, eloszlatott. MAjr 1920-ban,

tehAjt az ellenforradalmi korszak berendezkedA©sA©nek elsA' A©veiben megkezdte mA+kAfdA©sAGt a volt magyar 'Atlantica
tengerhajAszAjsi VAillalat. Az A%jonnan megalakA-tott tengerhajAszAisi tAjrsasAjg az 'A‘ceAjnia’ nevet vette fel AOs nA©hA|ny,
magyar lobogAs alatt kAfzlekedA* hajA3val rendelkezett. A vAijllalkozAjst a kAfzismert a kAfzismert Harrimann amerikai
politikussal az A©len, szintA©n amerikai tA'’kA©s csoport finanszA-rozta. KA©sA'bb a magyarorszAjgi kedvezA‘tlen nemzetgazc
helyzet A©s a szAjllA-tAjsi forgalmi Avazletmenet ellanyhulAjsa miatt az amerikai tA’kA©sek visszalAGptek, az 'A‘ceAjnia’
tengerhajA3zA.S| vA.IIaIat megszA+nt AOs haJA3|t eladtAjk.Az A°Jonnan megalakuIA3 magyar tengerhaJA3zA.S| vAillalatok kATzA
tartozott a szintA©n mA©g az elsA' V|IA,g hAjborAe° elA'tti korszakbA3l szAjrmazA3 ‘Levante' hajA3stA.rsasA.g Ez az akkori
kapitalista termelA©si A©s gazdAijlkodAijsi viszonyoknak megfelelA‘en a budapesti Hitelbank tA'keAGrdekeltsA©gA©hez tartoza
Aos egyetlen hajA3ja a 'HonvA©d' gA‘zATs volt. Minthogy az Av.zleti forgalom nagyobb arAjnyA° kiA©pA-tA©sA©hez szAYiksA
megfelelA* tA'’ke nem Ajllott rendelkezA®©sre, a harmincas A©vek kAfzepA©n a hajAst el kellett adni a lussinpicolAsi Martinovics
tengerhajA3zAjsi vAjllalatnak, amely a tovAjbbi A©vekben a hajA3t rendkA-vAvil eredmA©nyesen tudta felhasznAjlni.1928-ban :
magyar kereskedelmi tengerA©szet kifejlA'dA©sACt szorosan AGrintA* terv merAvilt fel. Ebben az A©vben ugyanis a magyar
honvA©dsA©g a GrAﬂhnke hamburgi haJA3ZA|SI AvagynATksACgtA'l megvA|sA.roIta a 'Liselotte’ tengeri aknakeresA' hajAst, am
a nAGmet hadltengerA©szet kiselej- tezett AOs amelyet magyar rA©szrA‘l a DunA.n aknakeresA' hajAskA©nt akartAjk felhaszn
A166 tonnAjs hajA3 2 mAGteres merAviA©se mellett sem akna-, sem pedig egyA©b dunai cA©lokra nem volt alkalmas, tehAit
megvAisAirlAjsAjt semmi sem indokolta. Ezt kAfvetA‘en a GrAfhnke cA©g tovAjbbi ajAjnlatot tett egy hasonlA3, de sokkal
nagyobb mA©retA+, 600 tonnAjs egykori aknarakA3 megvA©te- IAGre. FelmerA¥%ilt a hajA3nak egy teljesen mAjs, rendkA-vAYil
helyes tengeri felhasznAjlAjsi lehetA'sA©ge. Az A%, A©s minden vonatkozAjsban gyakorlatiasnak mondhatA2 gondolat egy
'kiAjllA-tAjsi hajA®' IAGtrehozAjsa volt. Maga az Aftlet nem volt teliesen A%, mert olasz A©s angol lobogA3 alatt hasonlAs3
rendeltetA©sA+ hajAsk mAir jAirtAik a kikATtA'ket. A tervezett AjtalakA-tAjs utAjn erre a cA©Ira alkalmassAj tett magyar kiAjllA
hajAs a FATIdkAYzi tengeri olasz, francia, spanyol, balkAjni A©s A©szak-afrikai kikAftA‘in kA-vAYil nA©met A©s skandinAjv kik
kAfzAftt hajA3zott volna. A kiAjllA-tAjsi cA@lokra megfelelA‘en AjtalakA-tott hajA3n bemutattAjk volna a magyar iparcikkeket,
mezA'gazdasAjgi termA©keket, bort A©s mindenfAGle egyA©b magyar gyAjrtmAinyt. A hajA3n mAxkAfdATit volna egy bank-
kirendeltsA©g, amely a megfelelA* propagandAjval kiAjllA-tott Ajrukra a megrendelA©seket a helyszA-nen felvette volna. A
hajA3val kapcsolatos AY.gyek intA©zA©sA©ben rA©szt vett volna a NemzetkAfzi VAjsAir Iroda, valamint a magyar Kereskedelr
A©s Iparkamara. A hajAs szemAClyzetA©t kAOpezA* legA©nysA©get ACs tiszteket a honvA©d folyamierA'k vezA©nyeltA©k vo
kikA©pezA©si, mind AfnkATltsA©gcsATkkentAGsi szempontbAsl rendkA-vAY4l elA‘nyAfsnek IAjtszott. A hajAs eladAjsi AjrAjt a
hajA3zAjsi iroda 27 500 fontsterling Afsszegben hatAjrozta meg, amely Afsszeget hAjrom A©v alatt, egyszer 50 A©s kAGtszer
25%-0s rA©szletekben kellett volna kifizetni. A terv szerint a hajA3 'HungAjria' elnevezA©st kapott volna, A¥.zemkAfltsA©geit
havi 20-25000 pengA‘ben irAjnyoztAjk elA*.A nemzetisA©gi szempontbAsl rendkA-vAYl gyakorlatias A©s cACIszerAz terv az 1¢
1933 AGvi V|IA|ggazdasA.g| vA|IsA.g kA'ﬂvetkeztA@ben nem valA3sult meg.A magyar tengeri kereskedelmi hajA3zA.s fejlA'dA©s
A©IetkA©pessA©gA©t akartAjk biztosA-tani az 1934. A%ovi IV. tc.-vel. A tA‘ﬂrvA@ny mentesA-tA©sACLt biztosA-tott a magyar ter
vAlllalatoknak mind a kereseti-, mind a tA,rsuIatl Aos vagyonadA3 szempontjAle3I KAftelezte a tA'ITrvA@ny a tengerhajA3zA|S|
vAillalatokat arra is, hogy szemAGlyzeti felvA©telkor a _magyar AjllampolgAjrokat elA'nyben rA©szesA-tse, nemkAl/4IAﬂnben az
is, akik a hajAszAjssal AfsszefAviggA’ szakkA©pzettsA©ggel rendelkeznek, mint a volt haditengerA©szeket A©s
fonamA‘rA‘l]ket.TAimogatta a magyar Ajllam a tengerhajA3zAjsi vAiIIaIatokat a hajAsAOpA-tA©sben, valamint a tengeri kikATtA'|
vezetA' vasActi vonalakon a fuvardA-jak ATnkAfltsA©ges elszAjmolAjsAjban is.Ugyanakkor a tengerhajA3zAjsi tAjrsasAjgok
engedAClyt kaptak az A%jonnan kA©szA-tendA' hajAsk AOpA-tACsi kATItsA©geinek Ajllami elA‘leg alapjAjn 30 A©vi rACszletek
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tAfrlesztA©sAGre.A magyar tengerhajA3zAjs a sA°lyosbodA3 vilAjgpolitikai helyzetben egyre lassabban, de valamit mA©gis
fejlA‘dAftt. Az 1940 augusztus 1-A©n kiadott hajA3jegyzA©k a kAfvetkezA* hajA3k regisz- trAjlAjsAijt tartalmazta.

'SZENT GELLA%RT

'AOpAY4lt 1916-ban,

5800 tonnAis.

Tulajdonosai: Magyar HajA3zAjsi Rt. Budapest, A Lehel CaracasConstant Ld. CardiffM. Ballestero, Genova

"TURUL'

- AOpAvilt 1920-ban,
- 4000 tonnAjs.

- Tulajdonos: B. Burger Genova, kA©sA'bb London (ez alatt a nA©v alatt Budapesten bejegyezve)

'KELET"

- A%opAvilt 1912-ben,
- 7600 tonnAjs.

- Tulajdonos: 'Neptun' TengerhajA3zAjsi Rt. Budapest

‘NYUGAT'

- A%opAYalt 1912-ben,
- 7600 tonnAjs.

- Tulajdonos: B. Bufger London, Anglo - Swiss ShippingCo, London.
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'CSIKA*S'

- A%opAvilt 1912-ben,

- 7600 tonnAjs.

'CSARDA'

- A%opAYilt 1912-ben,
- 6400 tonnAjs.

- Tulajdonosai: Angol - Magyar HajA3zAjsi Rt. Budapest, Vincent Graggs, Georges Graggs, 4. Lloyd's Avenue,London.

RendkA-vAvil A@rdekesek a hajAsjegyzA©kben felsorolt hajAskhoz fA+zAftt megjegyzA©sek. EzekbA‘l megtudjuk, hogy minder
hajAs, teljes egA©szA©ben idegen tA'ke A©s idegen tulajdont kA©pez. TovAjbbi, nem kevA©sbA© AG©rdekes megAillapA-tA;s s
jegyzA©kben szereplA‘ valamennyi hajA3 a magyar lobogAdt viselve a tAfrvA©nyben biztosA-tott elA'nyAfket AGIvezte, melynel
ellenAGre is a hajA3k Afsszes tevA©kenysA©ge AOs alkalmazAjsa nem Ajllt kizAjrAslag a magyar gazdasAigi AOlet szolgAilat,
A©s nem volt kAftelezve arra sem, hogy a befolyA3 idegen valuta teljes kA©szletACt Ajtadja a magyar Ajllamnak.A magyar
Ajllamot a felsorolt, igen nagy jelentA'sA©gA+ kedvezmA©nyek megadAjsAjval az a cACI vezette, hogy fenn tudja tartani a
magyar tengeri hajA3forgalmat A©s AO©rdekA©VA® tegye az idegen tA'’kA©nek a magyar hajA3zA;s fejlesztA©sAGt, tAjmogatA;
ezirAjnyA° AordeklA'dA©st. Ugyanakkor a magyar Ajllam ezen az A°ton biztosA-tani tudta a tengerA©szutAjnpAtiAjs nevel AC:
is.Mindezen kA-vAYil a tAfrvA©ny szerint biztosA-tva volt a magyar Ajllamnak az a joga, hogy a magyar rendeltetA©sA+ Ajruk
szAjlIA-tAjsAjA©rt nem idegen valutAjban, hanem pengA‘ben fizethesse a fuvardA-jakat, viszont a hajA3k a sajAijt befolyt
valutAjjuk rA@szbeni rendelkezA©sre bocsAijtAjsa Ailtal kAftelezve voltak biztosA-tani az idegen valutAjt olyan mA©rtA©kben,
magyar Ajrut szAjllA-tA3 idegen hajAsk fuvartACteleinek megfelelt.MikAfzben Acgy IAjtszott, hogy az idA©zet tATrvA©ny megjel
cAOljAjt, az idegen tA'ke a magyar tengerhajA3zAjs tovAjbbi fejlesztA©se A©rdekA©ben a magyar kormAjnyzat A%jabb
tAfirvA©nyhozAisi intA©zkedA©seket kA-sACrelt meg. Ennek eredmA©nye volt a szintA©n 1934 A©vben kiadott XIX. tATrvAOr
magyar kereskedelmi tengerA©szet hajAsi szemAClyzetA©nek szolgAilati jogAijllAjsAijt szabAjlyoz- ta. Az ezzel kapcsolatos
tAfrvA©nyes rendelkezA©sek kiadAjsa annAijl is inkAjbb indokolt volt, mert addig az idA‘pontig, ameddig a magyar
kereskedelmi tengerA©szet fennAillott, a tengerhajA3zAjshoz tartozA3 szemA®lyi elA'A-rAjsok mA©g mindig a MAjria TerA©zia
korbAs3| szAjrmazAs3 'Editto Politico de Navigatione' cA-m alatt e tAjrgyban 1774 Ajprilis 25-A©n kiadott jogszabAilyokban

voltak lefektetve. Az 1934. A©vi XIX. tAfrvA©nycikk 1.A§-a kimondta, hogy ‘a magyar tengeri hajA3k szemA®ly- zetA©nek legfA
kAftelessA©ge, becsAviletet szerezni mindenAv.tt a magyar tengeri lobogA3nak'. A jA3hangzAisA° megAillapA-tAjs
helytA.IIA3sA|gA,t a tovAlbb|akban sajnAIIatos mAsdon - IA,tn| fogjuk. A magyar kereskedelmi tengerA@szet IobogA3JA.nak
emlegetett becsAviletAGvel sorozatosan visszaA©ltek.A tAﬂrvA©ny behatA3an szabA.Iyozta a hajA3szemA©Iyzet magatartAlsA
tengeri veszA©ly esetA©n, kAVIATNATs tekintettel a segAOly nyA%jtAjsra A©s a mentA©si munkAilatokra. KAYAATN szabAjlyoz
tATrvAOny a hajA3parancsnok kAvJAfnleges kAftelessA©gAGH, tekintettel a hajAs rendjACre, a kAVIFA|Idi tartA3zkodAjs idejAc
valamint a hajA3szemAOlyzet rendjA©nek AOs fegyelmA©nek fenntartAjsAjra. A hajA3parancsnok kAVZATNATs kAftelessA©gA
tAfrvA©ny 73.A8-a, hogy ha a hajAs kikATtA'be AGrkezik, vagy onnan indul, a hajAst szemA®©lyesen kell vezetnie. A
hajA3parancsnok kAftelessA©ge a hajAsnaplA3k A©s egyA©b hajA3okmAijnyok szabAjlyszerA+ vezetA©se ACs ezeknek szAYak
esetA©n a rA©vhatA3sAjgok rendelkezA©sACre bocsAitani. A tAfrvA©ny szabAjlyozta a hajA3parancsnok jogkAfrAGt, a hajA3
tulajdonosAijval szemben fennAjllIA3 elszAjmolA;si kAftelezettsA©gACL. A%ordekes, hogy a tAfrvA©ny 32.A8-a elA*A-rja, hogy
haJA3parancsnoknak a tisztikar tagjaibA3l AGs a haJAsszemA©Iyzet mAjs, , tapasztalt tag]aleSI haJA3tanA.csot kell alakA-tania,
amelynek vA©IemA©nye azonban nem jelentett kAﬂteIezettsA@get a hajAs- parancsnok szA|mA|ra A tAﬂrvA©ny Il. fejezete
bAvintetA* rendelkezA©seket tartalmazott a hajA3szolgAijlatbAsl valA® megszATkA©s, csempA©szAGCs, a szolgAilat alA3l valA3
szAindA©kos elmaradAjs ACs a kAfteles jelentA©s elmulasztAjsa esetA©re. KAYIATN szabAjlyoztAjk a hajAs megfelelA* AClel
ellAjtAjsAit, a hajA3 veszAClyeztetA* veszA©lyes anyagok szAjllA-tAjsAjnak tilaimAjt, egyA©b tengeri kihAjgAjsokat AOs tenge
bAzntetteket, valamint a hajA3szemAClyzet vAOtsAO©geit.A tAfrvA©ny minden rendkA-vAY4li mA+kATdAOCs elbA-rAjsAit, kitAvar
Aos jutalmazAjsok adomAjnyozAjsAijt a kereskedelmi miniszter hatAjskAfrA©be utalta.A hajAsjegyzA©kben szereplA' magyar
hajAsk a mA;sodik vilAjghAjborA° kitAfrAGse elA'tt a vilAjg Afsszes tengerin hajA3ztak. Egy hajA3menetre legalAjbb 30 napot
szAjmA-tva, a felmerAvilA* AfnkAfltsA©gekre 16 - 20 000 dollAjrt szAjmA-tottak.Megvolt a hajA3k lehetA'sA©ge arra is, hogy a
egyes utak, fuvarkAfltsA©geit az akkori magyar valutAjban (pengA'ben) szAjmA-tsAjk, ami utankA©nt 150 - 300 000 pengA'
kAfzATtt vAiltakozott A©s az orszAjgoknak igen nagy valutamegtakarA-tAjst jelentett. A tovAjbbi elkA©pzelA©sek szerint az
idegen tA'kA©seknek A©rdemesnek IAjtszott a hozzAjjuk befolyA3 valutamennyisA©geket a hajA3AjllomA;jny tovAjbbfejlesztA©:
fordA-tani, ami vA©gsA* eredmA©nyben a magyar tengerhajA3zA;js nagymAo©retA+ tovAjbbfejlesztA©sACH jelentette volna. KAC
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kA-vAYil az volt a IAjtszat, hogy a nagytA'’kA©sek szAjmAijra a tengerhajA3zA;s, mint A¥zleti vAjllalkozAjs minden egyA©b ipar
vagy kereskedelmi befektetA©ssel szemben a legnagyobb hasznot hozhatja. Mindez tAfbbek kAfzAftt abban is
megnyllvA.nuIt hogy a fejlesztA©s sorAjn Aojonnan A©pA -tett haJA3k ACpA-tAOCsi kAﬂItsA@ge 6 - 8 ACv alatt amort|zA.IA3dott :
idA‘szak utAln a hajA3 mA©g mindig 75%-0s AcrtAcket kA©pviselt A©s IegaIA.bb mA©g tovAjbbi 10 A©vi feIhasznA.IA.S| lehet
minden kATrAZzimA©nyek kAfzATtt szZAjmA-tani lehetett.A tengerhajAszA;si vAijllalkozAjsok kedvezA' Avazleti lehetA'sA©gA©h
lehetet szAjmA-tani azt is, hogy a hajAs AvizemkAfltsA©ge a forgalombaAijllA-tAjs elsA‘ napjAjt kATvetA* 30 Avig alig VAiltozc
szabad hajA3zAsi forgalomban rA©sztvevA' tengeri hajAk A©vente kb. 250 A¥szemnapot tudtak teljesA-teni.Nemcsak a
magyar folyami, hanem a folyam-tengeri, valamint a tengerhajA3zAjs pAjrhuzamos fejlA'dA©sA©nek kAOpACt adja Budapest, n
Duna-tengeri kikATtA'vAjros hajA3zAjsi szempontbA3l legnagyobb jelentA'sA©gA+ tAenyezA'je, a csepeli kikAftA'. A%ovtizedeki
visszanyA°lA3 tervezgetA©sek utAjn a Csepeli VAjmmentes KikATtA't 1926-ban adtAjk Ajt a forgalomnak. A IAGtesA-tmA©ny 1
AovtA'l mAjr a Duna-tengerhajA3zAjs kAfvetelmA©nyeinek megfelelA‘en mint Nemzeti A©s SzabadkikAftA* mA+kATdATtt, ame
vAimmentes kikAftA'vel egA©szA-tettek ki. 1940-ben alakult Ajt a csepeli kikATtA' '‘Nemzeti SzabadkikAftA* A©s TengerhajA3z;
VAijllalat'-tAj, amelynek hatAjskAfre a kAVfATIdi tengeri kikAftA'’kbA'l kiindulva tervezett magyar tengeri hajAskra is
kiterjedt.Ugyaneddig az idA‘pontig kialakult a magyar folyami A©s tengeri hajA3zAjsi vAijllalatok elvAjlasztott AVazleti
hatAjskAfre is. Ennek megfelelA‘ena MFTR mA+kATdAGCsi terAVilete: a Duna teljes hossza; a DETERT mA+kATdA®©si terAvile
Budapest - Alexandria - Cap Matapan vonal, valamint a Fekete- A©s a FAYIdkA{zi- tenger kAfzAftt; a Nemzeti Szabad
KikATtA* A©s TengerA©szeti VAjllalatA© A%o.szak-EurA3pa - DAGI-Amerika A©s a tovAijbbi afrikai kikATtA'k voltak.Mint azt mAji
elA'zA'ekben emlA-tettAvsk, a Csepeli VAjmmentes KikAftA', a Nemzeti SzabadkikAftA* A©s a TengerhajA3zAjsi VAjllalat, majc
Magyar Duna-tengerhajA3zAjsIAGtrehozAjsAjban, valamint a hAjborA° utAjni tovAjbbfejlesztA©si tervek kidolgozAjsAjban veze
szerep jutott Bornemisza FAGIix tengerA©szkapitAjnynak. Nemcsak a DETERT rendkA-vAval jA3l bevAilt vAjllalkozAjsAijt hozta
IAGtre, hanem megtette a szAYV.ksA©gesnek tartott elA'kA©szAYsleteket a hAjborA° utAjni Budapest - AceAjni tengeri forgalom
elA'kA©szA-tA©sACre is, megfelelA* mA©retA+ ACs teljesA-tmA©nyA+ hajA3k biztosA-tAjsAjval.A Nemzeti SzabadkikAftA' AC
TengerhajA3zAsi VAjllalat Av.zleti alapgondolata a tengeri hajA3forgalomi AjruszAjllA-tA;si rendszer BrazA-lia A©s ArgentA-na
felA© valAs kiA©pA-tAO©se volt. Enhez megterveztA©k a 2300 tonnAjs Duna-A3ceAinjAirA3 hajAskat AGs a szAY:ksAO©ges nyers
biztosA-tAjsa mellett megindult a Ganz - Danubius hajA3gyAjrban AOpA-tA©sAY:k is.A tervezett hajA3zAjsi vonal AVizletforgalm
alapja az volt, hogy AjllandA3sA-tani lehetett a Ganz Vagon A©s GA©pgyAir Ajltal BrazA-lia sorozatban gyAijrtott vasActi kocsik
szAjlIA-tAjsAjt a rendeltetA©si helyA©re. Ugyanakkor a brazA-liai kAjvA©AYiltetvAOnyesek vezetA'sA©ge azt tervezte, hogy Al
BulgAjria, LengyelorszAijg, RomAijnia A©s JugoszlAjvia rA©szAGre kAjvA©elosztA3 kAfzponti raktAjrAjt Buda- pesten rendezi
ahova a kAjvA©t ugyanazok a 2300 tonnAjs hajA3k szAjllA-tottAjk volna Ajt az Atlanti-A3ceAjnon A©s a FATIdkAfzi-tengeren,
amelyek a magyar vasActi kocsikat BrazA-liAjba vittA©k.Az elA‘zetes szAjmvetA©s szerint a 2300 tonnAijs hajA3 egy Budapest -
Buenos Aires kAfzAf[tti A°tja alatt 6 vasA°ti kocsit tudott volna szAjllA-tani. A szAjllA-tAjsi fuvardA-j kocsinkA©nt 15 000 pengA*
volna. EzenkA-vAYil BrazA-liAjban minden hajA3ra tovAjbbi 1200 tonna darabAjrut A©s 50 vagon fAjt lehetett volna berakni AC:
rendeltetA©si helyAC©re szAjllA-tani. A tervezett A©s rA©szben megA©pAY4lt 2300 tonnAjs hajA3k a Duna-tengerjAjrA3 hajA3k k
a megA©pA-thetA' legnagyobb hajA3tA-pust kAGpviseltA©k. A hajA3tA-pus a hozzAj fA+zAftt kAfvetelmA©nyeket teljies mA©Tt;
kielA©gA-tette. UgyanebbA'l a tA-pusbA3l kA©szAY.lt el a hAjborA° utAjn szovjet jA3vAjtAGteli szAjmlAjra az 1947 jA°lius 11-Ac
Asjpesten vA-zrebocsAitott 'Csiaturi'. A nemzeti Szabad KikAftA* A©s TengerhajA3zAjsi VAjllalat, Bornemisza tengerkapitAjny
vezA©r- igazgatA3 hAjborA° utAjni fejlesztA©si tervei alapjAjn megkezdte a Ganz Danubius hajA3gyAjrban a 3000 tonnAjs
tengeri hajAsk AOpA-ttetA©sACt. Ezek a hajAsk mAGCretAv.k A©s merAv,A©sAYzk miatt dunai kAfzeke- dA©sre nem jAfhettek
Honi kikATtA'jAv4k (lajstromozAijs szempontjAjbAs3l) Budapest, AjllandA3 kikATtA'jAvsk Fiume lett volna. A hajAsk vVA©gcAGIjA;AS
LeningrAjdot A©s Helsinkit jelAfItAOk volna meg. A tervezett hajA3k vontatAijsi ellenAijllAjsi prAsbakA-sACrleteit 1943-ban
sikeresen vA©geztACK el. A tervek szerint ugyanezzel a hajA3tA-pussal bonyolA-tottAjk volna le az AjruszAjllA-tA;si forgalmat
Fiume A©s a kanadai Szent LA'rinc folyA3 AOs - az ezzel tervezett csatornAjzA;si A©s meder- szabAjlyozAjsi munkAjk elvA©g:
utAjn hajAszAjsi AfsszekAfttetA©sbe kerAviA' - Nagy tavak partvidA©ke kAfzATtt. A fiumei kiindulAjsi kikATtA* raktAjrhAjzain
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