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There are no translations availableNelson A©s a trafalgari csata idejA©n mAir IAGteztek kis gA'zbAijrkAjk, amelyek vidAjman
pAffATgtek a folyAstorkolatokban, de a hatalmas szA©nfogyasztAjs A©s az esetlen lapAjtkerekek, kA©sA'bb a kezdetleges
hajA3csavarok az igazi tengerA©szekben nem A©bresztettek optimista vA-ziA3kat az AsceAjnok meghAsdA-tAjsAjnak A°j
eszkATzACrA'l

Az is kAfzrejAjtszott, hogy a Szuezi-csatorna megnyitAjsa 1869-ben alapvetA‘en felborA-totta a versenyhelyzetet, hiszen az
Afrika megkerAYIA©sAGH feleslegessA© tevA* vA-zi A%, olyan hajAsk rA©szACre volt csak hasznAjlhatA3, amelyek legalAjbbis
gA©pi meghajtAjssal is rendelkeztek a vitorlAjk mellett. Az oly fontos, IndiAjba vezetA' A%t tehAjt a gA'zhajAsknak jelentett
behozhatatlan elA'nyt. MAjs volt a helyzet azonban az AusztrAjliAjval fenntartott AfsszekAfttetA©ssel. A FA{ld hatalmas,
AjllandA3 szACIrendszereit kihasznAijlva a vitorlAjsok a mai fAfIdkerAv4A* vitorlAjsversenyek A°tvonalAin haladva tartottak
dA®Inek az Atlanti-AceAjnon, az AvvATItA' negyvenesekben A©s Aftvenesekben hetekig hajAszva AOrtACk el AusztrAjlia A©
ZA®land partjait, majd a Horn-fok megkerAvA©sA©vel kelet felA® tartva futottak be ismA®©t az Atlantira. HasonlA*kA©ppen a
V|torIA|sok tartottAjk fenn a kapcsolatot KA-na A©s JapAln partjal valamint EurA3pa kATzAftt - szintA©n a Horn-fok kAﬂrA1/4I
hajA3zva. A%.szak-Amerika nyugati partjai Aos a nagy . A|ZSIaI szA|razfA‘ﬂId keleti vidA©ke kAfzATtt az A©szak-keleti passzA,t/
Csendes-A3ceAjn A©szaki rA©szA©n haladAs keleti irAjnyA° AjramlAjsok szintA©n termA©szetes, kedvezA' A°tvonalakat kA-n,
vitorlAjs kereskedelmi hajAsknak. KAVAAfn figyelmet A©rdemel a XIX. szAjzad mAjsodik felAG@nek egy igen sajAjtsAjgos vitorl/
Actvonala az A©szak-amerikai kontinens keleti - atlanti-AceAjni - partja A©s a nyugati - csendes-A3ceAjni - KATzATtt. Ha
akkoriban valaki New YorkbA3l San FranciscA3ba akart utazni, jA3val biztonsAjgosabban jutott el A°ti cAGljAjhoz, ha hajA3n
ment a Horn-fok megkerAvIA©sACvel, mintha a szAjrazfATIdAfn akart volna AjtvergA‘dni az erdA‘'sA©geken, prAGriken ACs a
HegysA©g vonulatain. MA©g|scsak kellemesebb rumot iszogatni egy vitorlAjs kabmJA,ban mint egy szekAor mAﬂgAl/4I
IATvATIdATzni mindenfA®le kuIturA|IatIan A‘slakosra. (Persze amikor a Pacific vasA°t mA;r Altszelte a kontinenst, a bAY4fA©ko
is hozzAjfAC©rhetA' lett.) Ez a vitorlAjs A°tvonal viszont egyAiltalAjn nem a raumok A©s a napsAY:tA©s vidA©ke volt. FA®IszAC
negyedszA®l, ellenirAjnyA° Ajramlatok, kAfd, jA©ghegy A©s hasonlAs3 kisebb kA©nyelmetlensA©gek vAijrtak a vitorlAjs
tengerA©szekre. Ide olyan hajA3k kellettek, amelyek kA©pesek voltak a szA©lhez kAfzel vitorlAjzni, de gyorsak voltak raumban
A©s hAjtszA©Iben is. KAGt nagy elA'nyAvk volt az elA'zA' A©vszAjzadok vitorlAjsaihoz kA©pest: a nagyszilAjrdsAjgA° vasany
felnasznAjlAjsa, A@s az a tA©ny, hogy a kereskedelmi hajA3k megszabadultak a magasan elhelyezett AjgyA°k destabilizAjlA3
hatAjsAjtA3l. Aegy sokkal keskenyebb - A©s ezAjltal gyorsabb - hajAsk AOpAvilhettek. EmIA©kezzAYank vissza, milyen kivA;lA3
vitorlAjzA3 teliesA-tmA©nyt nyAdjtottak Nelson fregattjai! A viszonylag kAfnnyA+ fegyverzet, a viszonylag alacsony hajAstest, -
amely csAfkkentette a szAGlirAjnyba tATrtAOnA* sodrAsdAjs mAGrtACOkAG! - a hAjrom Ajrboc, a kellA* mennyisA©gA+ orr-, tar
farvitorlAjval (ezek hosszvitorlAjk, amelyek megkAfinnyA-tik a negyedszeles haladAist) nagyszerA+ vitorlAjzA3kA©pessA©get
biztosA-tott ezeknek a hajA3knak. Csak az AjgyA°ktA3| kellett megszabadulni, acA@IbordAjkat A©s Ajrbocokat kellett alkalmazni
A©s kA©szen Ajllt a legszebb A©s leggyorsabb vitorlAjs hajA3: a klipper. Ez a tA-pus AmerikAjban szAY%letett, AOppen a
vAiltozA©kony szelekben megtett keleti A©s nyugati part kAfzAftti AJsszekAfttetA©si A°tvonal miatt, de AOpA-tAGCsi elvei min
AclenjAirA3 hajAsAO©pA-tA' nemzet vitorlAjsainAjl azonnal megjelentek, A©s I1A©nyegA©ben VAijltozatlanul AGItek tovAjbb az 1!
Aovekig, a vitorlAjs kereskedelmi hajA3zAjs leAjldoztAjig. A befejezA©sben egy A%jabb csatorna jelentette a kegyelemdAffACs
1914-ben megnyitottAjk a Panama-csatornAjt, amely AjtvAjgja KATzA©p-AmerikAjt. VA©get AGrt a vitorlAjsok embert prA3bA;l
csatAjja a Horn-fok tombolA3 nyugati szeleivel. A XIX. szAjzad mAjsodik felA©ben a kereskedelmi hajA3k fejlA‘dA©se kAGt
irAjnyban folytatAsdott. A part menti A©s olyan A3ceAjnAjtkelA' A°tvonalakon, melyeken a kikATtA'k kATzATiti tAjvolsAjgok
AjthidalhatA3k voltak egy szA©nfeltAfItACssel, a menetrend szerint haladA3, vegyes meghajtAjsA°, majd tisztAjn gA‘zhajtAjsA°
hajA3k lettek a meghatAjrozA3k. A nagy AsceAjni tAOrsA©geket AjtszelA' A°tvonalakon azonban olyan, teliesen a szAGlerA‘re A
vitorlAjkat kezelA* emberi izmokra tervezett hajAsk kezdtA©k hasA-tani a hullAjmokat, amelyek a maguk nemA©ben tAfkAClete
konstrukciA3k voltak. A jellegzetes kialakA-tAjs a keresztvitorlAjzatA® hAjromAjrbocos volt, ahol a hAjtsA3 Ajrboc alsA3
szakaszAjn egy gaffos hosszvitorlAjt helyeztek el a hAjromszAfg alakA° orrvitorlAjk kiegyensA°lyozAjsAjra. Az Ajrbocok
kATzATtt az orrvitorlAjkhoz hasonlAs? tarcsvitorlAjk helyezkedtek el, a negyedszeles teliesA-tmA©ny javA-tAjsa A©rdekA©ben. E
az A°gynevezett "teljes vitorlAjzatA®" hajA3. Nagyobb hajA3knAjl hAjtul megjelent a negyedik Ajrboc, amely mAijr nem viselt
keresztrudat, hanem a gaff felett egy olyan csAccsvitorlAjt hordott, mint a kutterek csA°csvitorlAjja. Ez volt a nA©gyAijrbocos
bark, az utolsA3 AsceAjnjAirA3 nagyvitorlAjsok tipikus hajA3ja. Ezek a hosszvitorlAjval ellAjtott hAjtsA3 Ajrbocok fA'leg
vAijltozA©konyabb szACIjAjrAjsA° terAvileteken voltak hasznosak. Ha egy hAjromAijrbocos hAjtsA3 AjrbocAjnak volt ilyen
hosszvitorlAjzata, azt barknak neveztA©k, ha mindkA©t hAjtsA3 Ajrboca hosszvitorlAjzatA° volt, a szkA°nerbark nA©yv illette.
SzkA°nernek egyA©bkA©nt a hosszvitorlAjzatA? kAGtAjrbocos kisebb hajAskat neveztA©k, ahol a hAjtsA3 Ajrboc a fA‘Ajrboc, A
valamivel magasabb az elsA'‘nA©I. Az Ajrbocok vascsAfvek voltak, drAstkATtA©I AjlIAkAftACIzettel, a tACglalap alakA® vitorlA
AclAGt kAOpezA' keresztrudakat is vascsAfvekbA'l alakA-tottAjk ki. Mivel az Ajrbocok magassAjga a 40-60 mAGtert is elA©rhe
vitorlAjkat jobban meg kellett osztani, hogy kisebb, emberi erA'vel mA©g kezelhetA' felAvileteket kapjanak. EzA®rt a
keresztvitorlAjzatA° hajAk hagyomAijnyos, hAjrom "emeletre” osztott vitorlAjzata most Aft-hat rA©szre tagozA3dott. A legalsA3
vitorla az adott Ajrboc fA'vitorlAjja volt, felette az alsA3 A©s felsA* derA©kvitorla helyezkedett el, a negyedik A©s AftAfdik szint
csAocsvitorlAjkA®© volt. (HasonlA3an alsA3 ACs felsA' kiegA©szA-tA' megnevezA©ssel.) Amelyik mA©g tATbb vitorlAjt hordozott
AirbocAin, annAjl a rAjkAfvetkezA't "royal"-nak, az e felettit "sky"-nak hA-vtAjk (nevA¥zk magyarul kirAjly, illetve A©gbolt). A
keresztrudak acA©lszemekkel kapcsolA3dtak az Ajrbocon IA©VA* vasalAjsba, felnA°zA3kA telekkel lehetett helyAYzkre emelni
A'ket. A keresztrudak vA©gA©rA‘l fordA-tAskAftelek futottak csigAjkon Ajt a fedA©Izetre, a szA©Ihez kA©pest megfelelA* beA;l
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AcrdekA©ben. A vitorlAjk alsA3 csAVicske az alattuk IA©VA' vitorla keresztrA°djAjhoz volt rAfgzA-tve, a keresztrudak, vVA©gA®©
KAVZIAfn KAtA©I kapcsolta Afssze. A keresztvitorla elsA* oldalAjn nA©hAjny kAftA©I futott le a vitorlAjhoz erA'sA-tve a vitorla
ACIA®ig. Ezeket a fedA®IzetrA'l meghA°zva a vitorlAjk alsA3 ACle a keresztrA°dhoz zAjrult. Aegy a vitorlafelAViletet szAYksA©x
a fedA©lzetrA'l is csATkkenthettAOk. A keresztrAod alatt egy vagy kA©t sor reffzsinA%r volt a vitorlAjba varrva. A reffzsinAsrokat
keresztrA°don AjtkAftve a zsinAsr-sor AGs a keresztrA°d kATzATtti csA-kkal csAfkkent a vitorlafelAvilet. Ez kA'’kemA©ny kA©zi
munka volt, a tengerA©szek kimAjsztak a keresztrudakra, IAjbukkal a keresztrA°d alatti pAjrhuzamos "talpallA3" kAftACIre
tAjmaszkodtak, testAYikkel rAjdA‘ltek a keresztrA°dra A©s birkAsztak a nehA©z ponyvAjval. A csattogA3, visszavAjgAs3, nAGha
cafatokra szakadA? vitorlAjk a szA? legszorosabb A©rtelmA©ben ACletveszAClyesek voltak. Az Ajrbocok kilengA©se, a viharos
szACIIATkA©sek kATnnyen kibillentettA©k kA©nyes egyensA°lyA°kbAs3l a tengerA©szeket, a nehA©z olajosvAjszon viharruhAik
tengerA©szcsizmAik pedig fikarcnyi esAClyt sem adtak az A°szAjsra. Aki pedig a fedA®©Izetre zuhant, annak mAjr nem kellett a
fulladozAjs kA©nyelmetlensA©geivel bA-belA‘dni. Ezeken a hajA3kon szolgAijlni a Horn-fok kAfrAv4li viharokban nem volt
AolethiztosA-tAjs. Negyedszeles helyzetben a keresztrudakon dolgozAsk AGlete a kormAjnyos kezA©ben volt. Egy VAjratlan
felfutAjs vagy figyelmen kA-vAYil hagyott szA©IVAjltozAjs, A©s a visszavAjgAs vitorlAjk, hAjtralendAYulA* keresztrudak gyorsan
lerAjztAik emberi terhAViket. SzA©p idA'ben meg ott voltak az A@©szbontA3 szAjrnyvitorlAjk, amelyeket a keresztvitorlAjk mellA
lehetett felnA°zni egy toldatra, amelyet a keresztrudakrA3l toltak kifelA©. Bizony nA©hAjny A‘sz hajszAjlat ezek felerA'sA-tACse
jelenthetett az akkori idA'k tengerA©szeinek. Mindenesetre arra jA3 volt, hogy a passzAjtAfvezetben se macskAjsodjon el a
IAjbuk. A hajAdtest fA‘fedACIzetA©bA'l rendszerint az orrfel AOpA-tmA©ny AGs a hAjtsAs fel AOpA-tmA©ny emelkedett ki, amely
mellvA©d kAftATtt Afssze, A-gy oldalrA3l nA©zve elegAins, lendAYiletes A-vet kapott a hajA3, a kissA© megemelkedA' orr AOs
pedig kATnnyebbA®© tette a hullAjmok vA©telAGt a bennAvik rejlA’ tartalACk felhajtAserA' miatt. A hajAskorlAjtba vA-zlevezetA'
nyA-lIAjsokat vAjgtak, amelyeket gyakran kifelA© nyA-IAs fedelekkel zAjrtak le. A kormAjnykerA©knA®©I A®s az AjllandA3 szolgA
helyeken farAjcsokat helyeztek a fedA®©Izetre, hogy viharos idA'ben ne a deckvA-zben Ajcsorogjanak az A‘rszolgAijlatosok. Az
Ajrbocok kAzAftt egy vagy kAGt fedA®Izeti hAjz helyezkedett el, tAfbbnyire az utasok szAjmAira, elAfl a tengerAG©szek, a hA
felAOpA-tmA©nyben pedig a tisztek laktak. Ennek a fedA©IzetA©bA‘| mA©g egy kisebb felAOpA-tmA©ny magasodott, ahonnan
vezettA©k AOs a navigAijciAls mACrA©seket vA©geztA©k. A szAjzadfordulAs tAjjAin, fA'’kAont a viharos tengereket jAjrA3 nag
hajA3kon, oldalfaltA3l oldalfalig hA°zA3dA3 kATzAOpsA' felAOpA-tmA©nyt alakA-tottak ki, hogy valamelyest vA©delmet kapjanak
fedAClzeten idA'nkAont vA©gigzA°dulA3 hullAjmok ellen. Aegy volt hova menekAviini a legA©nysA©gnek, ugyanis erre addig cs
adott nA©mi lehetA'sA©get, ha a tengerA©sz gyorsan felkapaszkodott az AjrboctAjmasztA3 kAftelekre. A kATtAOIzetbA'l valA3
kizuhanAjs utAjn a fedA©lzetrA'l valAs vA-zbe kerAviAG©s volt a leggyakoribb halAjlos veszAGly, amit a fedA©Izeten AjtcsapAs
hullAjmok okoztak. Ezek ugyanis hamar "leAfblA-tettAOk" a kAftelek kAfzA© ugrAjssal kACslekedA' tengerA©szt. A hajAdtest
hosszA° A©s keskeny volt. A 60-90 m kATrA%4li hossz 1:7, 1:8 arAjnyban Ajlit a szAClessA©ggel, AGs a hajAsk meglehetA'sen
jAjratAcak voltak. GA©pek A®s szA©nraktAjr hA-jAin hordkA©pessA©gAYik nagy volt, az egysA©ges hatalmas rakodA3tA©rbe
hAjrom, meglehetA'sen kis mA©retu raktAjryA-IAjs vezetett. A fedA©Izet szilAjrdsAjga A©s vA-zmentessA©ge A©rdekA©ben
alakA-tottAjk ki ilyen kicsire ezeket. Ha a raktAjrfedA©I betAfrt az AjtzA°dulA3 hullAjmok erejACtA‘l, az halAjlos veszAGlyt jelen
hajA%ra. Eleinte vegyes fa- AOs vasszerkezetet hasznAijltak, vVA©gAY4l a szegecselt vashajAsk vAijltak AjltalAjnossAj. A klippere
hatalmas tAjvolsAjgokat jAjrtak be a FATId nagy szA©Irendszereiben hajAszva. Nem hasznAjltak segA©dgA©pet sem, amely
elvette volna a helyet a rakomAjnytA3l, A-gy mA©g a szAjzadfordulA3 idejA©n sem volt villanyvilAjgA-tAjsuk vagy egyA©b
"luxusberendezA©sAYik". A kATtelek kezelA©sAGre ugyanazt a fAY.ggA‘leges tengelyA+ kAO©zicsAfrlA't hasznAjltAik, amelyet
AovszAjzadokon Ajt elA‘deik. ZsAcfoltabb, szA+kebb kikATtA'kbe vontatA3gA'zATsATk hA°ztAik be A'ket, A©s A-gy is indultak /
rAfvidebb, szomszA©dos kikAftA'k kKATzATtti utakat szintA©n vontatA3gA'zATsATk segA-tsA©gACvel tettA©k meg. PACIdA ul ¢
Antwerpen-London Actra nem volt A©rdemes teljes legA©nysA©get fogadni, A©s A¥res menet esetA©n a biztonsAjgos
vitorlAjzAjshoz nACIkAV:IAT zhetetlen ballasztot berakodni, egyszerA+bb volt a vontatAjs, ha A% AjruA©rt Ajlitak Ajt. A hajAst 3¢
fA's IegA©nysA©g szolgAilta ki. A kapltAmynak kAot vagy hA.rom A rszoIgA|Iat0t adA3 tisztje, 3-4 tiszthelyettese A©s szakemb
volt, A- -gy a csAsnakmester, vitorlamester, haJA3A|cs kovAijcs A©s persze a szakA.cs A IegA@nysA@g mellett meglehetA sen
nagyszAimA® ifiA° tisztjelAllt is hajA3zott olcsA? ACs lelkes munkaerA't biztosA-tva a tengerA©szek mellA©. A hajAsk 70-90 nap
utakat tettek meg partraszAijllAjs nAGIkAY4l, az AGlet pedig rendkA-vAv4l kemA®©ny volt. forrAjs: http://hajo.sailing.huA
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