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A hajA3zAjs kezdeti szakaszAjban az ember jobban ki volt szolgAiltatva a termA©szetnek, mint manapsAig. A hajAsAct
idA‘tartama A©s biztonsAjga nagymA©rtA©kben fAY.ggAftt az AOvszaktA3l ACs az idA‘jAjrAistAsl is. Az elhanyagolt, szabAijlyo
folyAsk gyakran kiAfTntAfttek A©s inkAjbb kAfzlekedA©si akadAjlykA©nt, mint kAfzlekedA' A°tkA©nt szolgAjltak. A vizek partja
helyen alig hozzAifAGrhetA'ek voltak, a kiA©pA-tett kikAftAk is jA3rA©szt hiAjnyoztak. A vA-zi kATzlekedA©s kezdetleges tech
hAjttAO©rrel rendelkezett.

A nem AfnjAirA3 hajAsk kora

A hajA3zAjs kezdeti szakaszAjban az ember jobban ki volt szolgAiltatva a termA©szetnek, mint manapsAjg. A hajAsAct
idA‘tartama A©s biztonsAjga nagymA©rtA©kben fAYiggATit az AOvszaktAsl AOs az idAYjAjrAjstAsl is. Az elhanyagolt, szabAjlyo
folyAsk gyakran kiAfTntAfttek A©s inkAjbb kAfzlekedA©si akadAjlykA©nt, mint kAfzlekedA' A°tkA©nt szolgAijltak. A vizek partja
helyen alig hozzAjfAG©rhetA'ek voltak, a kiAOpA-tett kikATtA'k is jArA©szt hiAjnyoztak. A vA-zi kAfzlekedA©s kezdetleges tech
hAjttA©rrel rendelkezett. PA©IdakA©nt emlA-thetA' az Askori rA3mai technolA3gia a SiA3 A©s a Balaton kATzAftti AfsszekAftte
megteremtA©sA©re. A hajA3kat kA‘A°ton mozgA3, kocsiszerA+ jAjrmAxvekkel tovAjbbA-tottAjk a hajA3zhatatlan szakaszon
(hasonlAs3 szerkezetet mAijr az gAfrATgAfk is alkalmaztak az Askorban). EgA©szen a gA'zhajAsk megjelenA©sA®ig a hajA3kat
lefelA© "vAflgymenetben" ereszkedA©ssel, A°sztatAjssal tovAjbbA-tottAjk, "hegymenetben" pedig a folyAs kAGt partjAjrAs|
vontattAjk, nA©ha csak egyenkAont, de tAflbbnyire csoportosan is 3-4 uszAjlyt. KAZIATn kATtACI- ACs lovasdereglyACKk is tar
a csoporthoz, amelyek - ha a vontatA3 At szAY:ksA©gessAO tette - a kAftelet AOs a lovakat vittA©k Ajt egyik partrA3l a mAsiki

A Duna forgalma a mindenkori kereskedelmi kapcsolatok intenzitAjsAjtAsl fAvsggAftt. A RASmai Birodalom fA©nykorAjban a
Duna hatA.rfonA3 volt, partjaira vAijrosok, A'rhelyek IA,ncal telepA1/4Itek Ekkor kereskedelmi ha]A3k kA‘nzIekedtek a folyamon,
amirA'l a rA,nk maradt sA-rkAfvek dombormAz+vei tanA°skodnak. Az A3kori RA3ma bukAjsa utA.n a Duna intenzA-v
nA©pvAindorlAjs szA-nterAOvA© VAjlt AO©s egA©szen honfoglalAjsunk idejACig a dunai hajA3zAjs fA©nykorAijt AClte. A tAfrA*
idejA©n a tAfrAfk-magyar hatAjr a DunAjt KomAjrom kATrnyA©kA©N keresztezte. E hatAjrvonalat ritkAjn IAOptA©k Ajt a kere:
ezAijltal csAfkkent a hajAsforgalom. A tAfrAfk uralom ideje utAjn a magyar agrAjrtermA©keket a DunAjn AG©s a SzAjvAjn juttat
el Nyugat-EurAspAjba A©s a Fekete-tenger felA©. Ebben a korban gabonaszA|llA-tA3 hajAsk szAjzai nA©pesA-tettACk be a Du
A©s mellACkfolyAsit.

A 18. szAjzad vVA©gA©Nn A©s a 19. szAjzad elejA©n a hazai vA-zi Ajruforgalom egyik fA' irAjnya az Ausztria A©s MagyarorszA
kAYzAftti, a mAjsik az ErdA©lyt HorvAjtorszAjggal AfsszekAftA* Actvonal volt. A hajA3zAjst a Duna, a Tisza, a Maros, a SzAjv:
a Kulpa termA®©szetes vizein bonyolA-tottAjk le A©s Pozsony, GyA'r, KomAjrom, Esztergom, Pest, tovAjbbA; Szolnok, Szeged,
valamint Sizek A©@s KAjrolyvAjros voltak a legjelentA'sebb kikAftA'helyek. 1794-ben alakult meg az elsA* magyar hajA’s
tA,rsasA,g a Ker,Iyl Magyar Szabadalmazott HajA3zAsi TAjrsasAjg, amely a DunAjt AGs a TiszAjt AflsszekATtA* Ferenc-
csatornAjt is megA©pA-tette A©s 1802-ben megnyitotta a forgalomnak.

A vA-zi A%on szAjllA-tott legfontosabb Ajrucikkek a sA® A©s a gabona, mellettAzk a dohAiny, a kender A©s a gyapjA° volt. A

hazai ha]A3A©pA tA©s JelentA sen fejlA‘dAftt. A hajA3kat A.ItaIA.ban tA‘l]IgyfA,bA3I ACpA-tettAGk. A gabonA.t 150-700 tonnAjs
szA,IIA tottAjk, melyek kATzAvJl a legnagyobbak hossza 47 m, szA©IessA©ge 6,5 m, merAY%IAGCsi mA©IysA©ge 1,5-2,0 m volt.
mAs3dszerekkel az utazAjs A©s az AjruszAjllA-tAjs hosszA° |dAtvett igA©nybe. PI. PestrAI Pozsonyba 3-4 hACtig tartott az At

A Tisza teljesen szabAjlyozatlan volt, a BA©ga- A©s a Ferenc-csatorna rAfvid idA* alatt elhanyagolt Ajllapotba kerAv4lt. A dunai
hajAsutat dAClen a Vaskapu szirtjei jArA©szt elzAjrtAjk a keleti Ajllamokkal valA3 AfsszekAfttetAOstA‘l. A nehA©zsA©gek elle
Duna volt ebben az idA‘ben MagyarorszAig egyik fA' forgalmi AvtA‘ere. Nagy szerepet VAijllalt az AIfATld termA©nyeinek
elszAjlIA-tAjsAjban, amelyek nagy kerAvilA'vel a TiszAjn juthattak el a DunAjig, majd felfelA© Pestig A©s azon tA°l. A folyAskor
valA3 vontatAjs nehA©zsA©gei mAijr a gA'zhajA3zAjs kezdete elA'tt olyan megoldAjsok keresA©sAGt indukAjltAjk, amelyek
felvAjlthatjAjk a parti vontatAjst, illetve a folyA3kon csak ritkAjn sikeres vitorlAjzAjst, meg persze az evezA©st. Ez lett volna az
ATnjAirA3 hajA3zAjs.

JA3 egy nA©hAjny ilyen prA3bAijlkozA;srA3l tudunk. PI. Julius Tultos 1780-ban olyan hajA3t A©pA-tett, amelyet horgonykapa
formAijjA° rudakkal IATkdAfstek elA‘re. E rudakat kerA©kre szereltA©k, amelyeket emberi erA'vel forgattak. A' A©s mAjsok kA-s
kAfzAftt BattyAjnyi Tivadar prAsbAjlkozAsai lettek a legismertebbek. Az 1790-es A©vekben megA©pA-tette Bucintoro nevA+
hajA3jA|t amelynek nagy IapA.tkerekel voltak. Ezeket egy JA.rgA.nyszerkezet mozgatta, amelyet kA‘ﬂrben jAlratott lovak vagy
ATkrATk hajtottak meg. Az Ajrral szemben tATrtA©nA* hajA3zAjs problA©mAijjAijt azonban - negyed AG©vszAjzad elteltACvel -
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MagyarorszAjgon is csak a gozhajA3zAjs tudta megoldani.

A gA'zhajAsk ideje

Fulton hajA%Ajnak eredmA©nyes Atja utAjn a kAfzlekedA®st forradalmasA-tAs talAjlmAiny gyorsan terjedt A©s csakhamar
megjelentek a gA'zhajA3k a vilAjg legkAviATnbATzA'bb vizein. A gA'zhajAs kAY4IfATIdi fejlA‘dA©se az 1810-es AGvekben adott
AfsztAfnzA©st a magyar feltalAjlA3knak.

ElsA'’kAont Bernhard Antal (1779-?) pA©csi lakosmester, az eszA©ki hA-dvAjm bAo©rlA‘je IAjtott hozzAj 1816-ban a DrAjva par
gA'zhajA3ja tervezA©sA©hez. TATbb talAjimAjnya kATzATtt a legjelentA'sebb a hajA3 lapAjtkerekei vA-zbel AOpA©sA©nek A% 1
volt, amely lehetA'vA® tette a tolA3erA* jobb kihasznAijlAjsAit. A hajA3 egy A©vvel kA©sA'bb el is kA©szAV4lt AOs a csAjszAir fe
CarolinAjnak nevezett elmA®©s talAjlmAiny a szakA©rtA'k tATbbszAfri, hosszA° vizsgAilata utAjn prAsbaActra indulhatott. 1,6 ki
A,tlagsebessA@ggeI 300 mAjzsa rakomAlnnyaI tette meg V|szontagsA|gos ActjAjt BAOCS- -Budapest viszonylatban. A lassA° A€
gyenge gA©p azonban nem volt kA©pes hosszA"tA.von szAIIIA tAjsi feladatokat ellAjtni, ezA©rt szemA®lyforgalmat bonyolA-to
Buda, Pest A©s A“buda kAfzAftt, majd komphajAs lett EszA©ken, ahol elsAvillyedt.

NA©hAiny Aovvel kA©sA'bb tovAjbbi prA3bAilkozAjsok szAYlettek. Lovag Saint Leon francia hajASA©pA-tA* BA©csben AOpA-
Donau nevA+ 560 mAjzsa hordkA©pessA©gA+ hajA3jAjt. PrAsbaActia KomAjrom A©s Pest kAfzAftt 1818. szeptember 13.-Ajn
amely utat 3 nap alatt tette meg. KA©sA'bb a hajAst minden engedA©lyA©vel egyAvitt SchAaffer Lajos vette Ajt. 1822. novembe
22-AGre Girard Fischamenden megA©pA-tette a kAYIATn rakodAtA©rbA'l A©s gA©pbA'l AjllA3 hajA3jAjt. SchAaffer AOs Girart
megalapA-totta az Rt. GA'zhajA3kkal HajA3zAjsra a DunAjn nevezetA+, mellesleg az elsA' magyar gA‘zhajAszAsi tAjrsasAjgot.
Girard hajA3ja a Franz |. nevet kapta, a Donau-t pedig elnyelte a Duna. A Franz |. Budapest A©s BA©cs kAfzA{tt szAjlIA-tott

gabonAijt AOs bort. Kevesebb, mint fA©I AGvig kAT zlekedett, majd nyom nACIKAY. eltA+nt, A-gy a vAijllalat hajAs nACIKAYzl ma

A sikertelen vAillalkozAjsok eredmA©nyekA©nt a bankok nem szA-vesen tAjmogattak hajA3zAjsi tAjrsasAjgokat. Az elsA’
AcletkA©pes VAillalkozAjs csak egy A©vtized mA°ItAin jATtt IAGtre, amikor a gA‘zhajA3zAjs KAVAFATIAATN mAjr szACleskAfrA
John Andrews A©s Joseph Prichard megA©pA-tette az A%abb Franz I.-et. 1830-ban a kA©t angol hajA3AC©pA-tA' szabadalmat
kapott a dunai hajAszAjsra. A 60 LE-s hajA3 prAsbaActjAjn BA©csbA'l Pestre 14 A%ra 15 perc, visszafelA© 48 A3ra 20 perc alatt
tette meg az utat. OktA3ber 2-Ajn 100 szemACllyel a fedA©IzetA©n PozsonybA3l PAGcsig utazott, majd tett utat SzentendrA©re
GyA'rbe is. Ezen utakkal 1831. februAjr 1-jA©n kezdetA©t vette orszAjgunkban a menetrend szerinti szemA®©Ily- A©s AjruszAjll,
A kedvezA' eredmAo©nyek meggyA'ztACk a tA'kA©seket, hogy A©rdemes hajAsAOpA-tA©sbe fektetni pA©nzAYiket. A sikeres
rA©szvA©nykibocsAjtAjs utAin a kAfvetkezA* A©vben megalakulhatott az osztrAjk ElsA' CsAjszAjri AGs KirAjlyi DunagA‘zhajA
TAirsasAjg (DGT), melynek elsA' hajAsja a Franz I. volt.

A kAfvetkezA' A@vekben kezdA'dAftt meg VA;sAjrhelyi PAjl (1759-1846) tervei alapjAin az Al-Duna zuhatagi szakaszAjnak
rendezAOse. A hajAszAjs megkATnnyA-tA©sACre 114 km hosszA° A©s 30 m fepA(g)kszA@IessA@g/l\; csatornAit vAijjtak ki a Di
medrA©ben. Ez alapjAjt kA©Opezte a szAjzad vVA©gA©N megvalA3sult nagyszabAisA° Vaskapu-szabAijlyozAjsnak.

Ugyancsak VAjsAjrhelyi tervei alapjAin valAssult meg 1833-37 kAfzAfltt a korszak legjelentA'sebb AtAGpA-tA©se. CAClja az v
hogy a KNazAin-szor~osban magas VA-zAjllAjs mellett isJeheEA‘vA@ vAinA©I5 a vontatAjs, iIIetveNha ala~cson~y VA-z miqtt B
szAY:ksA©ges, az Ajrut kocsikra rakva is lehessen tovAjbbA-tani. KezdemA©nyezA'jACrAl a IAGtesA-tmA©Nyt "SzA©chenyi A
neveztAcK el.

A haJA3zA|s A©s a DGT fellendAv.A©sA©ben nagy A©rdeme volt SzZA©chenyinek, aki felismerte a hajA3zAjs jelentA sA©gAct,
sAvirgette annak fejlesztA©sA©t Sokat foglalkozott azzal a gondolattal, hogy a gA zhaJA3zA.st kiterjessze a DunAjn a Fekete-
tengerig. CAGIjAjnak megvalA3sA-tAjsa AGrdekAGben a Desdemona nevA+ evezA's fahajA3val 1830-ban PestrA‘l Galacba uta:
dunai viszonyok tanulmAjnyozAjsa vA©gett, majd levelet intAG©zett a DGT felA©, hogy szaporA-tsa hajAsinak szAlmA.t mert az
igencsak kifizetA'dA‘. Szorgalmazta, hogy a tAjrsasAjg A©pA-tsen tengeri hajA3kat is, amelyekkel AfsszekapcsolhatA3 lenne a
dunai A©s a fekete-tengeri hajAsforgalom. RAjmutatott, arra is, hogy Budapest A©s BAGCs kATzATtt kotrAshajAst kellene
Avizemeltetni. KitartAs kAvszdelImA©nek eredmA©nyekAont az Argo (nem az Askori legendAjban szereplA' evezA'shajAs3, hanel
annak magyar gA‘z-vAijltozata) az Al-DunAjn kAfzlekedett, a MAjria Dorothea A©s a FerdinAjnd tengerjAjrAsk pedig
csatlakozAjst jelentettek a tengeri hajA3utak felA©. KA©sA'bb a tAjrsasAjg kiterjesztette ActvonalAijt a FelsA-DunAijra is: a Mari
Anna Linzig kAfzlekedett.
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SzA©chenyi 1833. szeptember 3- A.n a Franz |. gA'zA{ssel a TiszAjn Szegedig hajA3zott Propaganda akciAdja nagy feltA+nAo©:x
keltett a Tisza-menti IakossA.g kAﬂrA@ben Ebben az idA‘ben indult meg a Tisza szabAllyozA,sa is, amikor is SzA©chenyi
felhaJA3zott egA©szen VAijsAijrosnamA®©nyig a PannAsnia gA‘zA{ssel. A szabA,IyozA.S| munkAlkban Acrdekeltek megalapA -to
Tisza- VA‘ﬂIgy| TA.rsuIatot melynek gyA+IA©sA©n AndrA.ssy Gyula javasolta egy AﬂnA.IIA3 tiszai gA' ZhajA3ZA|SI tA|rsasA,g
megalapA tAjsAit. M|utA,n a PannAdnia az emlA-tett Atja sorA.n Tiszadobon A©jszakAjzott AOs SzA©cheny|t AndrAjssy IA.tta
vendA©gAvil ezen az AOjjelen, nem tA©vedAYank nagyot, ha SzA©chenyit tartjuk a javaslat szerzA'jA©nek. Ezt igazolja KemAc
Zsigmond naplA3ja is, melyben leA-rja, hogy SzA©chenyivel a tiszai gA‘zhajAszA srA3l beszACIgetett. Az A% tAjrsasAig
megrendelte elsA' hajA3jAjt, de mire az AngliAjbA3l a TiszAjhoz ACrkezett, kitAfrt az 1848-as forradalom. A Tiszai
GA'zhajA3zAsi TAjrsasAjg feloszlott, helyette a Tisza hajA3forgalmAit is a DGT vette Ait.

SzA©chenyi nevA©hez fA+zA'dik a balatoni gA‘zhajA3zAs A%raszervezA©se is. Ezt megelA‘’zA'en, az 1760-as A©vekben indul
rendszeres hajA3zAjs a Balatonon, Festetics GyAfrgy (1755-1819), a hA-res Georgikon alapA-tA3ja egy sor komp- A©s
vitorlAjs hajAst AOpA-ttetett. KATzAV4AY4k a legnagyobb a Phoenix nevAz vitorlAjs hajA3 volt, de ennek elpusztulAjsa utAin
1846-ig a rendszeres hajA3zAjs a Balatonon szA¥netelt. SzZA©chenyi a magyar tenger korszerA+ kAfzlekedA©sAG©t "Balatoni
gA'zhajA3zAjs" c. RAfpiratAjval javasolta. KezdemA©nyezA©sA©re megalakult a Balatoni GA‘'zhajA3zAsi TAjrsasAjg. ElsA* ha
Kisfaludy nevA+ fatestAz, oldalkerekes hajA3t 1846. szeptember 21-A©n bocsAitottAjk vA-zre.

A DGT ezekben az A@vekben rohamosan fejlA'dAftt. 1836-ban MagyarorszAjgon mAijr 19 hajAsAjllomAjsa mA+kATdATtt.
Ugyancsak ebben az A@vben nyA-It meg - szintA©n SzACchenyi kezdemA©nyezA©sACre - a tAjrsasAjgnak az A*budai szigete
IAGtesA-tett tACIi kikATtAje ACs hajAsgyAirtAs, illetve javA-tA> mAthelye, megvetve alapjait a kA©sA'bb naggyA fejlA'dAftt At
HaJA3gyA|rnak a magyarorszA.gl ipari fejlA'dA©s egyik IegjelentA sebb IAGtesA- th©nyA©nek Az elsA* Asbudai gyA,rtAlsA0 h
AerpAjd volt, az elsA* vontatA3haJA3 az ErA's, A®s itt gyAijrtottAjk a Maria Anna-t is. A fahajAskat vashA©jA%ak VAltottAik fel, els
a Sophie szemA®©lyhajA3 A®©s a SAjmson vontatAs.

Az abszolutizmus idejA©n a magyarorszAjgi gA'zhajA3zAjst a DGT jogi A©s gazdasAigi egyeduralma jellemezte, bAjr gyors
fejA'dA©se ellenACre a tAjrsasAig teljesA-tA'kA©pessA©ge messze elmaradt a szAjllA-tAjsi igA©nyektA'l. A DGTA mellA© m
vAillalkozAjsok is prA3bAijltak felzAjrkA3zni. Megalakult a gyA'ri A©s pesti szA©khelyA+ ElsA' Magyar GA'zhajA3zA;si TAjrsasA
Ezzel megindult a verseny a Pest A©s GyA'r kAfzATtti hajAsjAjratok terA©n, de ebbA'l, csakA°gy mint mAs kisebb magyar
vAillalkozAjsokkal szemben is, a DGT kerAvilt ki gyA‘ztesen. Jogi monopAsliuma ugyan az 1856. A@vi pAjrizsi kongresszus
nyomAijn megszA+nt a DunAjn, de gazdasAjgi monopAsliuma megmaradt, melynek kAfvetkeztA©ben megengedhette
magAijnak, hogy zsA%folt, kA©nyelmetlen hajA3kat kAfzlekedtethessen goromba matrA3zokkal. Az 1867. ACvi kiegyezA©s utAjr
kisebb magyar hajA3zAjsi vAillalatok sem lehettek AGletkA©pesek az osztrAjk nagyvAillalattal szemben. Mindezek mellett a
DGT tarifapolitikAjja is kAjrosA-totta a magyar gazdasAjgi A©rdekeket. VAjltozAjst csak Baross GAjbor (1848-1892) erAClyes
felAOpA®©se hozott. UtasA-tAjsAjra jAftt IAOtre 1888-ban a "Magyar Asllamvasutak HajA3zAjsi VAijllalata", amelynek tevA©ken
azonban nem vAijlhatott orszAjgos jellegA+vA®©.

A DGT egyeduralma csak 1894-ben szA+nt meg a kormAjnytAjmogatAssal megalakult Magyar Folyam- A®s
TengerhajA3zAjsi Rt. (MFTR) megjelenA©sAGvel. 1870 AGs 1910 kATzAftt hazAink terAviletA©n az ~eIsA:tovAibbra isa DGT_
maradt, mA-g a mAjsodik helyet az MFTR foglalta el, A©s tovAjbbi 5 kisebb hajA3zAjsi vAjllalat teljesA-tmA©nye kb. a MFTR-A
Acrte el.

A magyarorszAigi gA'zhajA%zAs teljesA-tA'kAGpes A©s korszerA+ hajASAOpA-tA' iparra tAjmaszkodhatott. Az A*budai HajA%gy
mellett AngyalfATIdATn A©s Asjpesten egy sor kisebb-nagyobb hajAsAOpA-tA* Avizem A©s gyAijr alakult, BalatonfAYireden is
IAGtrejAftt a magyar hajASAOpA-tA©s harmadik bAjzisAjnak elsA* magja.

Az elsA' belvA-zi gA'zhajAsk mA©g szemAGly- ACs AjruszAjllA-tAjsra egyarAint szolgAijlA3 jAjrmA+vek voltak, de rAfvidesen k
vette az alapvetA' hajAstA-pusok: a szemA©IlyhajA3k, a vontatA3gA'zATsATk, az uszAjlyok, az ATnjAirAs AjruszAjllA-tA3 hajAsk /
speciAjlis A’szA3mA+vek AOpA-tACse. Az elsA' csavargA'zAfs mAir 1854-ben elkA©szAvilt A“budAin. A vilAjghAjborA° elA‘tt :
magyarorszA;gi hajASA©pA-tA©s nemzetkAfzi szA-nvonalon dolgozott, s jelentA's exportra is szert tett.

KA®t vilAjghAjborA° utAin

Az ~eIsA‘ inAighAiborﬁPt IezAiré\3 trianoni bA@keszerzA‘dA©§ tAﬂrtA@gelrpAl/mk mA;sodik MohAicsAingk bizonyult: az orszAig
terA1/4Iet~A©nek 67 %-a, ngossNAiggmak pedig 63,8 %-a kerA1/4I$ az utA3dAiIIanjok uralma aI~Ai. Az orszAjg te~rA1{4Ieti
vesztesA©geihez hasonlA3 mAOrtA©kA+ek voltak a kAzlekedAGsi infrastruktAra vesztesA©gei is (vasACthAjlA3zat 61 %-e,
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kAfzA°thAjlA3zat 68 %-e, VA-zi AthAjlA3zat 57 %-e VAjlt hasznAijlhatatlannAj). Szinte csodaszAjmba megy, hogy Trianon utAir
alig egy A©vtized alatt az orszAjg magAjhoz tA©rt, sA't tAbb vonatkozAjsban - A-gy a kAfzlekedA©s terAviletA©n is - fejlA‘dA
vA-zi A°thAjlA3zat vesztesA©gein kA-vAYil a hajA3zAjsra nA©zve hAjtrAinyos az az adat, hogy a folyA3k kb. 320 km-en kA©pez
az orszAjg A9 hatAjrait, ezeknek tehAijt csak egyik partja tartozott hazAjnkhoz.

A korszak fontos esemA©nye az 1928-ban Csepelen megnyitott, 1937- tA'l Budapest Nemzeti A©s SzabadkikAftA‘nek nevezett
hajA3zAjsi kAfzpont IAGtesA-tA©se. 1933. szeptember 20- -Ajin a magyar kormAijny A.Ital bAorelt Apollinaris nevA+ 240 t
hordkA©pessA©gA+ holland hajA3 RotterdambA3| elindulva AlexandriAjban felvett rizs A©s gyapot rakomAijnyAjval a csepeli
kikATtA'be AGrkezett. 30-Ajn indult vissza Rotterdamba hasonlA3 A°tvonalon, pACtisAdt A©s AClelmiszert szAjllA-tva. A kA-sAC
utAjn a Lloyds Maritime Atlas Budapestet fAflvette a tengeri kikATtA'k jegyzA©kA©be. MagyarorszAjg 1934-tA‘l 1968-ig tucatny
hazai gyAjrtmAjnyA° Duna-tengerjAjrA3 hajAsval vA©gzett teherszAjllA-tAjst a mediterrAjneum A©s Budapest kKATzAftt. Az Agj
HajAsgyAijrban 18 db ilyen hajA3 AOpAYilt.

A mAjsodik vilAjghAjborA° a magyar hajAzAst IA©nyegA©ben megsemmisA-tette. A hajAspark felAct elsAVillyesztettA©k, mA
felAGt nyugatra hurcoltAik. ASjjAjAOpA-tACssel AOs az amerikaiaktA’l nyugatrAdl visszakapott hajAkkal sikerA%alt a forgalmat
megindA-tani, amely hamarosan nagyobb lett az 1937. ACvi teljesA-tmA©nyeknACI.

1946-54 kATzATtt magyar-szovjet kAfzATs vAillalat mA+kATdATtt, majd csodbe ment A©s megalakult a Magyar HajA%zAsi Rt.,
melynek tAfbbszAfri AjtszervezA©ssel alakult ki a hazai hajA3zAjs jelenlegi szervezeti formAijja.

Az 50-es A©vek elejACtA’l lett cACIkitA+zA©s a hajA3zAjsi technikAjban a gA'zAvizem felvAjltAjsa dA-zelmotorokkal, a belvA-
AjruszAjllA-tAijsban az ATnjAirA3 hajA3zAjs (ezen belAvil a "Z" hajtAjsA° AfnjAirA3 uszAijlyok) A©s a tolA%hajA3zAjs megvalAss,
A csepeli szabadkikAftA'ben nyA-It meg az orszAjg elsA* kontA©ner-terminAjlja. Ezekben az A@vekben a szAOntAYazelA©sA+
szemAOlyhajA3kat olajtAY.zelAOsre, illetve dA-zelAYazemre AjllA-tottAjk Ait, valamint nA©hAjny nagyobb befogadASkA©pessA«
AjtkelA‘hajAs AO©s szemA©lyhajAs is AOpAvilt. 1962-tA'l szAjrnyashajA3kat is Avszembe AjllA-tottak Budapest A©Os BA©cs kATz
szemAolyforgalom lebonyolA-tAjsAjra. 1975 utAjn a vA-zi szemA©lyszAjllA-tAjs forgalma lecsAfkkent, jellege megvAltozott,
azAsta zZAfmAG©ben a turistaforgalmat szolgAjlja.

A Duna-tengeri hajA3zAjs is VAiltozott jellegA©ben. A kAvilkereskedelmi A©rdekek miatt a fejlesztA©s tengerjAirA3 hajAsk
beszerzA©sA®Ore irAjnyult, ezek a Duna torkolatAjtA3l AjtrakAjssal bonyolA-tjAjk le a forgalmat.

forrAjs: www.geo.u-szeged.hu
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