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A kÃ¶zelmÃºltban vetÃtette a National Geographic televÃziÃ³, az Izraeli HaditengerÃ©szet Dakar nevÅ±
tengeralattjÃ¡rÃ³jÃ¡nak eltÅ±nÃ©sÃ©rÅ‘l szÃ³lÃ³ dokumentumfilmet. Mivel Ã©rinti szakdolgozati tÃ©mÃ¡mat, s anyagom is van
hozzÃ¡, Ãºgy gondoltam Ãrok egy rÃ¶vid cikket az esemÃ©nyrÅ‘l. 



 




Az 1960-as Ã©vekben az Izraeli HaditengerÃ©szetben fontos, messzire hatÃ³ vÃ¡ltozÃ¡sok kÃ¶vetkeztek be. E vÃ¡ltozÃ¡sok
egyik elÅ‘mozdÃtÃ³ tÃ©nyezÅ‘je az Izraeli HaditengerÃ©szetnÃ©l meglÃ©vÅ‘ akut technikai lemaradÃ¡s volt, a szomszÃ©dos
Egyiptom korszerÅ± haditengerÃ©szetÃ©nek technikai fejlÅ‘dÃ©sÃ©hez kÃ©pest. MÃ¡sik ilyen tÃ©nyezÅ‘kÃ©nt emlÃthetÃ¼nk kÃ©t
tragÃ©diÃ¡t, melyek lÃ¡tvÃ¡nyosan rÃ¡vilÃ¡gÃtottak a technikai, Ã©s gondolkodÃ¡sbeli problÃ©mÃ¡kra. Az elsÅ‘ ilyen esemÃ©ny az
Eilat rombolÃ³ pusztulÃ¡sa volt, melyet kÃ©t szovjet gyÃ¡rtmÃ¡nyÃº, egyiptomi, Komar osztÃ¡lyÃº rakÃ©ta-gyorsnaszÃ¡d nÃ©gy P-
15 Termit (NATO-kÃ³dnevÃ©n SS-N-2 Styx) rakÃ©tÃ¡ja okozott 1967. oktÃ³ber 21-Ã©n a kora esti Ã³rÃ¡kban. Ez az eset
vezetett az Izraeli HaditengerÃ©szet reformjÃ¡nak felgyorsulÃ¡sÃ¡hoz, mely kÃ©sÅ‘bb, az 1973. Ã©vi jÃ³m-kipÃºri hÃ¡borÃºban
Izrael elsÃ¶prÅ‘ haditengerÃ©szeti sikereit eredmÃ©nyezte. A mÃ¡sik sÃºlyos esemÃ©ny szintÃ©n messzemenÅ‘ kÃ¶vetkeztetÃ©sekre
sarkallta az izraeli haditengerÃ©szeti vezetÃ©st, Ã¡m ez korÃ¡ntsem volt az elÅ‘bbihez mÃ©rhetÅ‘ hatÃ¡ssal a haditengerÃ©szet
egÃ©szÃ©re, annÃ¡l inkÃ¡bb annak tengeralattjÃ¡rÃ³ fegyvernemÃ©re. 




Az Izraeli HaditengerÃ©szet tengeralattjÃ¡rÃ³ fegyverneme az 1950-es Ã©vek vÃ©gÃ©n jÃ¶tt lÃ©tre, miutÃ¡n a kormÃ¡ny Ãºgy
dÃ¶ntÃ¶tt, hogy kÃ©t tengeralattjÃ¡rÃ³t szerez be Nagy-BritanniÃ¡tÃ³l a haditengerÃ©szet rÃ©szÃ©re. A beszerzÃ©s gyakorlati
rÃ©szÃ©t JoszÃ¡le DrÃ³r vÃ©gezte, az Å‘ vezetÃ©sÃ©vel alakul meg az a kis lelkes csoport is 1957-ben, akiket mÃ¡ra a
tengeralattjÃ¡rÃ³ fegyvernem alapÃtÃ³inak tekinthetÃ¼nk. Az elsÅ‘ kÃ©t, S osztÃ¡lyÃº tengeralattjÃ¡rÃ³, a TannÃn (ex-Springer)
Ã©s a RÃ¡hÃ¡b (ex-Sanguine) 1959-ben Ã¡lltak hadrendbe. Izraelbe Ã©rkezÃ©sÃ¼k elÅ‘tt Nagy-BritanniÃ¡ban vÃ©geztÃ©k el
felÃºjÃtÃ¡si munkÃ¡lataikat. Mint mÃ¡r fentebb emlÃtÃ©sre kerÃ¼lt, mindkÃ©t hajÃ³ rÃ©szt vett a hatnapos hÃ¡borÃºban, igaz,
eltÃ©rÅ‘ feladatkÃ¶rben. Koros jÃ¡rmÅ±vekrÅ‘l lÃ©vÃ©n szÃ³ (mindkÃ©t hajÃ³ 1945-ben Ã©pÃ¼lt, diesel-elektromos meghajtÃ¡sÃº
hajÃ³), igen elavultak voltak mÃ¡r ekkoriban, s tÃz Ã©ven belÃ¼l leselejtezÃ©sre is kerÃ¼lt mindkettÅ‘. LevÃ¡ltÃ¡sukra mÃ¡r az
1960-as Ã©vek kÃ¶zepÃ©n tÃ¶rtÃ©ntek elÅ‘kÃ©szÃ¼letek, 1964-ben rendelte meg Izrael, ismÃ©t csak Nagy-BritanniÃ¡tÃ³l, a T
osztÃ¡lyba tartozÃ³ LeviÃ¡tÃ¡n (ex-Turpin), Dakar (ex-Totem) Ã©s Dolphin (ex-Truncheon) nevÅ± hajÃ³egysÃ©geket. A hajÃ³kat
Portsmouth-ban ÃºjÃtottÃ¡k fel, majd elsÅ‘kÃ©nt a LeviÃ¡tÃ¡n indult haza HaifÃ¡ba 1967 mÃ¡jusÃ¡ban, a kÃ¶zelgÅ‘ hÃ¡borÃº miatt,
de egy nappal utÃ¡na Ã©rkezett meg. 




A Dakar tengeralattjÃ¡rÃ³ 1967. november 10-Ã©n Ã¡llt hadrendbe az Izraeli HaditengerÃ©szet kÃ¶telÃ©kÃ©ben. A SkÃ³ciÃ¡ban
tÃ¶rtÃ©nt hivatalos Ã¡tadÃ¡st kÃ¶vetÅ‘en a Dakar megkezdte tengeri prÃ³baÃºtjait Ã©s merÃ¼lÃ©seit, melyeket a brit KirÃ¡lyi
HaditengerÃ©szet Ã©s az Izraeli HaditengerÃ©szet kÃ¶zÃ¶sen felÃ¼gyelt. 1967 vÃ©gÃ©n a Dakar visszatÃ©rt Portsmouth-ba Ã©s
megkezdte az Izraelbe tÃ¶rtÃ©nÅ‘ ÃºtjÃ¡nak elÅ‘kÃ©szÃ¼leteit. A hajÃ³ indulÃ¡sÃ¡ra a harmadik T osztÃ¡lyÃº tengeralattjÃ¡rÃ³ - a
Dolphin - hivatalos Ã¡tadÃ¡sÃ¡nak napjÃ¡n, 1968. januÃ¡r 9-Ã©n kerÃ¼lt sor, JÃ¡kov RÃ¡nan korvettkapitÃ¡ny parancsnoksÃ¡ga
alatt, 69 fÅ‘vel a fedÃ©lzeten. A hajÃ³ januÃ¡r 15-Ã©n Ã©rte el GibraltÃ¡rt. A haditengerÃ©szet haifai fÅ‘hadiszÃ¡llÃ¡sainak utasÃtÃ¡sai
alapjÃ¡n a tengeralattjÃ¡rÃ³nak lemerÃ¼lve, lÃ©gcsÃ¶vÃ©t alkalmazva kellett megtennie a hazautat, emellett 24 Ã³rÃ¡nkÃ©nt
kellett jelentenie aktuÃ¡lis pozÃciÃ³jÃ¡t, illetve 6 Ã³rÃ¡nkÃ©nt Ã¡ltalÃ¡nos bejelentkezÃ©st kellett tennie. A hajÃ³nak februÃ¡r 2-Ã¡n
kellett volna megÃ©rkeznie a haifai kikÃ¶tÅ‘be, azonban RÃ¡nan korvettkapitÃ¡ny Ãºgy szÃ¡mÃtotta, erre hamarabb, mÃ¡r
januÃ¡r 29-Ã©n sor kerÃ¼lhet, s errÅ‘l Ã©rtsÃtette HaifÃ¡t. KÃ©sÅ‘bb mÃ©g ennÃ©l is egy nappal hamarabbra tette Ã©rkezÃ©sÃ¼k
napjÃ¡t, de ezt a fÅ‘hadiszÃ¡llÃ¡s mÃ¡r nem engedÃ©lyezte, mondvÃ¡n az Ã©rkezÃ©sÃ¼k tiszteletÃ©re rendezendÅ‘ Ã¼nnepsÃ©g
napjÃ¡t mÃ¡r januÃ¡r 29-re tÅ±ztÃ©k ki. 1968. januÃ¡r 24-Ã©n 6.10 Ã³rakor a Dakar jelentette pozÃciÃ³jÃ¡t KrÃ©tÃ¡tÃ³l keletre, ez az
Ã‰. sz. 34Â° 16'- Ã©s K. h. 26Â° 26' pozÃciÃ³ volt. EzutÃ¡n mÃ©g hÃ¡rom Ã¡ltalÃ¡nos bejelentkezÃ©s tÃ¶rtÃ©nt, az utolsÃ³ januÃ¡r 25-Ã©n
Ã©jfÃ©l utÃ¡n kÃ©t perccel, majd ezt kÃ¶vetÅ‘en nem Ã©rkezett tÃ¶bb hÃvÃ¡s. HaifÃ¡ban elÅ‘szÃ¶r kommunikÃ¡ciÃ³s problÃ©mÃ¡kra
gyanakodtak, de miutÃ¡n a kapcsolat felvÃ©telÃ©re semmilyen kÃsÃ©rlet nem jÃ¡rt eredmÃ©nnyel, mÃ¡snap egy nemzetkÃ¶zi
kutatÃ³ Ã©s mentÅ‘ expedÃciÃ³ vette kezdetÃ©t, Izrael mellett Nagy-Britannia, az EgyesÃ¼lt Ã•llamok, GÃ¶rÃ¶gorszÃ¡g,
TÃ¶rÃ¶korszÃ¡g Ã©s Libanon rÃ©szvÃ©telÃ©vel. JanuÃ¡r 27-Ã©n NicosiÃ¡ban fogtÃ¡k a tengeralattjÃ¡rÃ³ egyik vÃ©szjeladÃ³
bÃ³lyÃ¡jÃ¡nak SOS jeleit. MiutÃ¡n a kutatÃ¡s nem jÃ¡rt eredmÃ©nnyel, februÃ¡r 4-Ã©n az utolsÃ³ izraeli keresÅ‘ egysÃ©gek is
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hazaindultak. A keresÃ©sben rÃ©szt vett az utolsÃ³kÃ©nt Nagy-BritanniÃ¡bÃ³l Ãºtnak indulÃ³ Dolphin is, melynek a fedÃ©lzetÃ©n
Ã¶ten tartÃ³zkodtak a Dakar eredeti legÃ©nysÃ©gÃ©bÅ‘l, s csak annak kifutÃ¡sakor szÃ¡lltak Ã¡t a mÃ¡sik hajÃ³ra, mivel mÃ©g
maradniuk kellett. 




A kutatÃ¡s sorÃ¡n nem kerÃ¼ltek elÅ‘ a hajÃ³ maradvÃ¡nyai, ahogyan tÃºlÃ©lÅ‘ket, vagy holttesteket is hiÃ¡ba kerestek. A
tengeralattjÃ¡rÃ³ eltÅ±nÃ©se utÃ¡n egy Ã©vvel GÃ¡za partjainÃ¡l, KÃ¡n JÃºnisz kÃ¶zelÃ©ben egy egyiptomi halÃ¡sz megtalÃ¡lta a
tengeralattjÃ¡rÃ³ egyik vÃ©szjeladÃ³ bÃ³lyÃ¡jÃ¡t. A tragÃ©diÃ¡t kÃ¶vetÅ‘ harmicegy Ã©vben az Izraeli HaditengerÃ©szet huszonÃ¶t
kutatÃ³expedÃciÃ³t indÃtott a maradvÃ¡nyok felkutatÃ¡sÃ¡ra. 1997 jÃºniusÃ¡tÃ³l augusztusig, mÃ©g az amerikai nukleÃ¡ris
meghajtÃ¡sÃº NR-1 kutatÃ³ tengeralattjÃ¡rÃ³ is rÃ©szt vett a keresÃ©sben. VÃ©gÃ¼l a Dakart 1999. mÃ¡jus 28-Ã¡n talÃ¡lta meg
egy amerikai-izraeli kutatÃ³csoport. A tengeralattjÃ¡rÃ³ tervezett ÃºtvonalÃ¡hoz kÃ¶zel, KrÃ©tÃ¡nÃ¡l, HaifÃ¡tÃ³l mintegy 500
kilomÃ©terre nyugatra, kb. 2900 mÃ©ter mÃ©lysÃ©gben fekÃ¼dt a tengerfenÃ©ken. 




A tengeralattjÃ¡rÃ³ elsÃ¼llyedÃ©sÃ©nek oka rejtÃ©ly mind a mai napig, bÃ¡r termÃ©szetesen vannak elkÃ©pzelÃ©sek. Egy
elgondolÃ¡s szerint a Dakar a felszÃnen, vagy periszkÃ³pmÃ©lysÃ©gben haladhatott, amikor valÃ³szÃnÅ±leg egy
olajtankerrel - de mindenkÃ©ppen egy nagy hajÃ³val - Ã¼tkÃ¶zhetett, melynek legÃ©nysÃ©ge nem Ã©rzÃ©kelte a balesetet. Erre
utalnak a torony antennÃ¡i, amelyeket elgÃ¶rbÃ¼lve talÃ¡ltak meg a roncson, illetve a kormÃ¡nylapÃ¡t karcolÃ³dÃ¡sai. MÃ¡s
elgondolÃ¡sok szerint a Dakart az egyiptomi haditengerÃ©szet sÃ¼llyesztette el, mikÃ¶zben az valamifÃ©le titkos akciÃ³t
hajtott volna vÃ©gre az egyiptomi partoknÃ¡l. Ezt azonban valÃ³szÃnÅ±tlennÃ© teszi az a tÃ©ny, hogy a gÃ¡zai partoknÃ¡l
kifogott bÃ³lyÃ¡n, csak a FÃ¶ldkÃ¶zi-tenger kÃ¶zÃ©psÅ‘ rÃ©szÃ©re jellemzÅ‘ szerves kÃ©pzÅ‘dmÃ©nyeket talÃ¡ltak. A
legvalÃ³szÃnÅ±bbnek az a feltÃ©telezÃ©s tÅ±nik, amely szerint 1968. januÃ¡r 25-Ã©n, Ã©jfÃ©l Ã©s 3.00 Ã³ra kÃ¶zÃ¶tt, ismeretlen
okbÃ³l, kisebb vÃzszivÃ¡rgÃ¡s keletkezett a tengeralattjÃ¡rÃ³ orrszekciÃ³jÃ¡ban, amely megbontotta a hajÃ³ egyensÃºlyÃ¡t, s
az Ãgy teljes haladÃ¡si sebessÃ©gÃ©vel alÃ¡bukott, majd a kritikus mÃ©lysÃ©get elÃ©rve Ã¶sszeroppant a vÃznyomÃ¡stÃ³l, s
vÃ©gÃ¼l Ãgy Ã©rkezett meg a tengerfenÃ©kre, ahol tÃ¶bb darabja levÃ¡lt. 




A Dakar elvesztÃ©se rÃ¡Ã©bresztette az Izraeli HaditengerÃ©szet vezetÃ©sÃ©t arra, hogy a jÃ¶vÅ‘ben, lÃ©pÃ©st tartva a
haditengerÃ©szet mÃ¡s rÃ©szeinek ekkoriban megindulÃ³ reformjÃ¡val, a tengeralattjÃ¡rÃ³ fegyvernemet is - feladatai
maradÃ©ktalan ellÃ¡tÃ¡sÃ¡hoz - a lehetÅ‘ legmodernebb felszerelÃ©ssel kell ellÃ¡tnia, s nem elavult, hasznÃ¡ltan Ã¡tvett
haditechnikÃ¡val. Ennek jegyÃ©ben kerÃ¼lt sor a jÃ³m-kipÃºri hÃ¡borÃºt kÃ¶vetÅ‘en, a nÃ©met 206A tÃpus Nagy-BritanniÃ¡ban
legyÃ¡rtott hajÃ³inak rendszeresÃtÃ©sÃ©re. 
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