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There are no translations availableA csÃ¡szÃ¡ri Ã©s kirÃ¡lyi haditengerÃ©szet az eurÃ³pai nagyhatalmak kÃ¶zÃ¼l utolsÃ³kÃ©nt
kezdte kiÃ©pÃ­teni tengeralattjÃ¡rÃ³ flottillÃ¡jÃ¡t. Ennek elsQsorban az volt az oka, hogy a haditengerÃ©szet szakÃ©rtQi nem
tudtÃ¡k a tengeralattjÃ¡rÃ³ fegyvernemen belÃ¼l mely tengeralattjÃ¡rÃ³ tÃ­pusokat Ã©s rendszereket vÃ¡lasszÃ¡k. 1906-ban
vÃ©gÃ¼l is megszÃ¼letett a dÃ¶ntÃ©s. Ez Ã©vben az amerikai Lake, Ã©s a nÃ©met GermÃ¡nia valamint a fiumei Whitehead
TorpedÃ³- Ã©s GÃ©pgyÃ¡r Holland tÃ­pusÃº tengeralattjÃ¡rÃ³ibÃ³l kÃ©t-kÃ©t darabot rendeltek. Ezzel kezdetÃ©t vette az osztrÃ¡k-
magyar haditengerÃ©szet tengeralattjÃ¡rÃ³inak tÃ¶rtÃ©nete. 

A tengeralattjÃ¡rÃ³-flottilla parancsnoka 1909-1912-ig Erich Heyssler korvettkapitÃ¡ny volt. Pt lovag Thierry Ferenc
korvettkapitÃ¡ny kÃ¶vette, aki ezt a posztot a hÃ¡borÃº vÃ©gÃ©ig, a Monarchia Ã¶sszeomlÃ¡sÃ¡ig megtartotta.

A tengeralattjÃ¡rÃ³ flottilla 1911-ben hat hajÃ³bÃ³l Ã¡llt a szemÃ©lyi Ã¡llomÃ¡ny 21 tisztbQl, 3 tÃ¶rzs altisztbQl, 22 egyÃ©b
altisztbQl, 143 matrÃ³zbÃ³l Ã¡llt. A tengeralattjÃ¡rÃ³k anyahajÃ³ja (ellÃ¡tÃ³hajÃ³ja) a PelikÃ¡n gQzÃ¶s volt. A hat naszÃ¡dbÃ³l
egyszerre hÃ¡rmat tartottak szolgÃ¡latba, melyek hetente egyszer a Giant, vagy a Spalato cÃ©lhajÃ³kon gyakoroltÃ¡k a
torpedÃ³vetÃ©st. Minden tengeralattjÃ¡rÃ³ kÃ©t teljes szemÃ©lyzettel rendelkezett. A hajÃ³kon a parancsnok mindig
sorhajÃ³hadnagyi rendfokozatban szolgÃ¡lt, az elsQtiszt pedig fregatthadnagyiban. A tengeralattjÃ¡rÃ³-fegyvernemhez
csak torpedÃ³naszÃ¡d-szolgÃ¡lat utÃ¡n lehetett jelentkezni.

Lake osztÃ¡lyÃº tengeralattjÃ¡rÃ³k Â Â U 1U 2KÃ©szÃ­tettÃ©k:TengerÃ©szarzenÃ¡l PÃ³la TengerÃ©szarzenÃ¡l PÃ³laGerincfektetÃ©s:
1907. 07.02. 1907. 07. 18.VÃ­zrebocsÃ¡tÃ¡s: 1909. 02. 10. 1909. 04. 03.SzolgÃ¡latba Ã¡llÃ­tÃ¡s: 1911. 04. 15. 1911. 06.
22.HosszÃºsÃ¡ga: 30.48 mSzÃ©lessÃ©ge:4.8 mMerÃ¼lÃ©si mÃ©lysÃ©ge: 3.6 mVÃ­zkiszorÃ­tÃ¡sa: 230 t / 249 tMeghajtÃ¡s:Felszinen
kÃ©t benzin motor hajtott (720hp), amelyet 1915-ben cserÃ©ltek le Diesel motorokra. VÃ­z alatt 2 db elektromotor hajtotta
(200hp). KÃ©t hajÃ³csavarral rendelkezett.SebessÃ©ge: 10,3 cs. / 6 csHatÃ³tÃ¡volsÃ¡g: 950 tmf 6 cs-val /15 tmf 5 cs-
valMaximÃ¡lis merÃ¼lÃ©si mÃ©lysÃ©g 40 mFegyverzete TorpedÃ³vetQ csÃ¶vek2+1 db 45 cm (kettQ az orrban, egy a
farban)GyorstÃ¼zelQk 13,7 cmLegÃ©nysÃ©ge 14+3 fQAz osztÃ¡ly hajÃ³i U1-U2KÃ¶ltsÃ©ge 1 215 000 k

A megÃ©pÃ­tett tengeralattjÃ¡rÃ³kat hosszasan prÃ³bajÃ¡ratoztattÃ¡k, mielQtt szolgÃ¡latba Ã¡llÃ­tottÃ¡k volna. LegkevÃ©sbÃ© a
Lake-tÃ­pusÃº naszÃ¡dok vÃ¡ltak be. A naszÃ¡dnak volt egy Ã©rdekessÃ©ge, ami jelzi, hogy a tengeralattjÃ¡rÃ³ Ã©pÃ­tÃ©s a kezdeti
kÃ­sÃ©rleti szakaszban Ã¡llt mÃ©g. TervezQje kerekeket is szerelt a naszÃ¡d alÃ¡, amivel tervei szerint a tengermÃ©lyÃ©n
kÃ¶zlekedett volna. Ez a megoldÃ¡s azonban nem vÃ¡lt be. Mind emellett a hajÃ³ rengeteg olyan technikai
rÃ©szmegoldÃ¡sokat is tartalmazott, amely elQrÃ©bb vitte a fegyvernem fejlQdÃ©sÃ©t.

A Lake-tÃ­pusÃº naszÃ¡dok gyengÃ©bb teljesÃ­tmÃ©nyÃ¼k miatt csat partvÃ©delmet szolgÃ¡ltak. Hosszabb utak megtÃ©telÃ©re
nem voltak alkalmasak. A hÃ¡borÃº folyamÃ¡n PÃ³la Ã©s Trieszt vÃ©delmÃ©t lÃ¡ttÃ¡l el.Â Az U 1 tornyÃ¡ban szellQszÃ³
legÃ©nysÃ©gAz U 1 Ã©s az U 2 naszÃ¡d hadmqveletei a hÃ¡borÃº alatt

1914. januÃ¡r 13-Ã¡n az U 1 Ã¶sszeÃ¼tkÃ¶zÃ¶tt a SANKT GEORG pÃ¡ncÃ©los cirkÃ¡lÃ³val. PeriszkÃ³pja megsÃ©rÃ¼lt.1914-
1915 kÃ¶zÃ¶tt az U 1-et Ã¡tÃ©pÃ­tettÃ©k, Ãºj Diesel motorokat Ã©s akkumlÃ¡tor telepeket kapott.1915. januÃ¡r 24-e Ã©s 1915.
jÃºnius 4-e kÃ¶zÃ¶tt az U 2 PÃ³lÃ¡ban generÃ¡ljavÃ­tÃ¡son esett Ã¡t motorjait korszerqsÃ­tettÃ©k Ã©s Ãºj tornyot kapott. A
javÃ­tÃ¡sok utÃ¡n kikÃ©pzQ hajÃ³ kÃ©t szolgÃ¡l. Havonta kb. tÃ­z kikÃ©pzQ utat tett meg. Augusztus 7-Ã©tQl Ã¡llomÃ¡shelye Trieszt
volt, ahol felderÃ­tÃ©sre hasznÃ¡ltÃ¡k. Â Az U2 korszerqsÃ­tÃ©se utÃ¡n Ãºj toronnyal

OktÃ³ber 4-Ã©tQl az U 1 is kikÃ©pzQ hajÃ³kÃ©nt szolgÃ¡lt. November 2-Ã¡n az U 1-et Ã¡thelyeztÃ©k Triesztbe, ahol elsQsorban
felderÃ­tÃ©si feladatokat lÃ¡tott el.1917. 12. 22-Ã©n az U 1-et PÃ³lÃ¡ba helyeztÃ©k.1918. 01. 11-Ã©n az U1 Ã©s az U 2
tengeralattjÃ¡rÃ³kat gyakorlÃ³-iskolahajÃ³vÃ¡ minQsÃ­tik. A Brioni tengerÃ©szeti bÃ¡zison Ã¡llomÃ¡soznak.

A hÃ¡borÃº utÃ¡n mindkettQt OlaszorszÃ¡g kapta hÃ¡borÃºs jÃ³vÃ¡tÃ©telkÃ©nt. KÃ©sQbb PÃ³lÃ¡ban lebontottÃ¡k azokat.

A kÃ©t hajÃ³ a hÃ¡borÃºt vÃ©gigharcolta, de korlÃ¡tozott teljesÃ­tmÃ©nyÃ¼k miatt hosszabb utak megtÃ©telÃ©re nem voltak
alkalmasak. Ennek kÃ¶szÃ¶nhetQen csak a partmenti vizek QrzÃ©sÃ©re hasznÃ¡ltÃ¡k PÃ³la kÃ¶rnyÃ©kÃ©n. A hÃ¡borÃº alatt
egyetlen hajÃ³t sem sikerÃ¼lt elsÃ¼llyeszteniÃ¼k.Â U 1 TriesztbenÂ U 1 dokkbanÂ Az U 1 Ã©s legÃ©nysÃ©ge dÃ­szsorfalat Ã¡llÂ Az
U 2 tornyaÂ U 2 orrÃ¡n mÃ©g jÃ³l lÃ¡thatÃ³ piros-fehÃ©r-piros festÃ©s
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Germania osztÃ¡lyÃº tengeralattjÃ¡rÃ³kÂ A Germania osztÃ¡lyÃº tengeralattjÃ¡rÃ³ eredeti formÃ¡jÃ¡banÂ U 3 U 4KÃ©szÃ­tettÃ©k:
Germania Mqvek, KielGermania Mqvek, KielGerincfektetÃ©s: 1907. 03. 1907. 03.VÃ­zrebocsÃ¡tÃ¡s: 1908. 08. 20 1908. 11.
20.SzolgÃ¡latba Ã¡llÃ­tÃ¡s: 1909. 09. 12. 1909. 08. 29.HosszÃºsÃ¡ga: 43,2 mSzÃ©lessÃ©ge: 4 mMerÃ¼lÃ©si mÃ©lysÃ©ge:3
mVÃ­zkiszorÃ­tÃ¡sa: 240 t / 300 tMeghajtÃ¡s: FelszÃ­nen kÃ©t 8 hengeres petrÃ³leum motor hajtotta (300 hp). VÃ­z alatt 2 db
elektromotor hajtotta (160hp). KÃ©t hajÃ³csavarral rendelkezett.SebessÃ©ge: 12 cs / 8.5 cs.HatÃ³tÃ¡volsÃ¡g: 1400 tmf 8 cs-
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val /60 tmf 3 cs-valMaximÃ¡lis merÃ¼lÃ©si mÃ©lysÃ©g 50 mFegyverzete TorpedÃ³vetQ csÃ¶vek 2+1 db 45 cm (kettQ az
orrban, egy a farban)GyorstÃ¼zelQk 1915-tQl 1 db 3,7 cm az U4 1916-tÃ³l 1 db 7 cm-es gyortÃ¼zelQ Ã¡gyÃºval
rendelkezett.LegÃ©nysÃ©ge 21 fQAz osztÃ¡ly hajÃ³iU3-U4KÃ¶ltsÃ©ge 1 400 400 k 1 275 000 k

Â 

A Germania tÃ­pus megvÃ©telÃ©re 1905-ben tÃ¶rtÃ©nt elQszÃ¶r kÃ­sÃ©rlet, amikor a monarchia kÃ¼ldÃ¶ttsÃ©ge Kielbe utazott a
Germania Mqvekbe, hogy ott a tÃ­pust tanulmÃ¡nyozza. A nÃ©metek elzÃ¡rkÃ³zÃ³ magatartÃ¡sa miatt azonban nem sikerÃ¼lt
Ã¼zletet kÃ¶tni. KÃ¶vetkezQ Ã©vben a Lake tÃ­pusÃº tengeralattjÃ¡rÃ³k megrendelÃ©se utÃ¡n a Germania mqvek is ajÃ¡nlatot
tett egy modern 300 t vÃ­zkiszorÃ­tÃ¡sÃº tÃ­pus Ã©pÃ­tÃ©sÃ©re. 1907. mÃ¡rcius 12-Ã©n alÃ¡Ã­rt szerzQdÃ©ssel megkezdQdÃ¶tt az
Ã©pÃ­tÃ©s Kielben. A kÃ©t megÃ©pÃ­tett naszÃ¡d az osztrÃ¡k-magyar flotta legnagyobb tengeralattjÃ¡rÃ³i voltak. Ezeket mÃ©retben
csak az 1914-ben zsÃ¡kmÃ¡nyolt francia Curie mÃºlta felÃ¼l. 

VÃ­zrebocsÃ¡tÃ¡suk Ã©s prÃ³bajÃ¡ratozÃ¡suk sorÃ¡n kiderÃ¼lt, hogy az egyszerre rendelt hÃ¡rom tÃ­pusÃº tengeralattjÃ¡rÃ³bÃ³l a
flotta cÃ©ljainak a Germania tÃ­pus felel meg a legjobban, Ã­gy 1913. februÃ¡r 1-Ã©n alÃ¡Ã­rtak egy szerzQdÃ©st a Germania
Mqvekkel Ã¶t tengeralattjÃ¡rÃ³ Ã©pÃ­tÃ©sÃ©re. A hajÃ³k azonban sosem Ã©rkeztek meg, mivel a nÃ©metek a hÃ¡borÃº kitÃ¶rÃ©sekor
lefoglaltÃ¡k azokat sajÃ¡t haditengerÃ©szetÃ¼k szÃ¡mÃ¡ra. Igaz hogy a nÃ©met vezetÃ©s a monarchia szÃ¡mÃ¡ra kÃ¡rtÃ©rÃ­tÃ©st
fizetett, ez azonban nem pÃ³tolta azt a hÃ¡trÃ¡nyt az AdriÃ¡n, amelybe a cs. Ã©s kir. flotta kerÃ¼lt a hÃ¡borÃº elejÃ©n.TÃ­pus
kÃ©tszer estek Ã¡t komolyabb Ã¡tÃ©pÃ­tÃ©sen elQszÃ¶r 1915-ben. Ekkor eltqnt az orrkormÃ¡nyuk, mÃ©lysÃ©gi kormÃ¡nyukat
nÃ¶veltÃ©k, kaptak egy 3.7 cm-es gyorstÃ¼zelQ Ã¡gyÃºt, alkalmassÃ¡ tettÃ©k mÃ©g 4 db torpedÃ³ hordozÃ¡sÃ¡ra, periszkÃ³pjuk a
torony szintjÃ©ig behÃºzhatÃ³vÃ¡ vÃ¡lt.Â Germania osztÃ¡ly az 1915-Ã¶s Ã¡tÃ©pÃ­tÃ©s utÃ¡n.A mÃ¡sodik Ã¡talakÃ­tÃ¡s 1918-ban
tÃ¶rtÃ©nt. Ekkor az U 4 naszÃ¡dra mÃ©g egy gyorstÃ¼zelQ Ã¡gyÃºt szereltek, valamint a tonyÃ¡t mÃ³dosÃ­tottÃ¡k. Â Az U 4
tengeralattjÃ¡rÃ³ 1918-as mÃ³dosÃ­tÃ¡sa utÃ¡nAz U 3 tengeralattjÃ¡rÃ³ hadmqveletei:

Az U 3 hÃ¡borÃº kitÃ¶rÃ©sÃ©tQl szeptember vÃ©gÃ©ig Brioni-tengeralattjÃ¡rÃ³ bÃ¡zison Ã¡llomÃ¡sozott. Szeptember 27-Ã©n a
testvÃ©rhajÃ³jÃ¡val horgonyt vetett a CattarÃ³i-Ã¶bÃ¶lben. Feladatuk MontenegrÃ³ blokÃ¡djÃ¡t fenntartÃ¡sa, Ã©s a parti vizek
QrzÃ©se volt. Az U 3 oktÃ³ber 17-Ã©n a CattarÃ³i-Ã¶blÃ¶t tÃ¡madÃ³ francia hajÃ³raj ellen fut ki. Az U 4 tengeralattjÃ¡rÃ³val 31-
Ã©n QrjÃ¡ratra indult, de ellensÃ©ggel nem talÃ¡lkoztak. December kÃ¶zepÃ©n visszatÃ©rt PÃ³lÃ¡ba nagyjavÃ­tÃ¡sra.Â U 3
tengeralattjÃ¡rÃ³ a CattarÃ³i-Ã¶bÃ¶lben1915. Ã¡prilisÃ¡ban Ã¡tÃ©pÃ­tettÃ©k testvÃ©rhajÃ³jÃ¡val egyÃ¼tt, Ã­gy alkalmassÃ¡ vÃ¡ltak
hosszabb utak megtÃ©telÃ©re. Az U 3 jÃºlius 18-Ã¡n elkÃ©szÃ¼lte utÃ¡n BriunibÃ³l Sebencio Ã©rintÃ©sÃ©vel CattarÃ³ba indult,
ahova nÃ©gy nappal kÃ©sQbb Ã©rkezett meg. 27-Ã©n DÃ©l-Adriai jÃ¡rQrÃºtra indult, amelybQl 31-Ã©n tÃ©r vissza. 

Augusztus 10-Ã©n kifutott, hogy a mÃ¡snapra tervezett olasz partok elleni tÃ¡madÃ¡st BrindisitQl Ã‰szak-keletre biztosÃ­tsa. A
tÃ¡madÃ¡st a HUSZÃ•R, PANDUR, TURUL WARASDIENER rombolÃ³k hajtottÃ¡k vÃ©gre Bari Ã©s Molfetta ellen. KÃ¶vetkezQ
napon Brindisi-Otranto-Valona alkotta hÃ¡romszÃ¶gben cirkÃ¡lt. A CITTA DI CATANIA olasz segÃ©dcirkÃ¡lÃ³t 12-Ã©n tÃ¡madta
meg. Az akciÃ³ azonban nem sikerÃ¼lt a segÃ©dcirkÃ¡lÃ³ Ã©szrevette Ã©s megprÃ³bÃ¡lta legÃ¡zolni. Az U3 sÃºlyos
sÃ©rÃ¼lÃ©seket szerzett. francia BISSON rombolÃ³ mÃ¡snap a hazafelÃ© vÃ¡nszorgÃ³ naszÃ¡dot Ã©szrevette Ã©s
elsÃ¼llyesztette. A legÃ©nysÃ©gbQl heten Ã©letÃ¼ket vesztettÃ©k, kÃ¶ztÃ¼k a hajÃ³ parancsnoka Strnad KÃ¡roly, aki
sÃ¼llyedQ hajÃ³jÃ¡t nem hagyta el.

Az U 3 tengeralattjÃ¡rÃ³nak a hÃ¡borÃº alatt nem sikerÃ¼lt ellensÃ©ges egysÃ©get elsÃ¼llyesztenie.

Az U 4 tengeralattjÃ¡rÃ³ hadmqveletei: Szeptember vÃ©gÃ©ig testvÃ©rhajÃ³jÃ¡val Brioni-tengeralattjÃ¡rÃ³ bÃ¡zison Ã¡llomÃ¡sozott,
mÃ©g Ã¡t nem irÃ¡nyÃ­tottÃ¡k Qket CattarÃ³ba. Feladatuk MontenegrÃ³ blokÃ¡d alatt tartÃ¡sa, Ã©s a hazai partok vÃ©delme volt.
OktÃ³ber 28-Ã¡n QrjÃ¡rata sorÃ¡n elfogott egy kockacukrot szÃ¡llÃ­tÃ³ vitorlÃ¡st, melyet bekÃ­sÃ©rt CattarÃ³ba. KÃ©t nappal
kÃ©sQbb U 3-mal kÃ¶zÃ¶sen indult QrjÃ¡ratra, de ellensÃ©ggel nem talÃ¡lkoztak.Â Az U 4 tengeralattjÃ¡rÃ³ viharos idQjÃ¡rÃ¡sban
hajÃ³zik

1915. januÃ¡r 15-Ã©n az OtrantÃ³i-szoroshoz indult Fanno-sziget kÃ¶rÃ¼l cirkÃ¡lt, ellensÃ©ggel azonban nem talÃ¡lkozott.
Ã•prilisban mind az U3-at Ã©s az U4-et mÃ©g 4 db torpedÃ³ hordozÃ¡sÃ¡ra tettÃ©k alkalmassÃ¡, ezzel nÃ¶velve a nyÃ­lt tengeri
tartÃ³zkodÃ¡s idejÃ©t. 

JÃºnius 4-Ã©n Ã©rte el elsQ nagy sikerÃ©t, amikor megtorpedÃ³zta a brit DUBLIN cirkÃ¡lÃ³t. A hajÃ³ra kÃ©t torpedÃ³t lQtt ki,
amelyikbQl az egyik eltalÃ¡lta a cirkÃ¡lÃ³t. A hajÃ³ azonban megQrizte ÃºszÃ³kÃ©pessÃ©gÃ©t Ã©s az antant egysÃ©gei elvontattÃ¡k.
27-Ã©n az eltqnt L 43 csÃ³nakrepÃ¼lQ keresÃ©sÃ©re indult, melyet nÃ©hÃ¡ny nappal kÃ©sQbb sikeresen meg is talÃ¡lt. KÃ©t
nappal kÃ©sQbb a naszÃ¡d a Drin-Ã¶bÃ¶lbe indult egy Ã¼gynÃ¶k felvÃ©telÃ©re. Az Ã¼gynÃ¶k azonban nem jelent meg a
talÃ¡lkozÃ³helyen, Ã­gy mÃ¡snap visszahajÃ³zott CattarÃ³ba. HetedikÃ©n Ãºjra kifutott, hogy Ãºjra megprÃ³bÃ¡lja felvenni az
Ã¼gynÃ¶kkel a kapcsolatot. Az azonban most sem jelent meg a helyszÃ­nen, Ã­gy kÃ©t nap mÃºlva a parancsnok hazafelÃ©
irÃ¡nyÃ­totta a hajÃ³t. Olasz egysÃ©gek tÃ¡madtÃ¡k meg a monarchia partvidÃ©kÃ©t 18-Ã¡n. Az U 4 elsÃ¼llyesztette kÃ¶zÃ¼lÃ¼k
a GIUSEPPE GARIBALDI pÃ¡ncÃ©los cirkÃ¡lÃ³t.

Augusztus 10-Ã©n a naszÃ¡d QrjÃ¡ratra indult, melyrQl mÃ¡snap eredmÃ©nytelenÃ¼l tÃ©r vissza. 14-Ã©n az eltqnt U 3
keresÃ©sÃ©re indult, miutÃ¡n bebizonyosodott, hogy az elsÃ¼llyedt visszatÃ©rt a bÃ¡zisra. LegkÃ¶zelebb 16-Ã¡n este indult
Ãºtnak, hogy biztosÃ­tsa az I. torpedÃ³ flottilla Pelagossa elleni tÃ¡madÃ¡sÃ¡t. Augusztus 20-Ã¡n Az 58T torpedÃ³naszÃ¡d
kÃ­sÃ©retÃ©ben befutott a pÃ³lai bÃ¡zisra nagyjavÃ­tÃ¡sra, amely oktÃ³ber vÃ©gÃ©n, november elejÃ©n fejezQdik be. November 5-
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Ã©n mÃ¡r ismÃ©t a cattarÃ³i bÃ¡zison tartÃ³zkodott.

December 2-Ã¡n a Mati-folyÃ³ torkolatÃ¡hoz indult, hogy kÃ©t Ã¼gynÃ¶kÃ¶t partra tegyen. Az akciÃ³ azonban a viharos
idQjÃ¡rÃ¡s miatt nem sikerÃ¼lt. A naszÃ¡d mÃ¡snap visszatÃ©rt a bÃ¡zisra, rÃ¶vid pihenQ utÃ¡n este Ãºjabb QrjÃ¡ratra indult.
December 5-Ã©n egy rombolÃ³t prÃ³bÃ¡lt megtorpedÃ³zni, de az akciÃ³ nem sikerÃ¼lt, majd Brindisi Ã©s DuzzarÃ³ elQtt
hajÃ³zott. TÃ¡maszpontjÃ¡ra 7-Ã©n tÃ©rt vissza. A kÃ¶vetkezQ napon a Mati-folyÃ³ torkolatÃ¡hoz indult, ahol megsemmisÃ­tett
egy albÃ¡n vitorlÃ¡st, egy mÃ¡sikat pedig vontÃ¡ba vett, Ã©s visszatÃ©rt CattarÃ³ba.

1916, januÃ¡r 3-Ã¡n a tengeralattjÃ¡rÃ³ a Mati folyÃ³ torkolatÃ¡ban partra tett kÃ©t albÃ¡n Ã¼gynÃ¶kÃ¶t. HazafelÃ© menet elfogott
kÃ©t albÃ¡n vitorlÃ¡st. Az egyiket felrobbantotta, a mÃ¡sikat pedig vontÃ¡ba vette. Ezt rÃ¡diÃ³jelÃ©re elÃ© Ã©rkezQ 15.
torpedÃ³naszÃ¡d vontatta be CattarÃ³ba. 16-Ã¡n az OtrantÃ³i-szorosba indul, ahonnan 22-Ã©n tÃ©r vissza. Ezen az ÃºtjÃ¡n
semmi emlÃ©kezetes nem tÃ¶rtÃ©nt. KÃ¶vetkezQ Ãºtja 30-Ã¡n Ãºjra az OtrantÃ³i-szorosba vezet. FebruÃ¡r 2-Ã¡n
elsÃ¼llyesztette a JAN BART II gQzÃ¶st.  

FebruÃ¡r 6-Ã¡n az U 4 Ã©s az U 14 tengeralattjÃ¡rÃ³k kÃ¶zÃ¶s portyÃ¡ra indultak az OtrantÃ³i-szorosba, ahol sikertelenÃ¼l
prÃ³bÃ¡lt megtÃ¡madni egy Birmingham tÃ­pusÃº cirkÃ¡lÃ³t, majd a Laghi-fok elQtt leselkedett, ahol elhibÃ¡zott egy gQzÃ¶st.
Az U 4 Ã©s az U 14 a tÃ¡maszpontjukra 9-Ã©n tÃ©rt vissza. Ez utÃ¡n az Ãºt utÃ¡n az U 4 dokkba Ã¡llt.

MÃ¡rcius 26-Ã¡n a HELGOLAND, SAIDA gyors cirkÃ¡lÃ³k; az ORJEN, BALATON rombolÃ³k; az U 4 tengeralattjÃ¡rÃ³,
valamint repÃ¼lQgÃ©pek indultak az eltqnt U 24 tengeralattjÃ¡rÃ³ keresÃ©sÃ©re. A naszÃ¡d elQszÃ¶r az AlbÃ¡nia elQtti vizeket
fÃ©sÃ¼lte Ã¡t. MÃ¡snap DuzzarÃ³ba hajÃ³zott, majd tovÃ¡bb indult az OtrantÃ³i-szoros felÃ©. A TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lben 30-Ã¡n
elsÃ¼llyesztette a John Pritchard hÃ¡romÃ¡rbocos brit vitorlÃ¡st. BÃ¡zisÃ¡ra 1-Ã©n Ã©r vissza. 

Ã•prilisban rÃ¶vid, AlbÃ¡nia elQtti utakat tett meg. A hÃ³nap vÃ©gÃ©n ismÃ©t az OtrantÃ³i-szorosban hajÃ³zott, azonban
periszkÃ³p hiba miatt visszafordul. MÃ¡jus 23-Ã©n a tengeralattjÃ¡rÃ³ motorja adja fel a szolgÃ¡latot Valona elQtt. NÃ©gy nap
mÃºlva PÃ³lÃ¡ba vezÃ©nylik nagyjavÃ­tÃ¡sra, ahonnan jÃºlius 30-Ã¡n tÃ©r vissza CattarÃ³ba.

Augusztus 2-Ã¡n a naszÃ¡d kifutott egy ellensÃ©ges kÃ¶telÃ©k tÃ¡madÃ¡sÃ¡ra, melyet az olasz NINO BIXIO cirkÃ¡lÃ³ Ã©s nyolc
rombolÃ³ alkotott. A tÃ¡madÃ¡s nem sikerÃ¼lt, Ã­gy visszahajÃ³zott kikÃ¶tQjÃ©be. KÃ©t nap mÃºlva a TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lbe indult,
ahonnan 8-Ã¡n eredmÃ©nytelenÃ¼l tÃ©r vissza a cattarÃ³i-Ã¶bÃ¶lbeli bÃ¡zisÃ¡ra. A kÃ¶vetkezQ TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lbe tett Ãºtja
sorÃ¡n elsÃ¼llyesztette az olasz PONTE MARIA vitorlÃ¡st. 

Szeptemberben a TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lben jÃ¡rt, ahol 14-Ã©n elsÃ¼llyesztette a brit INVERBERVIE gQzÃ¶st, Ã©s az olasz
MARGARETHA teherhajÃ³t. Novemberben nagyjavÃ­tÃ¡st vÃ©geztek rajta, Ã­gy kÃ¶vetkezQ ÃºtjÃ¡ra csak 28-Ã¡n kerÃ¼lt sor.
IsmÃ©t a TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lbe indult volna, de mÃ¡snap kÃ©nytelen volt visszafordulni, mivel az egÃ©sz legÃ©nysÃ©g
megbetegedett.

December 23-Ã¡n ismÃ©t a TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lbe indult. Ãštja sorÃ¡n sikertelenÃ¼l tÃ¡madott meg egy rombolÃ³t.
TÃ¡maszpontjÃ¡n, harmincadikÃ¡n vetett ismÃ©t horgonyt.

1917 elsQ hÃ³napjaiban csak rÃ¶vid, partkÃ¶zeli QrjÃ¡ratokat tett. MÃ¡rcius 14-Ã©n Korfu kÃ¶zelÃ©ben jÃ¡rt, ahol sikertelenÃ¼l
vett Ã¼ldÃ¶zQbe egy BRETANGE osztÃ¡lyÃº francia csatahajÃ³t, a hajÃ³t kÃ­sÃ©rQ rombolÃ³k hevesen tÃ¡madtÃ¡k a
naszÃ¡dot. AkciÃ³ja utÃ¡n dokkba Ã¡llt, a javÃ­tÃ¡sokat 20-Ã¡ra fejeztÃ©k be. KÃ¶vetkezQ bevetÃ©sÃ©re 29-Ã©n indult a JÃ³n-tenger
felÃ©. MÃ¡jus 4-Ã©n kÃ©t rombolÃ³ Ã¡ltal kÃ­sÃ©rt gQzÃ¶sÃ¶kkel hozta Ã¶ssze a szerencse. KÃ¶zÃ¼lÃ¼k az olasz PERSEO-t
sikerÃ¼l megtorpedÃ³znia. PrjÃ¡ratÃ¡rÃ³l 7-Ã©n Ã©rkezett vissza a tÃ¡maszpontjÃ¡ra.Â Az U 4 a tÃ¡maszpontjÃ¡n

KÃ¶vetkezQ ÃºtjÃ¡n Valona elQtt QrkÃ¶dÃ¶tt. MÃ¡jus 21-Ã©n a TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lben cirkÃ¡lt, majd Messina Ã©s Kefalonia kÃ¶zÃ¶tt
hajÃ³zott. 30-Ã¡n sikeresen megtorpedÃ³zta Korfu elQtt az ITALIA nevq francia postagQzÃ¶st.

JÃºnius 10-Ã©n a tengeralattjÃ¡rÃ³ a TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lbe indult. 5 nap mÃºlva a TarantÃ³i-Ã¶bÃ¶lben talÃ¡lkozott egy konvojjal,
de petrÃ³leum gQzkÃ©pzQdÃ©s miatt fel kellett adnia a tÃ¡madÃ¡st. KÃ¶vetkezQ napon egy PN tÃ­pusÃº torpedÃ³naszÃ¡d
tÃ¡madta meg. JÃºnius 19-Ã©n sikeresen elsÃ¼llyesztette az EDUARD CORBIERE-t Ã©s a CEFIRA gQzÃ¶sÃ¶ket. MÃ¡snap
mÃ¡r tÃ¡maszpontja felÃ© hajÃ³zott.

JÃºlius 5-Ã©n, a JÃ³n tengerre indult. 12-Ã©n a Squillacei-Ã¶bÃ¶l szÃ©lÃ©n elsÃ¼llyesztette a BERTHILDE gQzÃ¶st, majd
hajÃ³tÃ¶rÃ¶tteket a part felÃ© vontatta, mivel csÃ³nakjuk motorja meghibÃ¡sodott Ã©s kÃ©t sÃºlyosan sebesÃ¼lt tengerÃ©sz
tartÃ³zkodott benne. A csÃ³nakban lÃ©vQ francia tiszt viszont hadifogolykÃ©nt a tengeralattjÃ¡rÃ³ban maradt. HazafelÃ©
hatalmas viharba keveredtek Ã©s a naszÃ¡d sÃºlyosan megsÃ©rÃ¼lt. Ezt a hajÃ³ parancsnoka Rudolf Singule
sorhajÃ³hadnagy a jelentÃ©sÃ©ben a kÃ¶vetkezQ kÃ©ppen Ã­rta le:

"Foglyunknak a hazautazÃ¡s folyamÃ¡n az U 4 fedÃ©lzetÃ©n a kÃ¶vetkezQ Ã©lmÃ©nyben lehetett rÃ©sze. A vihar a JÃ³n-tengeren
Ã©rt utol bennÃ¼nket. Hogy egy kis nyugalmat leljÃ¼nk , a vihar elQl lemerÃ¼ltÃ¼nk, de a naszÃ¡d mÃ©g a 39 mÃ©teres
mÃ©lysÃ©gben is erQsen dqlÃ¶ngÃ©lt. MÃ¡r jÃ³ ideje nem ettÃ¼nk meleg Ã©telt s fQzni akartunk valamit, azonban az QrÃ¼lt
hÃ¡nykolÃ³dÃ¡sban semmifÃ©le Ã©tel sem maradt meg a fazekakban, tehÃ¡t mÃ©g mÃ©lyebbre igyekeztÃ¼nk. Ã•gy Ã©rtÃ¼k el a 49
mÃ©teres kritikus mÃ©lysÃ©get. Hajnali 2 Ã³rakor Ã¡tadtam az QrsÃ©get a mÃ¡sodik tisztnek, Ã©s lepihentem. De az izgatott
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parancsok hallatÃ¡n Ã©s a megdQlt naszÃ¡d miatt szinte nyomban felriadtam. A naszÃ¡d akkor valamilyen rejtÃ©lyes okbÃ³l
mÃ¡r a 100 mÃ©teres mÃ©lysÃ©gbe csÃºszott le. KÃ©t kÃ¼lsQ tartÃ¡ly behorpadt. A rendkÃ­vÃ¼li vÃ­znyomÃ¡s kezdte a naszÃ¡dot
Ã¶sszeprÃ©selni, a festÃ©k pattogzott a falakrÃ³l Ã©s mindenÃ¼tt porfelhQ szÃ¡lltâ€¦" A naszÃ¡dot vÃ©gÃ¼lis a fenÃ©ksÃºly
kioldÃ¡sÃ¡val sikerÃ¼lt fel emelni a felszÃ­nre. "Amint a naszÃ¡d szerencsÃ©sen a felszÃ­nre Ã©rkezett, a foglyom szÃ­vÃ©lyesen
gratulÃ¡lt a jÃ³ Ã¶reg naszÃ¡dhoz Ã©s kijelentette, hogy mint hajdani tengeralattjÃ¡rÃ³-parancsnok tudja: ezt a fantasztikus
nyomÃ¡sprÃ³bÃ¡t egyetlen francia tengeralattjÃ¡rÃ³ sem Ã¡llta volna kiâ€¦"

Az U 4 a fenÃ©k nehezÃ©k nÃ©lkÃ¼l tÃ¶bbet nem tudott lemerÃ¼lni. Ã•gy Ã©rkeztek meg 15-Ã©n CattarÃ³ba, ahonnan PÃ³lÃ¡ba
vezÃ©nyeltÃ©k nagyjavÃ­tÃ¡sra. Ebben az Ã©vben az U4 tÃ¶bbet mÃ¡r nem futott ki.

1918, mÃ¡rcius 5-Ã©n a FÃ¶ldkÃ¶zi-tengerre indult. 19-Ã©n elsÃ¼llyesztett egy gQzÃ¶st, majd mÃ¡snap a gÃ¶rÃ¶g ANTONIUSZ
THUPILATOSZ gQzÃ¶st. 23-Ã¡n egy konvojjal talÃ¡lkozott Ã©s egy teherhajÃ³t ismÃ©t sikersen megtorpedÃ³zott. Ã•prilis 2-Ã¡n
Ã©rkezett vissza a CattarÃ³i-Ã¶bÃ¶lbe Ã©s dokkba Ã¡llt.

A hÃ¡borÃº folyamÃ¡n az U 4 Ã¶sszesen 12 hajÃ³t sÃ¼llyesztett el 17 205 BRT-val, valamint 3 hajÃ³t zsÃ¡kmÃ¡nyolt.

[newpage]Holland osztÃ¡lyÃº tengeralattjÃ¡rÃ³kÂ Holland U-5 Ã©s U6 osztÃ¡lyÃº tengeralattjÃ¡rÃ³ jellegrajzaÂ U 5U 6U
12KÃ©szÃ­tettÃ©k:Whitehead TorpedÃ³- Ã©s GÃ©pgyÃ¡r FiumeGerincfektetÃ©s: 1908. 02. 21. 1908. 04. 09. 1909VÃ­zrebocsÃ¡tÃ¡s:
1909. 02. 10. 1909. 06. 12. 1911. 03. 14SzolgÃ¡latba Ã¡llÃ­tÃ¡s: 1910. 04. 01.1910. 07. 01. 1914. 08. 22HosszÃºsÃ¡ga: 32,1
m 32SzÃ©lessÃ©ge:4,2 m4,2MerÃ¼lÃ©si mÃ©lysÃ©ge: 3,9 m 3,9VÃ­zkiszorÃ­tÃ¡sa:240 / 273 t 240/273MeghajtÃ¡s:FelszÃ­nen kÃ©t 6
hengeres benzinmotor hajtotta (500 hp). VÃ­z alatt 2 db elektromotor hajtotta (230 hp). KÃ©t hajÃ³csavarral
rendelkezett.SebessÃ©ge: 10/8 csHatÃ³tÃ¡volsÃ¡g: FelszÃ­nen 800 tmf 8.5 cs-val VÃ­z alatt 48 tmf 6 cs-valFegyverzete
TorpedÃ³vetQ csÃ¶vek 2 db 45 cm torpedÃ³vetQcsQ2 db 45 cm torpedÃ³vetQcsQ2 db 3.7 cm-es torpedÃ³vetQcsQ
(utÃ³lag kÃ­vÃ¼lrQl az orrba Ã©pÃ­tve)GyorstÃ¼zelQk3.7 cm-es gytÃ¡ (1914)4.7 cm gytÃ¡ (1915)7.5 cm gytÃ¡ (1916)3.7 cm-
es gytÃ¡LegÃ©nysÃ©ge 15 + 4 fQ15+2Az osztÃ¡ly hajÃ³iU 5- U 6-KÃ¶ltsÃ©ge2 700 000 K 500 000 KRobert Whitehead a fiumei
Whitehead TorpedÃ³- Ã©s GÃ©pgyÃ¡r tulajdonosa megvÃ¡sÃ¡rolta az amerikai Eletric Boat & Co., Newport cÃ©gtQl egy Holland
tÃ­pusÃº tengeralattjÃ¡rÃ³ terveit. Ã‰s Ã©pÃ­tÃ©sÃ©nek szabadalmÃ¡t. A terveken vÃ©gzett kisebb vÃ¡ltoztatÃ¡sok utÃ¡n azokat
bemutatta a haditengerÃ©szetnek. 1907 jÃºliusÃ¡ban alÃ¡Ã­rt szerzQdÃ©sben rÃ¶gzÃ­tett feltÃ©telek szerint a haditengerÃ©szet kÃ©t
naszÃ¡dot rendelt, amelyek az U V Ã©s az U VI nevet kaptÃ¡k. A naszÃ¡dokat hosszasan vizsgÃ¡ltÃ¡k Ã¶ssze hasonlÃ­tva a
Lake Ã©s a Germania tÃ­pussal. Ezek a hajÃ³k rendelkeztek a legjobb merÃ¼lÃ©si tulajdonsÃ¡gokkal. Propellereik Ã©s
kormÃ¡nylapÃ¡tjuk vÃ©dettebben helyezkedett el, kipufogÃ³csÃ¶veik a vÃ­z alatt helyezkedtek el, Ã­gy kisebb fÃ¼stÃ¶t
bocsÃ¡tottak a levegQbe, ami a rejtQzkÃ¶dÃ©sÃ©t segÃ­tette a naszÃ¡dnak. A parancsnoki tornyÃ¡t azonban szqknek talÃ¡ltÃ¡k,
rosszul tartotta a mÃ©lysÃ©get Ã©s a periszkÃ³pjÃ¡val is voltak kisebb gondok.Â Holland tÃ­pusÃº tengeralattjÃ¡rÃ³ hÃ¡borÃº elQtti
szÃ­nekben

A tengerÃ©szeti bizottsÃ¡g Ãºjabb naszÃ¡dok Ã©pÃ­tÃ©sÃ©re Ã­rt ki pÃ¡lyÃ¡zatot a Whitehead Ã©s a Germania gyÃ¡raknak. A
pÃ¡lyÃ¡zatot a Germania naszÃ¡dok nyertÃ©k, mivel olcsÃ³bbak Ã©s nagyobbak voltak, Ã­gy a kieli Germania Mqvekkel
kÃ¶tÃ¶ttek szerzQdÃ©st Ãºjabb Ã¶t tengeralattjÃ¡rÃ³ Ã©pÃ­tÃ©sÃ©re.

1909-ben a Whitehead minden megrendelÃ©s nÃ©lkÃ¼l elkezdett Ã©pÃ­teni egy Ãºjabb naszÃ¡dot, amely a Holland tÃ­pus
korszerqsÃ­tett vÃ¡ltozata volt. A hajÃ³t 1911. mÃ¡rcius 14-Ã©n bocsÃ¡tottÃ¡k vÃ­zre. SS 3 gyÃ¡ri azonosÃ­tÃ³ szÃ¡mot viselQ
naszÃ¡dot, azonban a haditengerÃ©szet nem akarta meg venni. A gyÃ¡r a hÃ¡borÃº kezdetÃ©ig tÃ¶bb orszÃ¡gnak is fel ajÃ¡nlotta
megvÃ©telre, azonban senki sem Ã©lt a lehetQsÃ©ggel.Â Az U 12 jellegrajza

A hÃ¡borÃº kitÃ¶rÃ©se utÃ¡n a nÃ©metek a monarchiÃ¡nak Ã©pÃ¼lt tengeralattjÃ¡rÃ³kat kÃ¡rtÃ©rÃ­tÃ©s ellenÃ©ben lefoglalta. 1914.
augusztus 17-Ã©n cs. Ã©s kir. haditengerÃ©szet megvizsgÃ¡ltatta az SS 3-at, majd megvÃ¡sÃ¡rolta a gyÃ¡rtÃ³l. Ã–t nap mÃºlva,
augusztus 22-Ã©n a naszÃ¡dot U XII nÃ©ven szolgÃ¡latba Ã¡llÃ­tottÃ¡k.

Az U 5 tengeralattjÃ¡rÃ³ hadmqveletei:

A hÃ¡borÃº elsQ hÃ³napjaiban Ã¡llomÃ¡shelye PÃ³la volt. Innen oktÃ³ber elejÃ©n Ã¡tirÃ¡nyÃ­tottÃ¡k CattarÃ³ba. A kÃ¶vetkezQ
hÃ³napokban MontenegrÃ³ partjai elQtt Ã¡llt, vagy a sajÃ¡t partokat Qrizte. November Ã©s december hÃ³napokban tizenegy
QrjÃ¡ratra futott ki, Ã¡ltalÃ¡ban mÃ¡sfÃ©l napos utakra. November 3-Ã¡n egy francia csatahajÃ³t tÃ¡madott, meg, de a hajÃ³
Qrszemei Ã©szre vettÃ©k a periszkÃ³pjÃ¡t, Ã©s felgyorsÃ­tva lehagyta a tengeralattjÃ¡rÃ³t. December 27-e Ã©s 30-a kÃ¶zÃ¶tt a
Pali-fok elQtt QrkÃ¶dÃ¶tt. Ez volt az elsQ hosszabb Ãºt, amelyet tengeralattjÃ¡rÃ³ink megtett.Â U 5 tengeralattjÃ¡rÃ³ egy
kÃ©peslapon

1915. januÃ¡r 6-a Ã©s 9-e kÃ¶zÃ¶tt MontenegrÃ³ elQtt strÃ¡zsÃ¡lt. MÃ¡rciusban Ancona Ã©s Tremini kÃ¶zÃ¶tt QrjÃ¡ratozott. Ã•prilis
2-Ã¡n Korfu felÃ© indult felderÃ­tÃ©sre. Ãštja alatt Paxosig jutott, ahol Ã¼ldÃ¶zQbe vett egy VIKTOR HUGO osztÃ¡lyÃº cirkÃ¡lÃ³t,
de nem sikerÃ¼lt kilÃ¶vÃ©shez jutnia. VisszatÃ©rÃ©se utÃ¡n 22-Ã©ig nem indultak tengeralattjÃ¡rÃ³k QrszolgÃ¡latra CattarÃ³bÃ³l.
Ezen a napon kapta Ãºj parancsnokÃ¡t lovag Georg von Trapp sorhajÃ³hadnagy szemÃ©lyÃ©ben. Ã•prilis. 24-Ã©n indult Ãºjabb
QrjÃ¡ratra az OtrantÃ³i-szorosba. HÃ¡rom nap mÃºlva megtorpedÃ³zta a francia LEON GAMBRETTA pÃ¡ncÃ©los cirkÃ¡lÃ³t.
Ennek hatÃ¡sÃ¡ra a franciÃ¡k hajÃ³ikat visszavontÃ¡k Ã©s a hÃ¡borÃº vÃ©gÃ©ig francia hadihajÃ³ nem jelent meg az AdriÃ¡n.

A pÃ¡ncÃ©los cirkÃ¡lÃ³ elsÃ¼llyesztÃ©sÃ©t a parancsnok Georg ritter von Trapp emÃ©lkirataibÃ³l Ã­rt kÃ¶nyvÃ©ben a
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kÃ¶vetkezQkÃ©ppen mesÃ©lte el:

Â Â Â Â Â Â Â Â "A parancsnok mÃ¡r dÃ¶ntÃ¶tt: ha jÃ¶n az ellensÃ©g, vÃ­z alÃ³l fog tÃ¡madni.Akkoriban ilyet mÃ©g nem ismertek.
BÃºvÃ¡rhajÃ³ Ã©jszakai tÃ¡madÃ¡sa a vÃ­z alÃ³l egy elsÃ¶tÃ©tÃ­tett hajÃ³ ellen! Soha bÃ©kÃ©ben ezt nem gyakoroltÃ¡k, soha addig
ezt a hÃ¡borÃºban sehol meg nem kÃ­sÃ©reltÃ©k. Egy osztrÃ¡k-magyar bÃºvÃ¡rhajÃ³ volt az elsQ, amely ilyen tÃ¡madÃ¡st
nemcsak megkÃ­sÃ©relt, hanem sikeresen vÃ©gre is hajtottâ€¦Â Â Â Â Â Â Â Â Mert 1915 Ã¡prilis 26-rÃ³l 27-re virradÃ³ Ã©jszaka ez tÃ¶rtÃ©nt:
Ã©jfÃ©lkor riadÃ³, a lÃ¡tcsÃ¶vekben felbukkantak a mÃ¡r ismerQs kÃ¶rvonalak- egyetlen lÃ¡mpa nem Ã©g a cirkÃ¡lÃ³n, nÃ©mÃ¡n
suhan a vÃ­zen, kÃ©mÃ©nyei alig fÃ¼stÃ¶lnek. Amikor mÃ¡r szabad szemmel is lÃ¡tszik a naszÃ¡d lemerÃ¼l.[â€¦]Â Â Â Â Â Â Â Â A
periszkÃ³p Ã¼veglapjÃ¡n fÃ©lelmetes arÃ¡nyokban bontakozik ki az ellensÃ©g, a VICTR HUGO tÃ­pusÃº cirkÃ¡lÃ³. Az ember
mÃ¡r azt hinnÃ©, hogy hallja, hogyan hasÃ­tja a hajÃ³ orra a feltajtÃ©kzÃ³ hullÃ¡mokat.Â Â Â Â Â Â Â Â Mint a repÃ¼lQtÃ¡madÃ¡s bomba-
kioldÃ¡sÃ¡nÃ¡l, itt is a tÃ¡madÃ³ egysÃ©g egÃ©sz testÃ©vel kell cÃ©lozni: millimÃ©tereken Ã©s mÃ¡sodperceken mÃºlik a siker. Ezernyi
gondolat cikÃ¡zik a parancsnok agyÃ¡ban, amikor kiadja a parancsot:Â Â Â Â Â Â Â Â -MindkÃ©t torpedÃ³ kÃ©sz!Â Â Â Â Â Â Â Â Barna kezek
kioldjÃ¡k az utolsÃ³ biztosÃ­tÃ¡st is Ã©s mÃ¡r hangzik a vÃ¡lasz:Â Â Â Â Â Â Â Â -KÃ©sz!Â Â Â Â Â Â Â Â A periszkÃ³pban a cirkÃ¡lÃ³ orra keresztÃ¼l
fut a lencse fonÃ¡lkeresztjÃ©n, most mÃ¡r az elsQ Ã¡gyÃºtorony is Ã¡thaladt, a parancsnoki hÃ­d is, most a hÃ¡tsÃ³
kÃ¼rtQcsoport kÃ¶vetkezik, alattuk a kazÃ¡nhÃ¡zâ€¦Â Â Â Â Â Â Â Â -Jobb oldali torpedÃ³-ki vele!Â Â Â Â Â Â Â Â Gyors mozdulat a
kormÃ¡nykerÃ©ken, a naszÃ¡d most az elÃ¼lsQ kÃ©mÃ©nyek felÃ© fordul.Â Â Â Â Â Â Â Â -Bal oldali torpedÃ³- ki vele!Â Â Â Â Â Â Â Â Ã‰gQ szemmel
figyeli a parancsnok a kÃ©t torpedÃ³ lÃ©gbuborÃ©kjait. A holdsÃ¼tÃ¶tt tengeren kÃ©t fÃ©nyes csÃ­k hasÃ­t a cirkÃ¡lÃ³ felÃ©. Viszik a
halÃ¡lt, a pusztulÃ¡st, 500 mÃ©ternyi tÃ¡volsÃ¡gbÃ³l mÃ¡r nincs idQ a kitÃ©rÃ©sre, nincsen menekÃ¼lÃ©s.Â Â Â Â Â Â Â Â Most- tompa,
kemÃ©ny csattanÃ¡s- tÃ­z mÃ¡sodperc mÃºlva a mÃ¡sik. Mintha vasajtÃ³n kopogtatna valaki. FÃ¼stfelleg csap fÃ¶l a cirkÃ¡lÃ³n."

A tengeralattjÃ¡rÃ³ra Ã¡prilis elejÃ©n Ãºj, 4,7 cm-es gyorstÃ¼zelQ Ã¡gyÃºt szereltek fel. A tengerÃ©szeti repÃ¼lQk jelentÃ©se
szerint az olaszok Ã¡ltal elfoglalt Pelagosa-szigetenÃ©l ellensÃ©ges tengeralattjÃ¡rÃ³ Ã¡llomÃ¡sozott. Ennek
megsemmisÃ­tÃ©sÃ©re futott ki az U 5 augusztus 2-Ã¡n, azonban a viharos idQjÃ¡rÃ¡sban megsÃ©rÃ¼lt, ezÃ©rt befutott LissÃ¡ra,
majd a javÃ­tÃ¡sok elvÃ©gzÃ©se utÃ¡n folytatta ÃºtjÃ¡t a sziget felÃ©. A szigetet hÃ¡rom nappal kÃ©sQbb Ã©rte el. Ott
megsemmisÃ­tette az olasz NEREIDE tengeralattjÃ¡rÃ³t. A hadmqvelet sorÃ¡n azonban az U5 is megsÃ©rÃ¼lt, Ã©s 16-Ã¡ig
javÃ­tottÃ¡k. Az U 5 elkÃ©szÃ¼lte utÃ¡n 21-Ã©s 23-a kÃ¶zÃ¶tt az albÃ¡n vizeken cirkÃ¡lt. A kÃ¶vetkezQ QrjÃ¡rata alatt 29-Ã©n
elfogta a gÃ¶rÃ¶g KEPHALONIA gQzÃ¶st. A kÃ¶vetkezQ hetekben tÃ¶bbszÃ¶r prÃ³bÃ¡lt QrjÃ¡ratozni, melyeket hol az
idQjÃ¡rÃ¡s, hol a naszÃ¡d mqszaki Ã¡llapota hiÃºsÃ­tott meg. OktÃ³ber 10-Ã©n a hajÃ³ parancsnokÃ¡t Ã¡thelyeztÃ©k a felÃºjÃ­tott U
14 tengeralattjÃ¡rÃ³ra. OktÃ³ber 28-Ã¡n PÃ³lÃ¡ba futott be Ã©s ott nagyjavÃ­tÃ¡s alÃ¡ vettÃ©k. Ennek sorÃ¡n egy Ãºj fenÃ©ksÃºlyt,
pÃ¶rgetyqs tÃ¡jolÃ³t, rÃ¡diÃ³t, szellQzQ-berendezÃ©st kapott. A tornyÃ¡t Ã¡tÃ©pÃ­tettÃ©k, mÃ©g egy periszkÃ³pot kapott. A
javÃ­tÃ¡sokat csak 1916. mÃ¡rcius 14-Ã©n fejeztÃ©k be.Â U 5 jellegrajza az 1915-16-os korszerqsÃ­tÃ©se utÃ¡n

ElkÃ©szÃ¼lte utÃ¡n kÃ©t nappal Ãºjra a CattarÃ³i-Ã¶bÃ¶lben horgonyzott le. Ã•prilis 4-Ã©n az U 6 tengeralattjÃ¡rÃ³val a NOVARA
cirkÃ¡lÃ³ egyik akciÃ³jÃ¡t fedeztÃ©k. Ã•prilis 24-Ã©n az OtrantÃ³i-szorosba indult QrjÃ¡ratozni. KÃ©t nappal kÃ©sQbb egy gQzÃ¶st
meg akart Ã¡llÃ­tani, mire az tqz alÃ¡ vette. MÃ¡snap ellensÃ©ges hadihajÃ³k tÃ¡madtÃ¡k. Ezek utÃ¡n haza indult. LegkÃ¶zelebb
mÃ¡jus 17-e Ã©s 23-a kÃ¶zÃ¶tt prÃ³bÃ¡lta a hajÃ³forgalmat akadÃ¡lyozni a szorosban. A viharos idQjÃ¡rÃ¡s okozta kÃ¡rok miatt
visszatÃ©rÃ©sre kÃ©nyszerÃ¼lt. KÃ¶vetkezQ PrjÃ¡ratÃ¡ra jÃºnius 6-Ã¡n indult az OtrantÃ³i-szorosba. Sikertelen tÃ¡madÃ¡st hajtott
vÃ©gre egy olasz INDOMITO tÃ­pusÃº rombolÃ³ ellen. MÃ¡jus 8-Ã¡n azonban rÃ¡ mosolygott a szerencse sikeresen
elsÃ¼llyesztette az olasz PRINCIPE UMBERTO segÃ©dcirkÃ¡lÃ³t. MÃ¡snap egy ellensÃ©ges tengeralattjÃ¡rÃ³
megtorpedÃ³zza a felszÃ­nen hajÃ³zÃ³ U 5-Ã¶t. A torpedÃ³ ugyan nem robban fel, de olyan sÃ©rÃ¼lÃ©seket okozott, melyek
a naszÃ¡dot merÃ¼lÃ©skÃ©ptelennÃ© tettÃ©k. A naszÃ¡dot a HUSZÃ•R rombolÃ³ Ã©s nÃ©hÃ¡ny vizirepÃ¼lQ gÃ©p kÃ­sÃ©rte be
CattarÃ³ba. A naszÃ¡d ebben az Ã©vben a javÃ­tÃ¡sok utÃ¡n mÃ©g hÃ¡rom utat tett meg, majd PÃ³lÃ¡ba vezÃ©nyeltÃ©k benzin
motorjainak kicserÃ©lÃ©sÃ©re. E mellett Ãºj merÃ¼lQ tartÃ¡lyokat, gyorstÃ¼zelQ Ã¡gyÃºt, rÃ¡diÃ³ antennÃ¡t kapott, valamint a
tornyÃ¡t is Ã¡tÃ©pÃ­tettÃ©k. A javÃ­tÃ¡sok csak 1917 mÃ¡jusÃ¡ban fejezQdtek be.Â U 5 jellegrajza az 1916-17-os korszerqsÃ­tÃ©se
utÃ¡n

Az U5 tengeralattjÃ¡rÃ³ elsQ merÃ¼lÃ©si prÃ³bÃ¡it 1917. mÃ¡jus 5-Ã©n hajtottÃ¡k vÃ©gre. MÃ¡jus 16-Ã¡n tÃ¡madÃ¡si gyakorlatra
indult a Fansa-csatornÃ¡ba, ahol valÃ³szÃ­nqleg belsQ robbanÃ¡s, vagy aknÃ¡ra futÃ¡s hatÃ¡sÃ¡ra elsÃ¼llyedt. 

Az esemÃ©nyeket Muray Prinz OtmÃ¡r a naszÃ¡d mÃ¡sodik tisztje Ã­gy mesÃ©lte el:

"Ã“riÃ¡si robbanÃ¡s rÃ¡zta meg a hajÃ³t. HÃ¡tulrÃ³l vÃ­z Ã¶mlÃ¶tt be a naszÃ¡dba. A levegQ Ã¡llomÃ¡sra rohantam, hogy sqrÃ­tett
levegQvel kifÃºvassam a vÃ­zballasztot. 72 lÃ©gpalackunk volt, kezemet a sok erQssen becsavart szelep felsebezte. A
hajÃ³ lassan emelkedni kezdett. A parancsnok mÃ¡r a toronyban volt Ã©s elrendelte, hogy tÃ¶mÃ­tsÃ¼k a lÃ©ket. Hamarosan
lÃ¡ttuk, hogy ez lehetetlen. VisszakiÃ¡ltottam, hogy a dolog nem megy. A parancsnok nem hallotta meg, ezÃ©rt felkÃºsztam
hozzÃ¡ Ã©s majd megÃ¡llt a szÃ­vverÃ©sem, mert a naszÃ¡d ismÃ©t sÃ¼llyedt, a torony csapÃ³ajtaja mÃ¡r csak Ã¶t
centimÃ©ternyire Ã¡llt ki a vÃ­zbQl. Ã‰s lent a hajÃ³ban mÃ©g tizenkÃ©t ember tartÃ³zkodott, a tÃ¶bbiek a torony csapÃ³ajtajÃ¡n Ã¡t
mÃ¡r kiugrÃ¡ltak. A fiÃºk egymÃ¡s utÃ¡n jÃ¶ttek Ã©s vetettÃ©k magukat a vÃ­zbe. Sorra segÃ­tettem nekik, mialatt a hajÃ³ fara
egyre mÃ©lyebbre sÃ¼llyedt. MÃ¡r a vÃ­zben Ã¡lltam, bekiÃ¡ltottam a toronylÃ©ken, van-e mÃ©g odalent valaki? Nem kaptam
vÃ¡laszt. A hajÃ³ egÃ©szen megdQlt, a vÃ­z Ã¡tcsapott a torony tetejÃ©n. LÃ¡bam alÃ³l kisiklott a hajÃ³, Ãºszni kezdtem Ã©s
Ã©reztem, hogy valaki mozog alattam. Lebuktam, megkerestem a fuldoklÃ³t, felhoztam Ã©s beemeltÃ¼k a mentQcsÃ³nakba.
Csak akkor vettÃ¼k Ã©szre, hogy egy zÃ¡szlÃ³sunk Ã©s Ã¶t emberÃ¼nk hiÃ¡nyzikâ€¦"Â Az U 5 tornya

A tengeralattjÃ¡rÃ³t jÃºnius 23-Ã¡n sikerÃ¼lt kiemelni 1918. augusztus 27-Ã©n Ã¡llÃ­tottÃ¡k Ãºjra szolgÃ¡latba. Hadmqveletekben
tÃ¶bbet nem vett rÃ©szt. IskolahajÃ³kÃ©nt szolgÃ¡lt, Ã©s a hÃ¡borÃº vÃ©gÃ©ig. Brioniban Ã¡llomÃ¡sozott.
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Az U 5 tengeralattjÃ¡rÃ³ a hÃ¡borÃº folyamÃ¡n egy hajÃ³t elsÃ¼llyesztett Ã©s egyet zsÃ¡kmÃ¡nyul ejtett. A hÃ¡borÃº utÃ¡n
OlaszorszÃ¡g kapta meg, Ã©s 1920-ban lebontottÃ¡k.

Az U 6 tengeralattjÃ¡rÃ³ hadmqveletei:

Az U 6 tengeralattjÃ¡rÃ³ a pÃ³lai bÃ¡zisrÃ³l 1915. Ã¡prilis 17-Ã©n Ã©rkezett a CattarÃ³i-Ã¶bÃ¶lbe. ElsQ QrjÃ¡ratÃ¡ra Ã¡prilis 22-Ã©n
indult. KÃ©t olasz gQzÃ¶st, valamint egy vitorlÃ¡st fÃ¶ltartÃ³ztatott, majd Ã¡tvizsgÃ¡lÃ¡suk utÃ¡n tovÃ¡bb engedte azokat. Ã•prilis
29-Ã©n indult kÃ¶vetkezQ ÃºtjÃ¡ra, amely sorÃ¡n, a JÃ³n-tengerre is eljutott. Ãštja sorÃ¡n kÃ¼lÃ¶nÃ¶sebb esemÃ©ny nem tÃ¶rtÃ©nt,
mÃ¡jus 5-Ã©n tÃ©rt vissza a bÃ¡zisra. Â Az U 6 tengeralattjÃ¡rÃ³ egy korabeli kÃ©peslapon

RÃ¶vid QrjÃ¡ratok utÃ¡n mÃ¡jus 9-Ã©n a PlutÃ³ a naszÃ¡dot SpalatÃ³ba vontatta, ahonnan SebenciÃ³ba hajÃ³zott. KÃ©t
hÃ³napon Ã¡t ezeken a kÃ¶zÃ©psQ vizeken a szigetek kÃ¶zÃ¶tt teljesÃ­tett QrszolgÃ¡latot. Innen jÃºlius 12-Ã©n Ã©rkezett vissza a
cattarÃ³i bÃ¡zisra. TÃ¶bb rÃ¶videbb utat tett meg, majd nagyjavÃ­tÃ¡sra kerÃ¼lt, amelyet augusztus 31-Ã©n fejeztek be.

Szeptember 7-Ã©n DuzzarÃ³ felÃ© indult. PrjÃ¡rata sorÃ¡n benzinmÃ¡mor hiÃºsÃ­totta meg tÃ¡madÃ¡sÃ¡t. A kÃ¶vetkezQ
hÃ³napokban tÃ¶bb utat is megtett, de emlÃ­tÃ©sre mÃ©ltÃ³ esemÃ©ny nem tÃ¶rtÃ©nt azokon. Decemberben Ãºj 3.7 cm-es Ã¡gyÃºt
szerelnek a fedÃ©lzetÃ©re.

1916. februÃ¡r 27-Ã©n az U 6 tengeralattjÃ¡rÃ³ AlbÃ¡nia partjai elQtt cirkÃ¡lt. MÃ¡snap talÃ¡lkozott az U 15 tengeralattjÃ¡rÃ³val
DuzzarÃ³ elQtt. KÃ¶vetkezQ ÃºtjÃ¡ra mÃ¡rcius 15-Ã©n indult el. KÃ©t nap mÃºlva sikertelen tÃ¡madÃ¡st indÃ­tott egy Indomito
osztÃ¡lyÃº rombolÃ³ ellen, kevÃ©ssel ezutÃ¡n lÃ¡tÃ³mezQjÃ©be kerÃ¼lt a francia RENAUDIN rombolÃ³ (BISSON osztÃ¡ly),
amelyet sikeresen elsÃ¼llyesztett. Ã•prilis 3-Ã¡n a testvÃ©rhajÃ³jÃ¡val a NOVARA gyorscirkÃ¡lÃ³ egyik ÃºtjÃ¡t fedeztÃ©k.Â Az U 6
tornyÃ¡n Ã©s periszkÃ³pjÃ¡n jÃ³l megfigyelhetQ az Ã¡lcÃ¡zÃ³ festÃ©s

MÃ¡rcius 12-Ã©n este hagyta el a cattarÃ³i bÃ¡zisÃ¡t, Gjenovicot, hogy az OtrantÃ³i-szorosban cirkÃ¡ljon. MÃ¡snap reggel az
OtrantÃ³i zÃ¡rat vÃ©dQ QrhajÃ³k hÃ¡lÃ³jÃ¡ba gabalyodott, amelybQl nem tudott megszabadulni. A felmerÃ¼lt naszÃ¡dot kÃ©t
hajÃ³, a EVENING STAR II Ã©s a DULCIE DORRY tqz alÃ¡ vette. Az U 6 fenÃ©kszelepeit a legÃ©nysÃ©g megnyitotta, Ã©s a
naszÃ¡d elmerÃ¼lt. 

A hadmqveletei sorÃ¡n nem sikerÃ¼lt ellensÃ©ges hajÃ³t elsÃ¼llyesztenie.

Az U 12 tengeralattjÃ¡rÃ³ hadmqveletei:

A hÃ¡borÃº kitÃ¶rÃ©sekor a tÃ¶bbi tengeralattjÃ¡rÃ³val egyÃ¼tt a pÃ³lai bÃ¡zison Ã¡llomÃ¡sozik, Ã©s a fQ hadi kikÃ¶tQt vÃ©dte.
November kÃ¶zepÃ©n fedÃ©lzeti Ã¡gyÃºt szerelnek a fedÃ©lzetÃ©re. PÃ³lÃ¡bÃ³l december 7-Ã©n Ã©rkezett meg CattarÃ³ba, ahova a
SATELIT torpedÃ³naszÃ¡d vontatta. Itt az U 3 tengeralattjÃ¡rÃ³t vÃ¡ltotta fel, amely Brioniba indult javÃ­tÃ¡sra. Az U 12
december 21-Ã©n kifutott, mert ellensÃ©ges egysÃ©geket jeleztek az Adria dÃ©li rÃ©szÃ©n. Valona kÃ¶zelÃ©ben talÃ¡lkozott a
francia flottÃ¡val, amelyek a kÃ¶telÃ©kben valÃ³ fordulÃ¡st gyakoroltÃ¡k. A naszÃ¡d megtorpedÃ³zta a JEAN BART
csatahajÃ³t, amely ugyan nem sÃ¼llyedt el, de a hÃ¡borÃº vÃ©gÃ©ig nem sikerÃ¼lt ÃºjjÃ¡ Ã©pÃ­teni. A torpedÃ³ tÃ¡madÃ¡s
kÃ¶vetkeztÃ©ben a franciÃ¡k a monarchia partjai elQtti blokÃ¡dot beszÃ¼ntettÃ©k, Ã©s a hÃ¡borÃº vÃ©gÃ©ig csatahajÃ³t nem
kÃ¼ldtek az AdriÃ¡ra.

Lerch Egon sorhajÃ³hadnagy jelentÃ©sÃ©ben a kÃ¶vetkezQket Ã­rta:
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