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IgazÃ¡n meglepÅ‘dtem, hogy az Arab Ghanja c. cikkem , ill. annak nÃ©hÃ¡ny mondata ekkora vitÃ¡t kavart. A vÃ©lemÃ©nyek egy
rÃ©sze helyes, mÃ¡s rÃ©sze nem. MiutÃ¡n valÃ³szÃnÅ±leg egyikÃ¼nk sem doktorÃ¡lt hajÃ³tÃ¶rtÃ©nÃ©sz, Ãgy csak az Ã¡ltalunk
elÃ©rhetÅ‘ szakirodalomra tudunk tÃ¡maszkodni. De sajnos ezek egy rÃ©sze mÃ¡ra mÃ¡r elavult, s nagyon sokszor az Ãºjabb
kori kutatÃ¡sok meglepÅ‘ dolgokat hoznak napfÃ©nyre. EzÃ©rt Ã©n sem fogok most senkivel sem vitatkozni, hanem
egyszerÅ±en a tudomÃ¡sotokra hozom az Ã©n kÃ¶nyveimben talÃ¡lhatÃ³ - tÃ¶bbnyire nagyobb szakÃ©rtÃ¶k vÃ©lemÃ©nyeit ill.
Ã¡llÃ¡sfoglalÃ¡sait, mint mi vagyunk, s vonja le mindenki ezekbÅ‘l magÃ¡nak a vÃ©lemÃ©nyÃ©t. 
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EgyÃ©bkÃ©nt az a mondatom, ahol a Chebeket a Dautol szÃ¡rmaztatom, valÃ³ban csak fÃ©lig igaz, azt kellet volna Ãrnom,
hogy a GÃ¡lyÃ¡tÃ³l Ã©s a Dautol.Hogy egy hajÃ³modellezÅ‘nek milyen mÃ©lyen kell az elmÃ©letben bÃºvÃ¡rkodnia, az fÃ¼gg
magÃ¡tÃ³l a modellezÅ‘tÅ‘l ill. a tÃ¼relmÃ©tÅ‘l, valamint az Ã©pÃtendÅ‘ modelltÅ‘l ! VilÃ¡gos, hogy egy Victory -nÃ¡l - ahol az "eredeti
pÃ©ldÃ¡ny " a rendelkezÃ©sÃ¼nkre Ã¡ll, ( habÃ¡r az a szÃ³, hogy eredeti tkp. mÃ¡r eleve kÃ©tsÃ©ges, mert a mÃ¡sodik Victory a
csaknem 3 Ã©vszÃ¡zados pÃ¡lyafutÃ¡sa alatt tÃ¶bbszÃ¶r is Ã¡tÃ©pÃtve ill. " Ã¡tkÃ¶telezve " lett ) , vagy egy VasÃ¡nÃ¡l, ahol szintÃ©n
az " eredeti pÃ©ldÃ¡ny " hÃ¡la a nemzetkÃ¶zi Ã©s svÃ©d kutatoknak, akik 1960 -ban kiemeltÃ©k Ã©s restaurÃ¡ltÃ¡k, nyilvÃ¡n
kevesebbet kell kutatnunk, mint egy Sta. MariÃ¡nÃ¡l, egy Great Harry -nÃ¡l vagy egy Golden Hind -nÃ©l, ill. egy Revenge -
nÃ©l.Kedves Hajomester ! EgyÃ¡ltalÃ¡n nem sÃ©rtÅ‘dtem meg ! HabÃ¡r a magÃ¡nÃ©letben nÃ©ha meg szoktam sÃ©rtÅ‘dni, de
szakmai ( legyen az a hajÃ³modellezÃ©s, vagy a gÃ©ptan ) kÃ©rdÃ©sekben sohasem !Az idÃ©zeteket nem azÃ©rt kÃ¶zÃ¶ltem
nÃ©metÃ¼l is, hogy elkÃ¡prÃ¡ztassalak benneteket a nÃ©met nyelvtudÃ¡sommal, ami gondolom vÃ©gÃ¼l is 20 Ã©v itt Ã©lÃ©s Ã©s a
nÃ©met szÃ¡rmazÃ¡sombÃ³l eredÅ‘en nyilvÃ¡nvalÃ³, habÃ¡r a nÃ©met hajÃ³zÃ¡si kifejezÃ©sek nagy rÃ©szÃ©t mÃ¡r itt szedtem Ã¶ssze.
De Å‘szintÃ©n : ki a fene tudja magyarul is - a hajÃ³bolondokon kÃvÃ¼l - hogy mit jelent a tarcs vagy a csarnak ?Hanem
inkÃ¡bb azÃ©rt, hogy a nÃ©metÃ¼l tÃ¶bbÃ©-kevÃ©sbÃ© Ã©rtÃ¶k ellenÅ‘rizhessÃ©k a fordÃtÃ¡saimat, valamint a nÃ©metben kezdÅ‘k
eljÃ¡tszadozhassanak a kÃ©t nyelv grammatikai Ã©s szÃ³rendi kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘sÃ©geivel. Akit pedig ez nem Ã©rdekel, az olvassa
csak a magyar szÃ¶veget, bÃzva abban, hogy jÃ³l fordÃtottam. Amit pedig, bÃzvÃ¡n Ã¡llÃthatom - " a legjobb tudÃ¡som s
lelkiismeretem " szerint tettem. ( EzÃ©rt elnÃ©zÃ©st kÃ©rek a kÃ¶vetkezetlensÃ©geimÃ©rt, mint pl. hogy egyszer nagy Ã©s mÃ¡shol
kis betÅ±vel Ãrom a fÅ‘neveket, az esetleges magyartalan szÃ³rendjeimÃ©rt, valamint azÃ©rt, hogy az egyes hajÃ³tÃpusok
neveit egyszer nÃ©metesen, mÃ¡skor franciÃ¡san ill. magyarosan Ãrom. De azÃ©rt bÃzom benne, hogy a szÃ¶vegeim
legalÃ¡bb 90 %-ban Ã©rthetÅ‘ek. )A szÃ¡mok a csillaggal a cikk hÃ¡tuljÃ¡n talÃ¡lhatÃ³ kÃ¶nyvekre utalnak. 


GÃ¡lya ( Galeere ) ( 1* ) 


Nem tÃ¡rgyaljuk itt az Ã³kori - gÃ¶rÃ¶g Ã©s romai - gÃ¡lyÃ¡kat, csak az Ãºjkoriakat. Annyit azÃ©rt megemlÃtek, hogy az Ã³kori
gÃ¡lyÃ¡k " tÃ¶bbsoros " - tÃ¶bbemeletes megjelÃ¶lÃ©s talÃ¡n jobb lenne - evezÅ‘elrendezÃ©sÃ©t, ahol minden evezÅ‘t csak egy
ember hajtott, s akik meglehetÅ‘sen furcsa elrendezÃ©sben Ã¼ltek egymÃ¡s felett ill. mellett , az Ãºjkoriak nem vettÃ©k
Ã¡t.Ugyan akadt nÃ©hÃ¡ny kivÃ©tel, amik majdcsak hogy kÃsÃ©rletek voltak, - mint pl. a velencei Trireme 1539 -bÅ‘l -de ezek
nem voltak hosszÃº Ã©letÅ±ek. Ez az elrendezÃ©s meglehetÅ‘sen kÃ©nyelmetlen lehetett. Az Ãºjkori gÃ¡lyÃ¡knÃ¡l az evezÅ‘k mindig
egy sorban voltak, de a fejlÅ‘dÃ©s sorÃ¡n egyre tÃ¶bb ember hajtott egy evezÅ‘t. Ennek az extrÃ©m vÃ¡ltozata talÃ¡lhatÃ³ pl. XV.
Lajos kirÃ¡lyi gÃ¡lyÃ¡jÃ¡nÃ¡l, - La Reale 1680 - ahol egy majd 20 m hosszÃº evezÅ‘t 7 ember kezelt. 


A hajÃ³test ( Der Rumpf ) 


	Im Unterschied zu fast allen anderen Schiffstypen bildete der Rumpf einer Galeere eine in sich geschlossene
schiffbautechnische Einheit, die ausschlieÃŸlich als SchwimmkÃ¶rper diente. 


Egy gÃ¡lya teste - ellentÃ©tben mÃ¡s hajÃ³tÃpusokhoz - egy Ã¶nmagÃ¡ban zÃ¡rt hidrotechnikai egysÃ©get kÃ©pezett, ami
kizÃ¡rÃ³lag ÃºszÃ³testkÃ©nt szolgÃ¡lt. 
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	Der quadratische Kasten mit dem Riemenwerk, die Back mit den Kanonen und die Heckaufbauten waren diesem
SchiffskÃ¶rper nicht eingefÃ¼gt, sondern aufgesetzt, und das geschlossene Deck des Rumpfes teilte deutlich sichtbar
das Schiff horizontal in zwei HÃ¤lften. 


A nÃ©gyszÃ¶gletes doboz az evezÃ¶mÃ¼vel, az elÃ¶bÃ¡stya az Ã¡gyukkal Ã©s a tatfelÃ©pitmÃ©nyek nem voltak a hajÃ³testtel
szervesen Ã¶sszeÃ©pÃtve, hanem csak " rÃ¡Ã©pÃtve ", Ã©s a test zÃ¡rt fedÃ©lzete jelentÅ‘sen, lÃ¡thatÃ³an a hajÃ³t vÃzszintesen
kÃ©t rÃ©szre osztotta. 


	Neben dem Ã¤lteren Typ der Schebecke ( ! ), die als nÃ¤chste Verwandte der Galeere ein Ã¤hnliches Konstruktionsprinzip
aufwies, finden wir die gleiche Bauweise bei den Petschili, - Hangtschou - und Futschou - Dschunken in China wieder. 


A Chebec Ã¶regebb tÃpusa mellett, - ami mint a gÃ¡lya kÃ¶zeli rokona egy hasonlÃ³ szerkesztÃ©si elvet mutat, - hasonlÃ³
Ã©pÃtÃ©si mÃ³dot talÃ¡lunk a kÃnai Pteschili .... dzsunkÃ¡knÃ¡l. 


 


	Es sei erwÃ¤hnt, daÃŸ bei den Petschili - Dschunken der Heckaufbau ebenso wie bei den Galeeren weit nach hinten Ã¼ber
den Achtersteven hinausragte. Diese Ã¤hnlichkeit ist frapperend. 


Legyen megemlÃtve, hogy a Petschili dzsunkÃ¡knÃ¡l a tatfelÃ©pÃtmÃ©ny ugyanÃºgy mint a gÃ¡lyÃ¡knÃ¡l a fartÃ¶ke felett
messze hÃ¡trafelÃ© kinyÃºlt. Ez a hasonlÃ³sÃ¡g jelentÅ‘s. 


 


	Ein EinfluÃŸ chinesischer Dschunken auf den Schiffbau im Mittelmeer scheint auf den ersten Blick absurd. 


ElsÅ‘ pillantÃ¡sra abszurdnak tÅ±nik a kÃnai dzsunkÃ¡k befolyÃ¡sa a fÃ¶ldkÃ¶zi tengeri hajÃ³Ã©pÃtÃ©sre. 


	Aber ich gebe zu bedenken: Marco Polo war Venetianer und ein Mann, der vom Schiffbau eine Menge verstand - von
ihm stammen sehr genaue Beschreibungen chinesischer Dschunken. 


De gondoljÃ¡k meg : Marco Polo velencei, s ezzel egy fÃ©rfi volt aki nagyon Ã©rtett a hajÃ³Ã©pÃtÃ©shez - kÃnai dzsunkÃ¡k
nagyon pontos leÃrÃ¡sa szÃ¡rmazik tÅ‘le. 


	Im 14. Jahrhundert, kurz nach der RÃ¼ckkehr Marco Polos aus China, wandelt sich die Galeere von jener noch der
Antike verbundenem Form des frÃ¼hen Mittelalters zu dem Typ mit vÃ¶llig abgeschlossenem Rumpf und weit
ausledenden Heckaufbau, den wir aus dem 16. , 17. und 18. Jahrhundert kennen und der so verblÃ¼ffende Ã„hnlichkeiten
besonders mit der Petschili - Dschunke hat. 


A 14. szÃ¡zadban, rÃ¶viddel Marco Polo KÃnÃ¡bÃ³l valÃ³ visszatÃ©rÃ©se utÃ¡n megvÃ¡ltozott a korai kÃ¶zÃ©pkor a mÃ©g az
antikhoz kÃ¶tÅ‘dÅ‘ gÃ¡lyÃ¡k formÃ¡ja, ahhoz a tÃpushoz a teljesen zÃ¡rt test Ã©s messzire kinyÃºlÃ³ tatfelÃ©pÃtmÃ©nnyel, amit mi a
16. , 17. Ã©s 18 szÃ¡zadbÃ³l ismerÃ¼nk s ami olyan meglepÅ‘ hasonlÃ³sÃ¡got kÃ¼lÃ¶nÃ¶sen a Petschili dzsunkÃ¡val mutat. 


	Ist es nur ein Zufall ? 


Csak vÃ©letlen ? 


	Der Rumpf der Galeeren war spindelfÃ¶rmig, lang und schmal, mit geringem Tiefgang. 
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A gÃ¡lya teste orsÃ³formÃ¡jÃº, hosszÃº Ã©s keskeny, csekÃ©ly merÃ¼lÃ©ssel. 


( Megj. tÃ¶lem : Egy gÃ¡lya gerinchossza sokszor a testszÃ©lessÃ©g 8-9-szeresÃ©t is elÃ©rhette, ahol a kÃ¶zÃ©psÃ³ 1/3 - 1/2
rÃ©szen lÃ©vÅ‘ bordÃ¡k teljesen egyformÃ¡k voltak.) 


	Er war ideal fÃ¼r die Fortbewegung durch Riemen, aber keineswegs ideal fÃ¼r die Fortbewegung durch Segel. 


Ez ( a test ) ideÃ¡lis volt az evezÅ‘kkel valÃ³ ( elÅ‘re ) mozgatÃ¡sra, de semmiesetre sem vitorlÃ¡zÃ¡sra. 


	Die Galeeren waren - trotz ihrer imposanten Lateinsegel - ausgesprochene Ruderschiffe, denn der flache, lange,
schmale Rumpf, ausschlieÃŸlich fÃ¼r den Riemenantrieb konstruiert, machte sie zu Ã¤uÃŸerst schlechten Seglern. 


A gÃ¡lyÃ¡k - az impozÃ¡ns latin vitorlÃ¡juk ellenÃ©re - kimondottan evezÅ‘shajÃ³k voltak, mert a lapos, hosszÃº, keskeny test,
kizÃ¡rÃ³lag evezÅ‘shajtÃ³mÅ±re szerkesztve, rendkÃvÃ¼l rossz vitorlÃ¡ssÃ¡ tette Å‘ket. 


De nem akarom itt az egÃ©sz kÃ¶nyvet lefordÃtani. ! 


Dau ( Dau, Dhau ) ( 3* ) 


Ez a tÃ©ma annyira bonyolult Ã©s sokrÃ©tÅ±, hogy Ã©ppen csak cÃmszavakban tudok Ãrni rÃ³la, ha nem akarom az egÃ©sz
kÃ¶nyvet lefordÃtani. 


A tÃ©ma ( Das Thema ) 


	Arabien - Araber - Arabisch 


ArÃ¡bia - arabok - arab 


	Fast unwillkÃ¼rlich verbinden wir mit diesen Worten die Vorstellung von Sand, WÃ¼ste, glÃ¼hender Sonne und
burnusverhÃ¼llten Gestalten auf schwankenden KamelrÃ¼cken. 


Szinte akaratlanul Ã¶sszekapcsoljuk ezekkel a szavakkal a homok, sivatag, forrÃ³ Nap Ã©s burnusba burkolt, himbÃ¡lÃ³
tevehÃ¡ton (" lovaglÃ³") alakok elkÃ©pzelÃ©sÃ©vel. 


	Meer und Schiffe assoziiert mit diesen Begriffen wohl kaum jemand. 


Tengert Ã©s hajÃ³kat szinte senki sem asszociÃ¡lja ezeket a fogalmakat. 


	Und doch sind mehr als 2000 Jahren die Araber und ihre NachbarvÃ¶lker im Ã¶stlichen und sÃ¼dlichen Mittelmeer, im
Roten Meer, im Persischen Golf, an der OstkÃ¼ste Afrikas und im Indischen Ozean hervorragende Seeleute und
Schiffsbaumeister. 


Ãˆs mÃ©gis - tÃ¶bb mint 2000 Ã©ve ( vannak ) az arabok Ã©s a velÃ¼k szomszÃ©dos nÃ©pek a keleti Ã©s dÃ©li fÃ¶ldkÃ¶zi tengeren, a
vÃ¶rÃ¶s tengeren, a perzsa Ã¶bÃ¶lben, Afrika keleti partjainÃ¡l Ã©s az indiai Ã³ceÃ¡non kiemelkedÅ‘ tengerÃ©szek Ã©s hajÃ³Ã©pÃtÅ‘
mesterek. 
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( Ennyit bevezetÅ‘Ã¼l. ) 


{mospagebreak title=A legÃ¶regebb dauk} 


A legÃ¶regebb dauk ( Die Ã¤ltesten Daus ) ( 3* ) 


	Wie ich schon eingangs erwÃ¤hnte, ist das Wort "Dau" aber nur eine Sammelbezeichnung fÃ¼r Schiffe eines Gebietes,
das sich von der sÃ¼dÃ¶stlichen MittelmeerkÃ¼ste bis Sansibar und Madagaskar im SÃ¼den und der indischen Malabar -
 und KoromandelkÃ¼ste im Osten erstreckt, und die Schiffe dieses Raumes waren und sind alles andere als einheitlich,
auch wenn sich eine grundlegende Charakteristika fast Ã¼berall nachweisen lassen. 


Mint ahogy mÃ¡r a bevezetÅ‘ben emlÃtettem, a szÃ³ "Dau" csak egy gyÅ±jtÅ‘fogalma a hajÃ³knak amik a fÃ¶ldkÃ¶zi tenger
dÃ©lkeleti partjaitÃ³l SansibÃ¡rig Ã©s MadagaskÃ¡rig dÃ©len Ã©s az indiai Malabar - Ã©s Koromandel partokig keleten talÃ¡lhatok,
Ã©s e terÃ¼let hajÃ³i minden mÃ¡s mint egysÃ©gesek vannak Ã©s voltak, akkor is ha egy alapvetÅ‘ karakterisztika ( Ã©s
hasonlÃ³sÃ¡g ) szinte mindenhol bizonyÃthatÃ³. 


Die Doni 


	Von den KÃ¼sten Indiens stammt jenes Schiff, das man wohl als den Ã¤ltesten gesicherten Vertreter der Daufamilie
bezeichnen muÃŸ : die Doni 


India partjairÃ³l szÃ¡rmazik a hajÃ³, amit a dau csalÃ¡d egyik legÃ¶regebb kÃ©pviselÅ‘jekÃ©nt kell bizonyÃtottan megjelÃ¶lni : a
doni. 


Die Mtepe 


	Handelt es sich bei der Doni um eine FrÃ¼hform oder besser Vorstufe der Dau, so muÃŸ die Mtepe, die bis ins letzte
Jahrhundert an der LamukÃ¼ste segelte, als die wohl Ã¤lteste Dau angesprochen werden. 


Ha a donit mint a dauk egyik korai formÃ¡jÃ¡nak, jobban mondva egy " elÅ‘ fokozatnak " tekintjÃ¼k, akkor muszÃ¡j a Mtepe -
ben - ami az utolsÃ³ Ã©vszÃ¡zadig mÃ©g a Lamuparton vitorlÃ¡zott - mint a legÃ¶regebb daunak tartanunk. 


Die ManchÃ© 


	
	Der jÃ¼ngste unter diesen Urtypen der Dau war die ManchÃ©, die bereits Ã¼ber alle typischen Bauelemente einer Dau
verfÃ¼gte, die sie zu einem ausgezeichneten Segler machten. 
	


A legfiatalabb ezek kÃ¶zÃ¶tt a dau Ã¶stipusai kÃ¶zÃ¶tt volt a ManchÃ©, amelyik mÃ¡r rendelkezett minden tipikus dau
Ã©pÃtÅ‘elemmel, amik ezt egy kivÃ¡lÃ³ vitorlÃ¡ssÃ¡ tettÃ©k. 


A nyugatarÃ¡biai dau ( Die westarabische Dau ) 


	Wenn wir Dau sagen, so haben wir gewÃ¶nlich die Vorstellung eines Schiffstyps, der sich in etwa mit den Fahrzeugen
des westarabischen Raumes deckt, also mit Schiffen wie der Sambuk, der Bagalla, der Bum und der Ghanja, die einst
auch im Mittelmeer segelten. 
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Ha daut mondunk, akkor tÃ¶bbnyire egy hajÃ³tÃpusra gondolunk, amik a nyugat arÃ¡biai terÃ¼let jÃ¡rmÅ±veinek felelnek
meg, tehÃ¡t a Sambuk, Bagalla, Bum Ã©s a Ghanja -nak. 


Die Nurih 


	Die Ã¤lteste westarabische Dau und zugleich Prototyp aller Schiffe dieses Gebietes ist die Nurih. 


A legÃ¶regebb nyugatarÃ¡biai dau Ã©s ennek a terÃ¼let hajoinak a prototipusa a Nurih. 


	Die auf Tafel 7 gezeigte Modell ist eine Nurih von 1830. 


A hetes tÃ¡blÃ¡n mutatott modell egy Nurih 1830 -bÃ³l. 


	Der Typ selbst freilich erheblich Ã¤lter, er stammt etwa aus dem 12. oder 13. Jahthundert. 


Maga a tÃpus azonban jelentÅ‘sen Ã¶regebb, kb. a 12. - 13. szÃ¡zadbÃ³l szÃ¡rmazik. 


 


	Die Nurih war hochseetÃ¼chtig. 


A Nurih alkalmas volt nyÃlt tengeri hajÃ³zÃ¡sra. 


	Sie wurde als Frachtschiff benutzt, aber auch von SklavenhÃ¤ndler und Piraten gern verwendet. 


A nurit hasznÃ¡ltÃ¡k teherhajÃ³nak, de a rabszolga kereskedÅ‘k Ã©s a kalÃ³zok is szÃvesen hasznÃ¡ltÃ¡k. 


Die Mahaila 


	Im Rumpf nahezu identisch, nur kleiner als die Nurih ist die Mahaila, ein kleinerer KÃ¼stenfahrer mit guten
Segeleigenschaften, der jedoch nicht hochseetÃ¼chtig war. 


A testben majdnem hasonlÃ³ a Nuri-hoz, egy kisebb parti vitorlÃ¡s, jÃ³ vitorlÃ¡zÃ³ tulajdonsÃ¡gokkal, de nyÃlt tengerre nem
alkalmas. 


Die Khalissa 


	Der Mahaila nah verwandt ist die Khalissa, ebenfalls ein KÃ¼stenfahrer mit nur einem Mast und Segel. 


A Mahaila kÃ¶zeli rokona a Khalissa, szintÃ©n egy parti vitorlÃ¡s, csak egy Ã¡rboccal Ã©s vitorlÃ¡val. 


	In entsprechend kleinen Varianten wurde als Beiboot von grÃ¶ÃŸeren Daus, insbesondere Sambuks und Ghanjas
mitgefÃ¼hrt. 


MegfelelÅ‘en kisebb variÃ¡ciÃ³kban hasznÃ¡ltÃ¡k csÃ³naknak a nagyobb dauk, kÃ¼lÃ¶nÃ¶sen a Sambuk Ã©s a Ghanja. ( Megj.
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tÅ‘lem : De nem a fedÃ©lzeten , mert nem fÃ©rt volna el, hanem vontatva. ) 


Die Sambuk 


	Die Sambuk ( Tafel 10 ) ist in den Linien des Rumfes mit der Khalissa nahezu identisch, jedoch erheblich grÃ¶ÃŸer. 


A Sambuk ( 10.-es tÃ¡bla ) a test vonalaival a KhalissÃ¡valÂ majdhogynem azonos, de jelentÅ‘sen nagyobb. 


	Zusammen mit der Bagalla und der Bum ist die Sambuk der wohl bekannteste Dautyp, der auch auf den europÃ¤ischen
Schiffbau EinfluÃŸ ausgeÃ¼bt hat - doch davon in einem spÃ¤teren Kapitel. 


A BagallÃ¡val Ã©s a Bummal a Sambuk az egyik ismertebb Dautipus, ami az eurÃ³pai hajÃ³Ã©pÃtÃ©sre jelentÅ‘s befolyÃ¡st
gyakorolt - de errÅ‘l egy kÃ©sÅ‘bbi fejezetben. 


	
		
			
			
			 
			
			
		
		
			
			
			Al Bahran - arab Sambuk - Corel Ã©pitÃ¶doboz 
			
			
		
	


Â 


Die Bagalla 


	Zu den bekanntesten Dautypen zÃ¤hlt auch die Bagalla. 


A legismertebb Dautipusok kÃ¶zÃ© tartozik a Bagalla is. 


 


	BjÃ¶rn LandstrÃ¶m nennt sie " das formschÃ¶nste dieser Schiffe". 


B. LandstrÃ¶m " a legszebb formÃ¡jÃº ezek kÃ¶zÃ¼l a hajÃ³k ( dauk ) kÃ¶zÃ¼l " emlÃti. 


	Auf jeden fall ist sie ... das grÃ¶ÃŸte und vor allem eines der jÃ¼ngsten Mitglieder der Daufamilie. 


Mindenesetre ... a dau csalÃ¡d legnagyobb Ã©s mindenekelÅ‘tt legfiatalabb tagja. 
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	Der Rumpf der Bagalla folgt im groÃŸen und ganzen dem Vorbild der Sambuk, nur ist er vÃ¶lliger, breuter und kÃ¼rzer mit
einer Grundabmessung Breite am Hauptspant zu LÃ¤nge in der Wasserlinie von 1: 3,4. 


A Bagalla teste nagyjÃ¡bÃ³l Ã©s egÃ©szÃ©ben a Sambuk pÃ©ldÃ¡jÃ¡t kÃ¶veti, csak teltebb, szÃ©lesebb Ã©s rÃ¶videbb az
alapmÃ©retÃ©ben, a viszony a fÅ‘borda szÃ©lessÃ©g Ã©s a vÃzvonalhossz kÃ¶zÃ¶tt 1 : 3,4. 


	Das macht die Bagalla zu einem zwar nicht ganz so schnellen, doch zuverlÃ¤ssigen umd hochseetÃ¼chtigen Segler. 


Ã•mbÃ¡r ez a BagallÃ¡t nem tÃºl gyors, de megbÃzhatÃ³ Ã©s nyÃlt tengeriÂ vitorlÃ¡ssÃ¡ teszi. 


{mospagebreak title=Dia Ghanja} 


Die Ghanja 


	Die ebenfalls hochseetÃ¼chtige Ghanja segelt heute nicht mehr. 


A hasonloan nyilttengeri hajozÃ¡sra alkalmas Ghanja ma mÃ¡r nem vitorlÃ¡zik. 


	Deshalb ist ihr Aussehen teilweise recht umstritten, was freilich auch daran liegen kann, daÃŸ sie im Laufe der Zeit
verhÃ¤ltnismÃ¤ÃŸig starke VerÃ¤enderungen in Rumpf und Takelage durchmachte. 


EzÃ©rt a "kinÃ©zÃ©se" rÃ©szben meglehetÅ‘sen vitatott, ami attÃ³l is fÃ¼gghet, hogy az idÅ‘ mÃºlÃ¡sÃ¡val meglehetÅ‘sen nagy
vÃ¡ltozÃ¡sok a testÃ©ben Ã©s a vitorlÃ¡zatÃ¡ban tÃ¶rtÃ©ntek. 


	Wahrscheinlich war sie lÃ¤nger und schlanker als andere Daus und der einzige Dreimaster jenen GewÃ¤ssern. 


ValÃ³szÃnÅ±leg hosszabb Ã©s karcsÃºbb volt a tÃ¶bbi DaunÃ¡l, Ã©s az egyetlen hÃ¡romÃ¡rbocos ezeken a vizeken. 


 


	Bis ins 19. Jahrhundert hinein scheint die Ghanja Ã¼berhaupt vorzugsweise als Kriegs- und Piratenschiff verwendet
worden zu sein. 


Ugy tÃ¼nik, hogy egÃ©szen a 19. szÃ¡zadig fÅ‘leg mint hadi- Ã©s kalÃ³zhajÃ³kÃ©nt volt hasznÃ¡latban. 


	Wozu ihre Grundabmessungen und die vorhandenen Unterlagen passen, die bei diesem Dautyp fast immer mehr oder
minder guten Bewaffnung sprechen. 


Amihez az alapmÃ©retei Ã©s a meglÃ©vÅ‘ bizonyÃtÃ©kok passzolnak, amik ennÃ©l a DautipusnÃ¡l majd mindig tÃ¶bbÃ©-kevÃ©sbÃ© jÃ³
fegyverzetrÅ‘l tanÃºskodnak. 


 


( Ennek a Science Museumban - London - talÃ¡lhatÃ³ modell alapjÃ¡n rekonstruÃ¡lta Mondfeld a GhanjÃ¡jÃ¡t, ami utÃ¡n aztÃ¡n
a modellemet Ã©pÃtettem. ) 
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Die Bum 


	Der Sambuk und Bagalla ebenfalls nahe verwandt ist die Bum, die wie diese zu den hochseetÃ¼chtigen Dautypen
gehÃ¶rt. 


Ã‰ppen Ãºgy kÃ¶zeli rokona a Sambuknak Ã©s a BagallÃ¡nak a Bum, ami szintÃ©n a nyÃlt tengeri hajÃ³zÃ¡sra alkalmas tipusok
kÃ¶zÃ© tartozik. 


A keletarÃ¡biai Dau ( Die ostarabische Dau ) 


Mivel ezek nem tartoznak szorosan a tÃ©mÃ¡nkhoz, ezÃ©rt csak felsorolom Å‘ket. 


Die Balam 


Die Beden 


Die Zaruk 


Die arabische Battela 


Die indische Battela 


Die Pattamar 


Die Maschwa 


Die Nil - Dau 


LÃ¡sd mint fent. 


Die Nilboote 


Die Gyassa 


Die Dehabiya 


BefolyÃ¡sok keletrÃ¶l ( EinflÃ¼sse aus dem Osten ) 


Most kezdÃ¼nk lassan a vitatÃ©mÃ¡nkhoz kÃ¶zelÃteni ! 


	Es versteht sich von selbst, daÃŸ ein Schiffstyp, der sich aus Elementen versciedener Kulturen zusammensetzt, auch
seinerseits wiedrum auf diese zurÃ¼ckwirkt und selbst auch immer wieder neue Anregungen und Impulse von ihnen
emfÃ¤ngt. 


MÃ¡gÃ¡tÃ³l Ã©rtetÅ‘dik, hogy egy hajÃ³tÃpus, ami kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ kultÃºrÃ¡k elemeibÅ‘l Ã¡ll Ã¶ssze, ezekre visszahat, s a
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tovÃ¡bbiakban Ãºjra ezektÅ‘l Ãºj impulzusokat Ã©s Ã¶sztÃ¶nzÃ©seket kap. 


	Was die arabische Dau anbelangt, so hat sie sich im groÃŸen und ganzen seit dem Augenblick, als sie ihre endgÃ¼ltige
Form gefunden hatte, Ã¤uÃŸerst resistent gegen weitere EinflÃ¼sse gezeigt. 


Ami az arab Daut illeti, tÃ¶bbÃ©-kevÃ©sbÃ© a pillanattÃ³l kezdve, amikor a vÃ©gleges formÃ¡jÃ¡t megtalÃ¡lta, nagyon
ellenÃ¡llÃ³nak mutatta magÃ¡t, ami a tovÃ¡bbi ( kÃ¼lsÅ‘ ) befolyÃ¡sokat illeti. 


	Westeuropa hatte im Schiffsbau zu der Zeit, als die Dau ihre endgÃ¼ltige Form entwickelte, ohnehin nicht allzuviel zu
bieten, und auch die spÃ¤teren EinflÃ¼sse blieben - trotz der in den letzten Jahrhunderten Ã¼berragenden ( und vielleicht
manchmal auch Ã¼berschÃ¤tzten ) 


Technologie - gering. 


Abban az idÅ‘ben amikor a Dauk a vÃ©gleges formÃ¡jukat kifejlesztettÃ©k, a nyugat eurÃ³pai hajÃ³Ã©pÃtÃ©s amÃºgy sem tudott
sokat nyÃºjtani, Ã©s a kÃ©sÅ‘bbi befolyÃ¡sok ( a Daukra ) - az utolsÃ³ eurÃ³pai Ã©vszÃ¡zadok kiemelkedÅ‘ ( Ã©s talÃ¡n nÃ©ha talÃ¡n
tÃºlÃ©rtÃ©kelt ) technolÃ³giÃ¡ja csekÃ©ly volt. 


	Im Gegensatz dazu hat der arabische Schiffsbau ganz entscheidende EinflÃ¼sse auf die Entwicklung des
westeuropÃ¤ischen Schiffsbau genommen. 


Ezzel ellentÃ©tben az arab hajÃ³Ã©pÃtÃ©s egÃ©szen dÃ¶ntÅ‘ befolyÃ¡st gyakorolt a nyugat eurÃ³pai hajÃ³Ã©pÃtÃ©sre. 


Die Schebecke 


	Zu den wichtigsten Geschenken, die der ostmediterrane Raum der abendlÃ¤ndlichen Seefahrt gemacht hat, gehÃ¶rt
zweifellos das Lugger - und Lateinersegel. 


A legfontosabb ajÃ¡ndÃ©kok kÃ¶zÃ©, amiket a kelet mediterrÃ¡n terÃ¼let a napnyugati tengerÃ©szetnek ajÃ¡ndÃ©kozott,
kÃ©tsÃ©gkÃvÃ¼l a Lugger- Ã©s Latin vitorla tartozik. 


	Der Dau nah verwandt und aus ihren Konstruktionprinzipien hervorgegangen ist auch ein Schiffstyp, der sich seit dem
17. Jahrhundert durch seine hervorragenden Eigenschaften 


bei den europÃ¤ischen Anliegerstaaten des Mittelmeeres grÃ¶ÃŸter Beliebtheit erfreute, die Schebecke. ( ! ) 


A Dau kÃ¶zeli rokona Ã©s a ( Dauk ) szerkesztÃ©si alapelveibÅ‘l szÃ¡rmazott egy hajÃ³tÃpus ( is ) , ami 


a 17. szÃ¡zad Ã³ta ami a kiemelkedÅ‘ tulajdonsÃ¡gai miatt, a fÃ¶ldkÃ¶zi tenger melletti Ã¡llamoknÃ¡l nagy kÃ¶zkedveltsÃ©gnek
Ã¶rvendett - a Chebec. 


	Was die scharfen, " schnellen " Linien betrifft, so stand bei der Schebecke nicht nur die Galeere Pate, sondern es ist mit
einiger Sicherheit anzunehmen, daÃŸ sie eine hÃ¶chst geglÃ¼ckte Weiterentwicklung der Ghanja war. 


Ami az Ã©les, " gyors " vonalakat illeti, nem csak a gÃ¡lya volt a Chebec kereszt apja, hanem meglehetÅ‘s bizonysÃ¡ggal
Ã¡llÃthatÃ³, hogy Ã¶ ( a Chebec ) a GhanjÃ¡nak egy nagyon szerencsÃ©s tovÃ¡bbfejlesztÃ©se volt. 


	DafÃ¼r sprechen auch die drei Masten, wenn diese auch nach europÃ¤ischen Vorbild nicht Karavell - bzw. Ghanjasystem
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aus GroÃŸ -, Besan- und Bonaventuramast, sondern aus Fock -, GroÃŸ- und Besanmast bestanden und als Segel nicht die
TrapezfÃ¶rmigen Dausegel, sondern die dreieckigen Lateinersegel gefahren wurden. 


SzintÃ©n amellett szÃ³l a hÃ¡rom Ã¡rboc, akkor is, ha nem a karavella ill. ghanja szisztÃ©ma szerint FÅ‘ -, Besan - Ã©s
Bonaventura Ã¡rbocbÃ³l Ã¡lltak, hanem ElÅ‘ -, FÅ‘ -Ã©s Besan Ã¡rbocbÃ³l, valamint a vitorlakÃ©nt nem a trapÃ©zformÃ¡jÃº
DauvitorlÃ¡t, hanem hÃ¡romszÃ¶gÅ± latin vitorlÃ¡t hordoztak. 


{mospagebreak title=Die Karavelle} 


Die Karavelle 


	Auch auf einen anderen, fÃ¼r den europÃ¤ischen Schiffsbau auÃŸerordentlich wichtigen Schiffstyp Ã¼bte die arabische Dau
ihre Wirkung aus : die Karavelle. 


SzintÃ©n egy mÃ¡sik, az eurÃ³pai hajÃ³Ã©pÃtÃ©sben rendkÃvÃ¼l fontos hajÃ³tÃpusra gyakorolt az arab Dau nagy befolyÃ¡st :
a KaravellÃ¡ra. 


	Vergleicht man die LinienfÃ¼hrung oder etwa das Heck der Karavelle mit dem der Sambuk ( Abb. 26 und 27 ), so ist die
Verwandtschaft unbestreitbar. 


Ha Ã¶ssze hasonlÃtjuk a Karavella vonalvezetÃ©sÃ©t vagy a tatjÃ¡t a SambukÃ©val ( KÃ©p 26 Ã©s 27 ), a rokonsÃ¡g vitathatatlan. 


 


( Az erre kÃ¶vetkezÅ‘ jÃ³ kÃ©t oldal tovÃ¡bbi Ã©rvelÃ©st most se kedvem se idÅ‘m nincs lefordÃtani. Az Ã©rdekeltek megtalÃ¡ljÃ¡k a
3* jelÅ± kÃ¶nyvben a 44-45-46 oldalon, ha valaki aki komolyan Ã©rdekelt s nem jut hozzÃ¡, annak tudok kÃ³piÃ¡kat ezekrÅ‘l az
oldalakrÃ³l kÃ¼ldeni. ) 


	Zusammenfassend kÃ¶nnte man sagen, daÃŸ die Karavelle mit dem europÃ¤ischen Schiffsbau so wenig und mit dem
arabischen so viel gemeinsam hat , daÃŸ man sie meines Erachtens mit gutem Gewissen als " westeuropÃ¤ische Dau "
fÃ¼hren sollte. 


Ã–sszefoglalva mondhatnÃ¡nk, hogy a KaravellÃ¡nak az eurÃ³pai hajÃ³Ã©pÃtÃ©shez olyanÂ kevÃ©s Ã©s az arabhoz olyan sok
kÃ¶ze van, hogy azt a vÃ©lemÃ©nyem szerint jÃ³ lelkiismerettel " nyugat eurÃ³pai Daunak" nevezhetjÃ¼k. 


BefolyÃ¡sok nyugatrol ( EinflÃ¼sse aus dem Westen ) 


	EinflÃ¼sse sind meistens wechselseitig, und wenn auch unbestreitbar der EinfluÃŸ aus dem arabischen Raum auf den
europÃ¤ischen Schiffsbau erheblich grÃ¶ÃŸer und in seiner Wirkung nachhaltiger war als umgekehrt, so blieb auch die Dau
von europÃ¤ischen Vorbildern nicht vÃ¶llig unberÃ¼hrt. 


BefolyÃ¡sok tÃ¶bbnyire kÃ©toldalÃºak, s akkor is, ha a befolyÃ¡s az arab terÃ¼letrÅ‘l az eurÃ³pai hajÃ³Ã©pÃtÃ©sre jelentÅ‘sen
nagyobb volt Ã©s Ã¶sszhatÃ¡sÃ¡ban is nagyobb volt, mint fordÃtva, a dau sem volt az eurÃ³pai behatÃ¡stÃ³l megkÃmÃ©lve. 


PÃ©lda: 


	Das auffallendste Charakteistikum der Bagalla ist ihr Heckspiegel mit Seitentaschen Ã¼ber einem Rundgat, das deutlich
den europÃ¤ischen Schiffen dieser Zeit nachgebildet ist und sich auch in seiner Form bis ins erste viertel des letzten
Jahrhunderts stilistisch mitentwickelte, dann freilich stehenblieb und sich nach und nach wieder zu den Formen des
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frÃ¼hen 17. Jahrhunderts zurÃ¼ckentwickelte. 


A bagalla legfeltÅ±nÅ‘bb karakterisztikÃ¡ja a tattÃ¼kÃ¶r a az oldalzsebekkel egy kerek tat fÃ¶lÃ¶tt, jelentÅ‘sen ennek a
korszaknak az eurÃ³pai hajÃ³it mÃ¡solta, Ã©s ebben a formÃ¡ban az utolsÃ³ Ã©vszÃ¡zad elsÅ‘ negyedÃ©ig stÃlusÃ¡ban
tovÃ¡bbfejlÅ‘dÃ¶tt, aztÃ¡n megÃ¡llt, s Ãºjra a korai 17. szÃ¡zadi formÃ¡ig visszafejlÃ¶dÃ¶tt. 


	Ein Ã¤hnliches PhÃ¤nomen kann man auch im Anstrich des Rumpfes beobachten, bei dem man im letzten Jahrhundert das
Schwarz-WeiÃŸ europÃ¤ischer Schiffe vielfach nachahmte, schkieÃŸlich aber wieder darauf verzichtete und zu Naturholz
zurÃ¼ckkehrte. 


Egy hasonlÃ³ fenomÃ©nt figyelhetÃ¼nk meg a test festÃ©sÃ©nÃ©l, ahol ( a Bagalla ) az utolsÃ³ szÃ¡zadban az eurÃ³pai hajÃ³k
fehÃ©r-fekete ( festÃ©sÃ©t ) sok esetben mÃ¡solta, ( Megj. tÅ‘lem: beleÃ©rtve a fehÃ©rre festett csÃkon az Ã¡gyÃºnyÃlÃ¡sok feketÃ©re
festett imitÃ¡ciÃ³it ) mÃg vÃ©gÃ¼l is lemondott rÃ³la, s a natÃºr fÃ¡hoz visszatÃ©rt. 


 


A sebek ( Die Schebecke ) ( 4* ) 


- A karavella ( Die Karavelle ) 


	Ein kurzes Kapitel sei der Karavelle gewidmet, die nicht nur ein Ã¤uÃŸerst beliebter Schiffstyp war, sondern die durch
Kolombus auch zu BerÃ¼mtheit gelangte, denn zwei seiner Schiffe, die Pinta und die Nina, waren ja Karavellen. 


SzÃ¡njunk egy rÃ¶vid fejezetet a karavellÃ¡nak, ami nem csak egy rendkÃvÃ¼li kedveltsÃ©gnek Ã¶rvendett, hanem
Kolumbusz Ã¡ltal kÃ¶zismert lett, mert a hajÃ³i kÃ¶zÃ¼l kettÅ‘, a Pinta Ã©s a Nina karavellÃ¡k voltak. 


	Am interessantesten dÃ¼rfte der Ursprung der Karavelle sein. 


A legÃ©rdekesebb a karavella eredete lehet. 


	Es geht eindeutig auf die arabische Dau zurÃ¼ck, und zwar sowohl was den Rumpf als auch was die Takelage
anbelangt. 


EgyÃ©rtelmÅ±en az arab daura visszavezethetÅ‘, ami a testet Ã©s a kÃ¶tÃ©lzetet illeti. 


	Der Rumpf ist bis auf Winzigkeiten kaum von dem einer Bagalla zu unterscheiden ... 


A test - aprosÃ¡goktol eltekintve - szinte nem kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zik a bagallÃ¡Ã©tol ... 


	Die Takelage der Karavelle ist - bis auf die Ã¼bliche VerÃ¤nderung der schrÃ¤gquadratischen Segel zu Dreiecksegel -
unmittelbar und eindeutig von der Ghanja Ã¼bernommen, eine heute nicht mehr verwendeten Dau-Form, die Ã¼brigens
in ihrem PuppÃ¼berbau von Schkebecke und Felukka kaum zu unterscheiden ist. 


A karavella kÃ¶tÃ©lzete - eltekintve a ferde nÃ©gyszÃ¶gletes vitorla Ã¡talakulÃ¡sÃ¡tÃ³l hÃ¡romszÃ¶gÅ±vÃ© - egyÃ©rtelmÅ±en a
ghanjÃ¡tol lett Ã¡tvÃ©ve, egy ma mÃ¡r nem hasznÃ¡lt dauforma, ami egyÃ©bkÃ©nt a ( kinyÃºlÃ³ ) tatfelÃ©pÃtmÃ©nyÃ©vel a chebektÃ¶l
Ã©s a felukkÃ¡tol alig megkÃ¼lÃ¶nbÃ¶ztethetÅ‘. 


	Die berÃ¼hmte Karavelle ist also eigentlich nichts anderes als eine leicht modifizierte Dau, womit ein Beispiel mehr fÃ¼r
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die auÃŸerordentlich groÃŸe, bis heute noch immer unterschÃ¤tzte Bedeutung der arabischen Schiffe fÃ¼r Schiffsbau und
Seefahrt der europÃ¤ischen MittelmeerlÃ¤nder gegeben wÃ¤re. 


A hÃres karavelle tehÃ¡t tkp. semmi mÃ¡s, mint egy kissÃ© modifikÃ¡lt dau, s ezzel egy pÃ©ldÃ¡val tÃ¶bb a rendkÃvÃ¼l nagy,
az arab hajÃ³k ezidÃ¡ig mÃ©g mindig alÃ¡becsÃ¼lt befolyÃ¡sa az eurÃ³pai hajÃ³Ã©pÃtÃ©sre Ã©s hajÃ³zÃ¡sra a fÃ¶ldkÃ¶zi tengeri
Ã¡llamoknÃ¡l. 


A sebek ( Schebecke, Chebec, Xebec, Sciabecco ) 


	Die Schebecke war neben der Galeere das wohl typischste Mittelmeerfahrzeug Ã¼berhaupt. 


A gÃ¡lya mellett a sebek volt ( egyÃ¡ltalÃ¡n ) a legtipikusabb fÃ¶ldkÃ¶zi tengeri jÃ¡rmÅ±. 


	Ihr Ursprung ist nicht mit voller Sicherheit festzustellen. 


EredetÃ©t nem lehet teljes bizonyossÃ¡ggal megÃ¡llapitani. 


	Sicher ist nur,, daÃŸ sie sich im 17. Jahrhundert bei marokkanischen und algerischen Piraten grÃ¶ÃŸter Beliebtheit erfreute,
und die Vermutung liegt nahe, daÃŸ dort auch ihre ursprÃ¼ngliche Heimat war. 


Csak az biztos, hogy a 17. szÃ¡zadban marokkÃ³i Ã©s algÃri kalÃ³zoknÃ¡l nagy kÃ¶zkedveltsÃ©gnek Ã¶rvendett, s Ãgy
megalapozottnak tÅ±nik a vÃ©lemÃ©ny, hogy ott volt az eredeti hazÃ¡ja. 


	Im frÃ¼hen 18. Jahrhundert tauchte die Schebecke in Spanien und Frankreich auf. 


A korai 18. szÃ¡zadban merÃ¼lt a sebek Spanyolban Ã©s FranciÃ¡ban fel. 


	Und ich halte es fÃ¼r durchaus Glaubhaft, wenn behauptet wird. die ersten spanischen Schebecken seien gebaut
worden, um algerische Piraten mit ihren eigenen Waffen zu schlagen. 


EzÃ©rt teljesen hihetÅ‘nek tartomÂ az Ã¡llÃtÃ¡st, hogy az elsÅ‘ spanyol sebekeket azÃ©rt Ã©pÃtettÃ©k, hogy az algÃri kalÃ³zokat a
sajÃ¡t fegyverÃ¼kkel gyÅ‘zzÃ©k le. 


	Die Schebecke war eib verhÃ¤ltnissmÃ¤ÃŸig flachgehendes Shiff mit scharfen, auÃŸerordentlich " scnellen " Linien, ein
hevorragendee Segler, von einer verhÃ¤ltnissmÃ¤ÃŸigÂ kleinen Besatzung zu bedienen und zudem mit einer Bewaffnung
ausgerÃ¼stet, die einer Fregatte nicht nachstand. 


A sebek egy viszonylagosan laposan jÃ¡rÃ³ hajÃ³ volt, Ã©les, rendkÃvÃ¼l gyors vonalakkal, egy kivÃ¡lÃ³ vitorlÃ¡s,
viszonylagosan kis szemÃ©lyzettelÂ Ã©s hozzÃ¡ egy fegyverzettel ellÃ¡tva, ami egy fregattÃ©nak is megfelelt. 


Ã•lljon itt egy kÃ©p az algÃri sebekrÅ‘l, amit jelenleg a Hajomester kedves barÃ¡tunk Ã©pÃt, s ami egy modellt 1760 -bÃ³l
Ã¡brÃ¡zol, s ami a Science Museum, London -ban talÃ¡lhatÃ³. Ennek a hajÃ³nak a tervrajza A.F.Chapman angol
szÃ¡rmazÃ¡sÃº , GÃ¶teborgban szÃ¼letett egyik legnevezetesebb svÃ©d hajÃ³tervezÅ‘ Architektura Navalis Mercatoria ( Ã‰szaki
hajÃ³ Ã©pÃtÃ©szet ) c. 1768 -bÃ³l szÃ¡rmazÃ³ - kÃ¶nyvÃ©nek - a valamikori NDK Rostocki Hinstorff Verlag ( kÃ¶nyvkiadÃ³ )
1968, 1980, 1984 - es reprint utÃ¡nnyomÃ¡sÃ¡nak a Pl. LVIII - azaz az 58. -ik tÃ¡blÃ¡jÃ¡n van nagyon szÃ©p, tiszta rajzban
Ã¡brÃ¡zolva, sajnos csak a test, kÃ¶tÃ©lzet, ill. vitorlÃ¡zat nÃ©lkÃ¼l. 


Â 
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Â 


A test ( Der Rumpf ) 


	Schon auf den ersten Blick ist im Rumpfbau die Ã„hnlichkeit zwischen Galeere und Schebecke kaum zu Ã¼bersehen. 


MÃ¡r az elsÅ‘ pillantÃ¡sra lÃ¡thatÃ³ a hasonlÃ³sÃ¡g a gÃ¡lya Ã©s a sebek kÃ¶zÃ¶tt. 


	Die schiffbautechnisch interessante Frage hierbei ist, wie sich aus der bekanntlich miserabel segelnden Galeere ein so
hervorragender Segler wie die Schebecke entwickeln konnte. 


A hajÃ³Ã©pitÃ©stechnikai Ã©rdekes kÃ©rdÃ©s ennÃ©l, hogyan tudott egy kÃ¶zismerten rosszul vitorlÃ¡zÃ³ gÃ¡lyÃ¡bÃ³l egy olyan
kivÃ¡lÃ³ vitorlÃ¡s mint a sebek kifejlÅ‘dni. 


	Die Anregung zum Bau der Schebecke dÃ¼rfte wohl - wieder einmal - von der arabischen Dau ausgegangen sein, im
speziellen von der Ghanja. 


Az Ã¶sztÃ¶nzÃ©s a sebek Ã©pÃtÃ©sÃ©hez - Ãºjra egyszer - az arab dautol szÃ¡rmazhatott, speciÃ¡lisan a ghanjÃ¡tol. 


	
		
			
			
			 
			
			
		
		
			
			
			az eredeti szÃnes rajz B.LandstrÃ¶m - Das Schiff - kÃ¶nyvÃ©ben talÃ¡lhatÃ³ 
			
			
		
	


	Die eigentliche Entwicklungslinie freilich lÃ¤uft Ã¼ber die kleineren Galeerentypen, die Brigantino und die Galeotta, wobei
ich leider nicht feststellen kann, inwiweit diese beiden nun schon von der Ghanja beeinfluÃŸt waren. 


A tulajdonkÃ©ppeni fejlÅ‘dÃ©svonal a kisebb gÃ¡lyatÃpusokon keresztÃ¼l - a brigantinon Ã©s a galeottÃ¡n - keresztÃ¼l
vonulhatott, ahol sajnos nem tudom megÃ¡llapÃtani, mennyire lett ez a kettÅ‘ mÃ¡r a GhanjÃ¡tol befolyÃ¡solva. 
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			17. Egy gÃ¡lya keresztmetszete 
			
			
		
	


18. Galeotta " 


19. Ã–reg sebek " 


20. Ãšjabb sebek " ) 


{mospagebreak title=HasonlÃ³ tÃpusok} 


HasonlÃ³ tÃpusok ( Ã„hnliche Typen ) 


Brigantina 


	
		
			
			
			 
			
			
		
		
			
			
			Brigantina 
			
			
		
	


Pinke 


	Die Pinke war vor allem im Ligurischen Meer und im Golfe du Lion verbreitet und dem neueren Typ der Schebecke nahe
verwandt. 


A pinke tÃ¶bbek elÅ‘tt a Ligur tenger Ã©s az OroszlÃ¡n Ã¶bÃ¶lben volt elterjedve Ã©s a sebek Ãºjabb tÃpusÃ¡val Ã¡ll kÃ¶zeli
rokonsÃ¡gban. 


	Wenn auch wesentliche Charakteristika von der Schebecke Ã¼bernommen waren, so erscheint der Rumpf der Pinke
kÃ¼rzer, gedrungener und plumper. 


Ha a sebek fontosabb karakterisztikusÂ jegyeit Ã¡t is vette, a pinke teste rÃ¶videbb, tÃ¶mzsibb Ã©s esetlenebbnek tÅ±nik. 
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			Ligur pinke " Nostra Signora del Carmine " - A Carmine-i Miasszonyunk, 1810 
			
			
		
	


Polacker 


	Einer der sonderbarsten Schiffstypen ist zeweifellos der Polacker. 


Az egyik legfurcsÃ¡bb hajotipus kÃ©tsÃ©gkivÃ¼l a Polacker. 


TÅ‘lem : Ãšgy nÃ©z ki, mintha a hajÃ³ kÃ©t teljesen eltÃ©rÅ‘ tÃpusbÃ³l lett volna Ã¶sszeÃ¡llÃtva. Mintha egy sebeket Ã©s egy
fregattot a fÅ‘bordÃ¡nÃ¡l elfÅ±rÃ©szeltÃ¼nk volna, s a sebek elejÃ©t a fregatt hÃ¡tuljÃ¡val Ã¶sszeragasztanÃ¡nk. A Polacker
egyÃ©bkÃ©nt szÃ³ szerint lengyel -t jelent ( a " polÃ¡k " a magyarban is a lengyelekre hasznÃ¡lt csufszÃ³ ) , s sajnos Ã©vtizedek
Ã³ta nem tudtam rÃ¡jÃ¶nni, hogyan kaphatta egy fÃ¶ldkÃ¶zi tengeri keverÃ©k hajÃ³tÃpus a nevÃ©t a lengyelektÅ‘l, hiszen mÃ©g a
magyar mese vilÃ¡gban is PomerÃ¡nia az Ã“perenciÃ¡s tengerhez hasonlÃ³an a vilÃ¡g vÃ©gÃ©t jelenti. "PomerÃ¡nia " egyÃ©bkÃ©nt
egy a nÃ©metek Ã©s a lengyelek kÃ¶zÃ¶tt Ã©vszÃ¡zadokon keresztÃ¼l vitatott terÃ¼let a keleti tenger partjain, aminek a
nyugati rÃ©sze a mai, korÃ¡bban NDK-Ã¡s Mecklenburg - Vorpommer. 


S ha mÃ©g nem elÃ©g az Ã¶sszevisszasÃ¡gbÃ³l, Ã¡lljon itt egy pÃ©ldaÂ a Polacker - Schebecke -re - ami a francia terÃ¼leten a
Misticque , Misztikus nevet kapta s tkp. egy sebek testre felhÃºzott Polacker kÃ¶tÃ©lzetet ill. vitorlÃ¡zatot jelentett. MeglepÅ‘en
jÃ³ modellt lehet - egy kis fÃ©ljavÃtÃ¡ssal - a nÃ©met Krick cÃ©g arÃ¡nylag nem is tÃºl drÃ¡ga Ã©pÃtÅ‘dobozÃ¡bÃ³l 1 : 50 -ben
Ã©pÃteni, amit Ã©n is szÃvesen megÃ©pÃtenÃ©k, ha nem lennÃ©k amÃºgy is tele mÃ¡s " kÃ¶telezÅ‘ " modellekkel. 


Â 


Â 


Tartane 


Ennek a csalÃ¡dnak a legkisebb tagja a Tartane, egy kÃ©tÃ¡rbocos kis hajÃ³, ami a FÃ¶ldkÃ¶zi tenger egÃ©sz Ã©szaki partjainÃ¡l
kedvelt volt. PÃ©ldÃ¡nak Ã¡lljon itt egy albÃ¡n tartane. ( AlbÃ¡nia vÃ©gÃ¼l is egy kicsit kÃ¶zelebb van a FÃ¶ldkÃ¶zi tengerhez
mint LengyelorszÃ¡g ! ) 


	
		
			
			
			 
			
			
		
		
			
			
			AlbÃ¡n Tartane modellje 1810, a MusÃ©e de la Marine, Paris -bÃ³l 
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TalÃ¡n hogy megemlÃthetnÃ©m, az utÃ³bbi idÅ‘ben meglehetÅ‘sen sok s tÃ¶bbnyire tudomÃ¡nyosan megalapozott riportfilm
lÃ¡thatÃ³ a Phoenix Ã©s a NrTv ( ? ) csatornÃ¡in , ( sajnos Ã¡ltalÃ¡ban Ã©jfÃ©l utÃ¡n, s ezek a programok a TV ÃºjsÃ¡gokban nem
jelennek meg; s Ãgy csak az Ã©jjeli baglyok kapjÃ¡k el nÃ©ha Å‘ket ,ill. a teletextes tÃ©vÃ©ken ott megnÃ©zhetÅ‘ a mÅ±sorelÅ‘zetes,
de gondolom, hogy otthon is foghatok ) amik egyre inkÃ¡bb a Tendez-re hajlanak, hogy a karavellÃ¡k a dauk mÃ¡solatai.Ã‰n
magam is felvettem nÃ©hÃ¡nyat videÃ³ra, komolyabb Ã©rdeklÅ‘dÅ‘knek talÃ¡n valamikor kÃ©sÅ‘bb tudok kÃ³piÃ¡kat kÃ¼ldeni. 


Â 


	
		
			
			
			 
			
			
		
		
			
			
			Vasa 
			
			
		
	


S ezzel sajnos be kell hogy fejezzem azt a cikket, mert ebbe a tÃ©mÃ¡ba mÃ©lyebben belemerÃ¼lni teljesen felrobbantanÃ¡
az " idÅ‘hÃ¡ztartÃ¡somat ", s talÃ¡n azt jelentenÃ©, hogy a lÃ¡bjegyzetben lÃ©vÅ‘ kÃ¶nyveket teljesen le kellene fordÃtanom,
amire sajnos nincs idÅ‘m ! A mÃ©lyebben Ã©rdekelteknek csak azt tudom ajÃ¡nlani, hogy prÃ³bÃ¡ljÃ¡k beszerezni ezeket a
kÃ¶nyveket.Nem Ã©ppen idetartozik, talÃ¡n inkÃ¡bb a Ghanja cikkem vÃ©gÃ©hez, habÃ¡r itt is emlegettem a VÃ¡sÃ¡t, egy kÃ©p a
Vasa tÃ¼krÃ©rÅ‘l. A mÃºltkor mÃ©g nem rendelkeztem a kÃ¶nyvel, amiben van. VilÃ¡gosan lÃ¡tszik, hogy az oldalfalak nem
kÃ©kek hanem pirosak voltak, s a szobrok sem voltak mind aranyozva,hanem sok termÃ©szetes szÃnre volt festve. MÃ¡r
pedig a kÃ©pet meglehetÃ¶sen autentikusnak kell tartanunk, mert GÃ¶te GÃ¶ranson festette, aki a Vasamuseet, Stockholm
egyik munkatÃ¡rsa. 



Â 



Â 



Â 



Â 
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MÃ©g valamit : 



TamÃ¡snak mÃ¡r emlÃtettem : GyÅ±jtsÃ©tek Ã¶ssze a legÃ©getÅ‘bb problÃ©mÃ¡itokat egy kupacba, amik egy rÃ©szÃ©rÅ‘l mindig
olvasok a " klubban " , de egyenkÃ©nt kÃ©ptelen vagyok rÃ¡juk vÃ¡laszolni. Tervezett cikkeim egy rÃ©sze arra vÃ¡r, hogy
magyarÃtsam Å‘ket. MÃ¡s rÃ©szÃ¼k tkp. mÃ¡r kÃ©szen is vannak. 


	
 - 
	
	Az "Ã‰pÃtÅ‘dobozok" ... negyedik, befejezÅ‘ rÃ©sze. 
	
	
	
 - 
	
	Egy sorozat a hajÃ³testek Ã©pÃtÃ©sÃ©nek a mÃ³dozatairÃ³l, Ã¶sszekÃ¶tve egy Ã¡ltalam rekonstruÃ¡lt flamand galeon
Ã©pÃtÃ©sÃ©vel. 
	
	
	
 - 
	
	Egy sorozat az Ã¡llÃ³ kÃ¶tÃ©lzetrÅ‘l, s annak gyakorlati kivitelezÃ©sÃ©rÅ‘l. 
	
	
	
 - 
	
	A HMS Agamemnon 1781 Ã©pÃtÃ©se 
	
	


SzeretnÃ©k tÅ‘letek visszajelzÃ©st kapni, amennyiben ezek a tÃ©mÃ¡k Ã©rdekelnek Benneteket ! 


Addig is - Schiff ahoi ! - jÃ³ tanulÃ¡st Ã©s jÃ³ Ã©pÃtÃ©st ! 


Flamenco 


KÃ¶nyvek : 


	
 - 
	
	W.Mondfeld - Die Galeere vom Mittelalter bis zur Neuzeit 
	
	
	
 - 
	
	E. Paris - Die grosse Zeit die Galeeren und Galeassen 
	
	
	
 - 
	
	W. Mondfeld - Die arabische Dau 
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 - 
	
	W. Mondfeld - Die Schebecke und andere Schiffstypen des Mittalalters 
	
	
	
 - 
	
	B. LandstrÃ¶m - Das Schiff 
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