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MiutÃ¡n a tÃ©ma nagyon sokrÃ©tÃ¼, ezÃ©rt mÃ©lyebben most nem is akarok belemÃ©lyedni, s talÃ¡n csak cimszavakban
probÃ¡lom felrajzolni a fejlÃ¶dÃ©s lÃ©pcsÃ¶fokait. 






A kezdet 





Az Ã¡gyuk a hajokon csak jo 50 Ã©ves kÃ©sÃ©ssel jelentek meg a szÃ¡razfÃ¶ldi hasznalathoz kÃ©pest Ã©s eleinte szinte csak
Ã¶nveszÃ©lyes jÃ¡tÃ©kszerek voltak, s inkÃ¡bb csak ijesztegetÃ©sre voltak jÃ³k. Az elsÃ¶ Ã¡gyuk kovÃ¡csoltvas nÃ©gyzet ill.
tÃ©glalap keresztmetszetÃ¼ " lÃ©cekbÃ¶l " voltak Ã¶sszeÃ¡llitva. A "lÃ©ceket" egy fa henger palÃ¡stjÃ¡ra egymÃ¡s mellÃ©
rÃ¶gzitettÃ©k drottal, majd felmelegitett kovÃ¡csolt vasgyÃ¼rÃ¼ket huztak rÃ¡. A gyÃ¼rÃ¼k kihÃ¼lt Ã¡llapotban Ã¶sszehuztÃ¡k
a "lÃ©ceket". A kÃ¶zÃ¶ttÃ¼k lÃ©vÃ¶ hÃ©zagokat olommal Ã¶ntÃ¶ttÃ©k ki. (Ã•llitolag ErdÃ©lyben kÃ©szitettek Ã¡gyut tÃ¶lgyfÃ¡bol is!
ErrÃ¶l van egy videom, ami egy utÃ¡nÃ©pitÃ©s kisÃ©rletÃ©t mutatja be.) Az elsÃ¶ Ã¶ntÃ¶tt ( bronz ) Ã¡gyuk olyan nehezek voltak,
hogy a hajÃ³kon valÃ³ alkalmazÃ¡suk egyszerÃ¼en lehetetlen volt. ( A Bp. - i HadtÃ¶rtÃ©neti mÃºzeumban van egy tÃ¶rÃ¶k
Ã¡gyÃº, ami majd 5 m hosszu Ã©s van vagy 4 - 5 tonna. ) EzÃ©rt az elsÅ‘ hajÃ³Ã¡gyÃºk kiskaliberÅ± kovÃ¡csoltvas tÃ­pusok
voltak, amik egy primitÃ­v rÃ¶nkfa Ã¡gyban voltak kÃ¶tÃ©lbandÃ¡zzsal rÃ¶gzÃ­tve. Ezek a fÅ‘fedÃ©lzet ill. a magasabb fedÃ©lzetek
mellvÃ©djÃ©nÃ©l voltak felÃ¡llÃ­tva, - kÃ©sÅ‘bb a hajÃ³falba vÃ¡gott ablakoknÃ¡l - a legtÃ¶bb esetben visszafutÃ¡s lehetÅ‘sÃ©ge
nÃ©lkÃ¼l fixen rÃ¶gzÃ­tve. Ez a megoldÃ¡s azonban az Ã¡gyÃºk nÃ¶vekedÃ©sÃ©vel egyre jobban igÃ©nybe vette a hajÃ³k
eresztÃ©keit. Az elsÅ‘ fedÃ©lzeti pallÃ³kra Ã¡llÃ­tott Ã¡gyÃºk mÃ©g mindig a kerÃ©k nÃ©lkÃ¼li blokklafettÃ¡ba voltak Ã¡gyazva.
VisszafutÃ¡skor a lafetta alsÃ³ keresztlÃ©cei Ã©s a padlÃ³ kÃ¶zÃ¶tti surlÃ³dÃ¡s mÃ©g elÃ©g nagy volt ahhoz, hogy az Ã¡gyÃºt
lefÃ©kezze. 







	

		

			Â 

			Â 1. Ã¡bra - Ã•gyuk a XV, szÃ¡zadbol ( 5* ) 

		

		

			Â 

			Â 2. Ã¡bra - KÃ©t kovÃ¡csoltvas Ã¡gyÃº(cska) a Mary Rose - rÃ³l ( 7* ) 

		

		

			Â 

			3. Ã¡bra - Egy nagyobb kovÃ¡csoltvas ( 7* ) ( hÃ¡tultÃ¶ltÅ‘s ) Ã¡gyÃº a Mary Rose - rÃ³l.Â  

			

			A kalapÃ¡cstÃ³l balra lÃ¡thatÃ³ rÃ©sz a kÃ¼lÃ¶nÃ¡llÃ³ 57 cm hosszu lÅ‘porkamra. Ennek az Ã¡gyÃºnak a kalibere ( az Ã¡gyÃºcsÅ‘
furata ) 20 cm volt, s egy 16,5 cm Ã¡tmÃ©rÅ‘jÅ± kÅ‘golyÃ³t talÃ¡ltak benne. 

			

			



			Â 

			

			

		

	



Â  








Ha most egy kicsit szÃ¡molunk: 20 - 16,5 = 3,5 / 2 = 1,75 cm ( ! ) volt a " kotyogÃ¡s ". A mai 0,1 ; 0,01 ; sÅ‘t 0,001 mm - es
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tÃ¼rÃ©sekhez Ã©s illesztÃ©sekhez szokott " gÃ©pÃ©sz " agyunknak - szinte hihetetlen! Ã‰ppen ezÃ©rt a golyÃ³ betÃ¶ltÃ©se elÅ‘tt azt
maradÃ©k kÃ¶tÃ©ldarabokkal, kÃ³ccal vettÃ©k kÃ¶rÃ¼l, hogy szorosabban passzoljon a csÅ‘be. 












Â 





	

		

			Â 

			4. Ã¡bra - A csÅ‘ben talÃ¡lt golyÃ³ a kÃ³c maradÃ©kokkal ( 7* ) 

		

	






Â 








A kÃ¶vetkezÃ¶ lÃ©pÃ©s 





Mivel a fÃ¶fedÃ©lzeten ill. a felsÅ‘ fedÃ©lzeteken elhelyezett Ã¡gyuk jÃ³val a hajÃ³ sÃºlypontja felett voltak, nem lehetett azok
Ã¶sszsÃºlyÃ¡t nagyon megnÃ¶velni anÃ©lkÃ¼l, hogy a hajÃ³ ne borult volna fel. Eleinte Ãºgy probÃ¡ltak segiteni a dolgon, hogy
a hajÃ³ oldalait felfelÃ© behÃºztÃ¡k, azaz egyre kes-kenyebbre vettÃ©k. De igazÃ¡n ez sem segitett.






A nehÃ©z Ã¡gyÃºkat valahogy a fÃ¶fedÃ©lzet alatti fedÃ©lzet(ek)re kellet volna Ã¡llÃ­tani. A megoldÃ¡st az oldalfalakba vÃ¡gott
nÃ©gyszÃ¶gletes, nehÃ©z tÃ¡blÃ¡kkal lezÃ¡rhatÃ³ Ã¡gyunyÃ­lÃ¡sok hoztÃ¡k meg. EzÃ¡ltal az alsÃ³ fedelzet(ek)en mÃ¡r nehezebb
tÃ­pusokat is felÃ¡llÃ­thattak. Ennek az idÅ‘szaknak a tipikus pÃ©ldÃ¡i a karrakok, ahol a fÅ‘fedÃ©lzet alatt 6 - 8 - 10
nehezebbÂ Ã¶ntÃ¶tt bronz Ã¡gyÃºt talÃ¡lunk a visszafutÃ¡s lehetÅ‘sÃ©gÃ©vel, mÃ­g a felsÅ‘ fedÃ©lzeteken rÃ©szben fixen rÃ¶gzÃ­tett,
rÃ©szben visszafutÃ¡ssal , kÃ¶nnyebb kovÃ¡csoltvas Ã¡gyÃºkat.






Ebben az idÅ‘ben jelent meg a kerekes lafetta, eleinte csak kÃ©t ( elsÅ‘ ) kerÃ©kkel, kÃ©sÅ‘bb 4 kerÃ©kkel. MiutÃ¡n mÃ©g
szabvÃ¡nyok nem lÃ©teztek, meglehetÅ‘sen nagy Ã¶sszevisszasÃ¡g uralkodott a mÃ©retek, a kaliberek Ã©s az Ã¡gyÃºk
elhelyezÃ©se terÃ©n. Sokszor a legkÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘bb Ã¡gyÃºk Ã¡lltak egymÃ¡s mellett, ami jÃ³l lÃ¡thatÃ³ nÃ©hÃ¡ny korabeli hajÃ³
oldalnÃ©zetÃ©n, ahol kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ mÃ©retÃ¼ ablakok lÃ¡thatÃ³k egymÃ¡s mellett. 






Â 





	

		

			Â 

			5. Ã¡bra - A Great Henry ( Henry Grace Ã¡ Dieu ) oldalnÃ©zeti rajza.Â Â 

		

		

			Â 

			6. Ã¡bra - " metszete ( 4* )Â Â 
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			Â 

			Â 7. Ã¡bra - A Mary Rose oldalnÃ©zete 

		

		

			Â 

			8. Ã¡bra - A Mary Rose metszeteÂ Â 

		

	






Â 








- Ezen a kÃ©t rajzon jol lÃ¡thatÃ³, hogy az alsÃ³ Ã¼tegfedÃ©lzeten kÃ©t kÃ¼lÃ¶nbÃ¶zÅ‘ tÃ­pusÃº Ã¡gyÃºk Ã¡lltak. 






- 1. - KovÃ¡csoltvas " gyÃ¼rÃ¼s " Ã¡gyuk, kÃ©tkerekes lafettÃ¡n 






- 2. - Ã–ntÃ¶tt bronz Ã¡gyuk, nÃ©gylerekes lafettÃ¡n ( 7* ) 







Ennek ellenÃ©re a hajÃ³Ã¡gyÃºkÂ mÃ©g mindig majdcsak, hogy ijesztegetÃ©sre szolgÃ¡ltak. MÃ©g a legnagyobb Ã¡gyÃºk sem
voltak kÃ©pesek 300 m tÃ¡volsÃ¡gbÃ³l egy karakk 1 - 2 m vastag tÃ¶lgyfa oldalÃ¡t Ã¡tÃ¼tni. ( Ebbe persze belejÃ¡tszott a lÅ‘por
rossz minÅ‘sÃ©ge is, valamint, hogy az Ã¶ntÃ¶tt vas Ã¡gyÃºgolyÃ³k tele voltak zÃ¡rvÃ¡nnyal Ã©s lÃ©glyukakkal, hogy sokszor mÃ¡r
a levegÅ‘ben szÃ©trobbantak. ) 






MÃ©g nÃ©hÃ¡ny kÃ©p ehez a tÃ©mÃ¡hoz: 







	

		

			 


			

			9. Ã¡bra - Ã–ntÃ¶tt bronzÃ¡gyÃº rajza a Mary Rose - rÃ³l, egy Bastard Schlange - ( nm. ) - vagy Bastard Coulverin - sz.sz.
magyarul " Zabigyerek kÃ­gyÃ³" - ahol a Bastard itt arra utal, hogy a csÅ‘ mÃ©retei eltÃ©rtek a "szabvÃ¡nyos" kigyÃ³Ã©tÃ³l. ( 7* ) 


			

		

		

			 


			

			10. Ã¡bra - egy hasonlÃ³ kÃ­gyÃ³ eredetiben ( 7* ) 
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			11. Ã¡bra - Egy kÃ©tkerekes lafettÃ¡ra szerelt hÃ¡tultÃ¶ltÅ‘s kovÃ¡csoltvas Ã¡gyÃº modellje, a flamand galeonomhoz kÃ©szÃ­tve. (
A csÃ¶vet 6 mm - es alu rÃºdbol esztergÃ¡ltam. A lÅ‘porkamra kialakÃ­tÃ¡sÃ¡t a csÅ‘ hÃ¡tsÃ³, kisebb Ã¡tmÃ©rÅ‘jÅ± rÃ©szÃ©re hÃºzott
rÃ©z csÅ‘vel oldottam meg. Akit Ã©rdekel, kÅ±ldhetek rÃ³la rajzot. )Â  


			

		

	











Az elsÅ‘ tengeri tÅ±zÃ©rsÃ©g 





A hajÃ³Ã¡gyÃºk elsÅ‘ komolyabb bevetÃ©se a gyÅ‘zhetetlen Armada Ã©s az angol hajÃ³had kÃ¶zÃ¶tti csatÃ¡kban tÃ¶rtÃ©nt. ( HabÃ¡r
itt is rengeteg golyÃ³t ellÅ‘tek anÃ©lkÃ¼l, hogy jelentÅ‘sebb kÃ¡rt okoztak volna. ) Itt alakult ki a nÃ©gykerekes lafetta elsÅ‘
komoly vÃ¡ltozata, ami - kisebb - nagyobb javitÃ¡sokkal nagyjÃ¡bÃ³l 350 Ã©ven keresztÃ¼l szinte vÃ¡ltozatlan maradt. ErrÃ¶l a
tÃ©mÃ¡rol bÅ‘vebben: Howard - Az Armada pusztulÃ¡sa - magyar kiadÃ¡s. Nagyon Ã©rdekes kÃ¶nyv. 






( - Spanyol Ã©s angol hajÃ³k Ã©s Ã¡gyÃºk kÃ¶zÃ¶tti kÃ¼lÃ¶nbsÃ©g 






- A spanyol lÅ‘por Ã©s golyÃ³k rossz minÅ‘sÃ©ge 






- TÅ±zgyorsasÃ¡g 






- Az Ãºj Ã¡gyutÃ­pus: a Coulverin 






- Spanyol hajÃ³kon kÃ©tkerekes szÃ¡razfÃ¶ldi lafettÃ¡k ! ) 





De - meg kell jegyezzem - a legÃºjabb kutatÃ¡sok szerint az angol gyÅ‘zelemben jelentÅ‘s szerepet jÃ¡tszott egy tiroli
Ã¡gyÃºÃ¶ntÃ¶, nÃ©vszerint Adam Dreyling, akit az angolok, - ugyszolvÃ¡n az utolso pillanatban beszerveztek, s aki a az uj
tipusu Coulverin - eket bevezette. Neki tulajdonitjÃ¡k az uj tipusu, kupos csÃ¶torkolat kialakitÃ¡sÃ¡t is. Ugyanis a rÃ©gi tipusu
torkolatok vagy nagyon Ã©lesek voltak, vagy nagyon vastag szÃ¶gletes vagy fÃ©lkerek gyÃ¼rÃ¼vel voltak ellÃ¡tva. MindketÃ¶
ahhoz vezetett, hogy az Ã¡gyÃº visszafutÃ¡sakor a torkolat kikÃ©pzÃ©se - az abban a korban mÃ©g amÃºgy is arÃ¡nytalanul kis
keresztmeteszetÅ± - Ã¡gyÃºnyÃ­lÃ¡sok felsÅ‘ Ã©lÃ©be beakadva, azokbol szilÃ¡nkokat letÃ©pett, veszÃ©lyeztetve ezzel a kezelÅ‘k
Ã©letÃ©t. Az Ãºj tÃ­pusÃº befelÃ© szÃ¼kÃ¼lÅ‘ kÃºpos kialakitÃ¡sa megszÃ¼ntette ezt a problÃ©mÃ¡t.







Hogyan is nÃ©zett ki egy tipikus Ã¡gyÃº ebben a korban? 
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A csÅ‘ : 





A csÃ¶vet bronzbol Ã¶ntÃ¶ttÃ©k, fÃ¼ggÅ‘legesen egy Ã¶ntÃ¶Ã¡rokban, Ãºgy hogy a torkolat Ã¡llt felfelÃ©, Ã­gy az olvadÃ©k sÃºlya
miatt a legtÃ¶mÃ¶rebb Ã¶tvÃ¶zet az Ã¡gyÃº hÃ¡tuljÃ¡nÃ¡l keletkezett. Hogy a torkolat se legyen tÃºl gyenge, a torkolattol felfelÃ©
mÃ©g rÃ¡hagytak jÃ³ 1 - 1,5 m - t, amit aztÃ¡n levÃ¡gtak. A formakÃ©szÃ­tÃ©s Ã©s az Ã¶ntÃ©s technologiÃ¡jÃ¡ba Ã©n itt nem akarok
belemÃ©lyedni, akit ez Ã©rdekel a kÃ¶vetkezÅ‘ mÃ©diÃ¡kban utÃ¡nanÃ©zhet: 








- Hans Aufheimer - Schiffsbewaffnung - von den AnfÃ¤ngen bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts 








( Hajofegyverzet - a kezdettÃ¶l a 19. szd. kÃ¶zepÃ©ig ) 








- Wolfram zu Mondfeld - SchiffsgeschÃ¼tze ( HajÃ³Ã¡gyÃºk ) 








- Wolfram zu Mondfeld - Der Meister des siebten Siegels ( A hetedik pecsÃ©t mestere ) 







Ez ugyan egy regÃ©ny Ã©s nem kimondott szakkÃ¶nyv Ã©s a fenntnevezett Adam Dreyling Ã©letÃ©rÃ¶l szÃ³l, de nagyon
szakszerÅ±en Ã©s rÃ©szletesen Ã­rja le az Ã¡gyÃº Ã¶ntÃ©sÃ©t. (Ehez a tÃ©mÃ¡hoz is van egy videÃ³m.) 






A csÅ‘ rÃ©szei: 







	

		

			 


			

			

			



			12. Ã¡bra: 

			

			



			1. - HÃ¡tsÃ³ darab 
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			2. - KÃ¶zÃ©p darab 

			

			



			3. - ElsÅ‘ darab 

			

			



			4. - A pajzs a gombbal 

			

			



			5. - Az erÅ‘sÃ­tÅ‘ bordÃ¡k 

			

			



			6. - CÃ­mer vagy dÃ­szÃ­tÃ©s 

			

			



			7. - Az un. Delfinek - a csÅ‘ felemelÃ©sÃ©re szolgÃ¡ltak 

			

			



			8. - A " Pajzscsapok " ( Schildzapfen ) 

			

			

			



			9. - A torkolat a gyÅ±rÅ±vel ( 7* ) 

			

			

		

		

			 


			

			13. Ã¡bra - NÃ©hÃ¡ny angol csÅ‘ a 16. szd. - bÃ³l 


			

		

	








Â 







Az ebben a korban hasznÃ¡latos sokfÃ©le - fantÃ¡zianevekkel ellÃ¡tott - ismertetÃ©sÃ©re itt nem vÃ¡llakozom, mert
szÃ©trobbantanÃ¡ a cikk kereteit. Akit bÃ¶vebben Ã©rdekel, az tanulmÃ¡nyozza a szakirodalmat. 






A lafetta: 


Hajomakett.hu - VitorlÃ¡s, hajÃ³, makett

https://hajomakett.hu TÃ¡mogatÃ³: Joomla! GenerÃ¡lÃ¡s: 18 February, 2026, 10:18








Erre a korra a 4 kerekÅ± Ãºn. dobozlafetta volt jellemzÅ‘. 







	

		

			 


			

			14. Ã¡bra - DÃ¡n dobozlafetta - jÃ³l lÃ¡thatÃ³ az oldalnÃ©zet kÃ¶zepÃ©n a furat a fÃ©kkÃ¶tÃ©lnek. 


			

		

		

			 


			

			15. Ã¡bra -Â  Francia lafetta 36 fontos Ã¡gyÃºnak 1768 - bÃ³l ( Boudriot rajza ), ( 7* )


			

		

	








Â 






Â 







KÃ©sÅ‘bb - valamikor 1750 kÃ¶rÃ¼l bevezettÃ©k az Ãºj tipusÃº lafettÃ¡kat, aminek az alja nyitott volt, valÃ³szÃ­nÅ±leg azÃ©rt, mert
a dobozlafetta aljÃ¡n Ã¶sszegyÅ±lt a nedvessÃ©g, Ã©s ezÃ¡ltal a lafetta elÅ‘bb elkorhadt. 







	

		

			 


			

			16. Ã¡bra -Â Francia 36 fontos Ã¡gyÃº dobozlafettÃ¡val ( Boudriot rajza ), ( 7* ) 


			

		

	








Â 
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Most eljutottunk a " lerÃ¡gott gumicsonthoz " , azaz a hajÃ³Ã¡gyÃºk kÃ¶tÃ©lzetÃ©hez. 





A nÃ©gykerekes lafettÃ¡ra rÃ¶gzÃ­tette Ã¶ntÃ¶ttt bronz ( kÃ©sÃ¶bb Ã¶ntÃ¶ttt vas ) Ã¡gyÃºk kÃ¶tÃ©lzete a 16. szd . - ban alakult ki.
Ã©s szinte hÃ¡rom Ã©vszÃ¡zadon keresztÃ¼l vÃ¡ltozatlan maradt. NÃ©zzÃ¼k, mik is voltak ezek a kÃ¶telek: 






1. - A fÃ©kkÃ¶tÃ©l ( Broktau ) 





Szerepe nyÃ­lvÃ¡nvalÃ³ - a lÃ¶vÃ©s utÃ¡n a visszafutÃ¡ssal rendelkezÅ‘ Ã¡gyÃºk fÃ©kezÃ©sÃ©re szolgÃ¡lt, azaz megadÃ¡lyozta, hogy
az Ã¡gyÃº a lÃ¶vÃ©s utÃ¡n egyszerÅ±en - mindent letarolva - a hajÃ³ mÃ¡sik oldalÃ¡ra fusson. ( HabÃ¡r az Ã¡tmeneti
Ã©vtizedekben - Ã©s fÃ¶leg a kisebb hajÃ³knÃ¡l - mÃ©g gyakran elÃ¶fordult, hogy a visszafutÃ¡sra kÃ©pes Ã¡gyÃºk is fixre voltak
kÃ¶tve, mert a hajÃ³ szÃ©lessÃ©ge - jobban mondva keskenysÃ©ge - Ã©s az Ã¡gyÃº hossza egyszerÃ¼en nem engedte meg a
visszafutÃ¡st. Ennek persze kÃ©t komoly hÃ¡trÃ¡nya volt. EgyrÃ©szt a fixre kÃ¶tÃ¶tt Ã¡gyÃºk meglehetÅ‘sen igÃ©nybevettÃ©k a hajÃ³
eresztÃ©keit, mÃ¡srÃ©szt az Ã¡gyÃºkat csak az oldalfalakon kivÃ¼l lehetett megtÃ¶lteni, azaz valakinek ki kellett mÃ¡szni az
oldalfalon kÃ­vÃ¼lre - csatÃ¡ban ( ! ) - Ã©s kÃ­vÃ¼lrÅ‘l tÃ¶lteni. A harcon kÃ­vÃ¼li idÅ‘kben az Ã¡gyÃºkat be kellet hÃºzni, Ã©s a
hajÃ³ hosszirÃ¡nyÃ¡ban rÃ¶gzÃ­teni ! Erre jÃ³ pÃ©lda pl. - bÃ¡rmilyen hihetetlennek is tÅ±nik - a Golden Hind. Mai fejjel ( Ã©sszel
) szinte felfoghatatlan, mekkora "robotolÃ¡ssal" jÃ¡rtak ezek a mÅ±veletek. ) 





SzÃ³val a fÃ©kkÃ¶tÃ©l egy meglehetÅ‘sen vastag - 3 - 4 - 5 - 6 cm Ã¡tmÃ©rÃ¶jÃ¼ kÃ¶tÃ©l volt, aminek a kÃ©t vÃ©ge az Ã¡gyÃºablakok
kÃ©t oldala mellett elhelyezett hosszÃº - a bordÃ¡n Ã©s a belsÅ‘ s kÃ¼lsÅ‘ palÃ¡nkozÃ¡son Ã¡tvezetett - szemes stifteken volt fixre
kÃ¶tve. A fÃ©kkÃ¶tÃ©l hossza Ãºgy volt megÃ¡llpÃ­tva, hogy a visszafutÃ¡s leghÃ¡tsÃ³ Ã¡llapotÃ¡ban lÃ©vÅ‘ Ã¡gyÃº torkolata Ã©s a
hajÃ³oldal belsÅ‘ palÃ¡nkozÃ¡sa kÃ¶zÃ¶tti tÃ¡volsÃ¡gnak min. kb. 30 - 60 cm - nek kellet lennie. 






Itt - nekÃ¼nk, modellezÅ‘knek kÃ©t problÃ©mÃ¡val kell szembenÃ©znÃ¼nk: 





	
 - A szemes csapok rÃ¶gzitÃ©se:


	

	A rendelkÃ©zÃ©sre Ã¡llÃ³ adatok Ã©s szÃ¡mtalan szakirodalom , rajz Ã©s modell alapjÃ¡n ezek a szemes hosszÃº vas csapok -
mint mÃ¡r emlitettem - Ã¡tmentek a belsÃ¶ palÃ¡nkon, a bordÃ¡n, a kÃ¼lsÃ¶ palÃ¡nkon, Ã©s a hajÃ³oldalon kÃ­vÃ¼l egyfajta
alÃ¡tÃ©ten voltak elszegecselve. Hogy ez pl. az igazi VictorynÃ¡l mÃ©rt nem lÃ¡tszik, tkp. - mint mÃ¡r emlitettem - csak azt
tudom elkÃ©pzelni, hogy a szemes stiftek vÃ©ge vagy a a kÃ¼lsÅ‘ palÃ¡nk alatt, az ablakkereten volt rÃ¶gzitve, vagy a kÃ¼lsÅ‘
palÃ¡nkba volt valamikÃ©ppen besÃ¼llyesztve. 

	

	

	
 - A fÃ©kkÃ¶tÃ©l kÃ¶zepÃ©nek a futÃ¡sa:


	

	Az elsÅ‘ nyÃ­lvÃ¡nvalÃ³ tÃ©ny, hogy a fÃ©kkÃ¶tÃ©l kÃ¶zepÃ©t nem lehetett fixre rÃ¶gzÃ­teni, ( hogy a lafettÃ¡n, vagy az Ã¡gyÃºcsÃ¶
vÃ©gÃ©n, azt pillanatnyilag hagyjuk figyelmen kÃ­vÃ¼l ) , mert ebben az esetben visszafutÃ¡skor a fÃ©kkÃ¶tÃ©l fixre rÃ¶gzitett
kÃ¶zepe Ã³hatatlanul valamelyik irÃ¡nyba elhÃºzta volna az Ã¡gyÃº hÃ¡tso felÃ©t, ami sok balesetet ill. kÃ¡rt okozhatott volna. 

	

	





A mai szakirodalmak a fÃ©kkÃ¶tÃ©l vezetÃ©sÃ©nek kÃ©t vÃ¡ltozatÃ¡t ismerik: Ezek szerint az eurÃ³pai vÃ¡ltozatnÃ¡l a fÃ©kkÃ¶tÃ©l (
kÃ¶zepe ) a lafetta oldalaiban fÃºrt lyukakon keresztÃ¼l vezetett, mÃ­g az angol vÃ¡ltozatnÃ¡l a fÃ©kkÃ¶tÃ©l ( kÃ¶zepe ) az
Ã¡gyÃºtalpnÃ¡l ill. az Ã¡gyÃºgombnÃ¡l kikÃ©pzett szemen keresztÃ¼l vezetett. Mindezeddig - Ãºgy tÅ±nik - minden szÃ©p Ã©s jÃ³,
csak Ã©ppen van egy nagy salÃ¡tÃ¡nk! A legkevesebb problÃ©mÃ¡nk az Ãºn. eurÃ³pai vÃ¡ltozatnÃ¡l van, ahol a fÃ©kkÃ¶tÃ©l (
kÃ¶zepe ) a lafetta oldalaiba fÃºrt lyukakon keresztÃ¼l vezetett, s ezÃ¡ltal ki tudta egyenlÃ­teni a visszafutÃ¡skor fellÃ©pÅ‘
oldalirÃ¡nyÃº erÅ‘ket.
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S ami ezutÃ¡n jÃ¶n, az a totÃ¡l Ã¶sszevisszasÃ¡g! 





A mÃ¡r emlÃ­tett angol vÃ¡ltozatnÃ¡l a fÃ©kkÃ¶tÃ©l ( kÃ¶zepe ) az Ã¡gyÃºgombnÃ¡l kikÃ©pzett szemen futott keresztÃ¼l. Csakhogy
ez a szem az angol hajÃ³k Ã¡gyÃºinÃ¡l legkorÃ¡bban az 1700 - as Ã©vek vÃ©gÃ©n jelent meg! Ennek ellenÃ©re jÃ³nÃ©hÃ¡ny
tervrajzon ill. modellen ( nem beszÃ©lve az Ã©pÃ­tÃ¶dobozokrol ) lÃ¡thatÃ³ a kÃ¶vetkezÃ¶ megoldÃ¡s: A fÃ©kkÃ¶tÃ©l kÃ¶zepe az
Ã¡gyÃºgomb kÃ¶rÃ¼l vezetve fixre van kÃ¶tve, ami a vÃ©lemÃ©nyem szerint a mÃ¡r emlÃ­tett oldalra hÃºzÃ³ erÅ‘k miatt mÃ¡r eleve
lehetetlen. ( S mÃ©g azt hittem, hogy ez egy rÃ¶vid cikk lesz ! )






Ennek ellenÃ©re az Ã¶sszes Ã©pÃ­tÃ¶doboznÃ¡l ez a megoldÃ¡s lÃ¡thatÃ³, sÅ‘t pl. a fr. sebek mÃºzeumi modelljÃ©nÃ©l is, valamint
nÃ©hÃ¡ny fr. rajzon is. Mivel a fÃ©kkÃ¶tÃ©l vastagsÃ¡ga miatt nem lehetett rÃ¡ csomot kÃ¶tni az Ã¡gyÃºgomb kÃ¶rÃ¼l, ezÃ©rt az
ajÃ¡nlott megoldÃ¡s Ãºgy nÃ©z ki, hogy a fÃ©kkÃ¶telet a gomb kÃ¶rÃ¼l kÃ¶rÃ¼lvezettÃ©k, s a gomb alatt a kÃ©t talÃ¡lkozÃ³ rÃ©sze
egy vÃ©konyabb kÃ¶tÃ©lbÅ‘l Ã¡llÃ³ " bandÃ¡zzsal " - ami sok rajzon nem is bandÃ¡zs, csak egy kÃ¶tÃ©ldarab volt -
Ã¶sszekÃ¶tÃ¶ttÃ©k. Itt azonban komoly kÃ©tsÃ©geim vannak: 





	
 - HÃ¡ny lÃ¶vÃ©st bÃ­rt ki ez a vÃ©konyabb kÃ¶tÃ©l? 

	
 - 

	

	Ha a gombon nem pontosan a fÃ©kkÃ¶tÃ©l kÃ¶zepe volt felkÃ¶tve, azaz a fÃ©kkÃ¶tÃ©l az egyik oldalon hosszabb volt mint a
mÃ¡sikon - mint mÃ¡r emlitettem - akkor visszafutÃ¡skor a fÃ©kkÃ¶tÃ©l Ã³hatatalanul az egyik irÃ¡nyba elhÃºzta volna az Ã¡gyÃºt. 

	

	





De - Ã©rdekes mÃ³don - az Ã¶sszes korabeli lafetta rajzÃ¡n jÃ³l lÃ¡thatÃ³k a furatok a lafetta kÃ©t oldal-falaiban, ami szerintem
egyÃ©rtelmÅ±en arra utal, hogy a fÃ©kkÃ¶tÃ©l itt volt Ã¡tvezetve. ( TalÃ¡n mÃ©g az angol hajokon is ? ) 







De nÃ©zzÃ¼k a tovÃ¡bbi kÃ¶teleket : ( S itt is tisztessÃ©ges Ã¶sszevisszasÃ¡g uralkodik ) 





	
 - Az elÅ‘rehÃºzÃ³ ( oldal ) kÃ¶telek:


	

	Az Ã¡gyÃºt, megtÃ¶ltÃ©se utÃ¡n a legkÃ¼lsÅ‘ helyzetÃ©be kellet hÃºzni, - azaz addig, mÃ­g a lafetta elsÅ‘ Ã©le a belsÅ‘
palÃ¡nkozÃ¡son felÃ¼tkÃ¶zÃ¶tt, - erre szolgÃ¡ltak a kÃ©toldali csigasorok. Ezek kÃ¼lsÃ¶ blokkjai az ablakok melleti - a
fÃ©kkÃ¶tÃ©l szemes stiftjei felett elhelyezett szemes stiftekbe beakasztott kampÃ³kkal voltak rÃ¶gzÃ­tve. A belsÅ‘ blokkok
elhelyezÃ©se a lafettÃ¡n kortÃ³l s nemzetisÃ©gtÅ‘l fÃ¼ggÃ¶tt. Az oldalkÃ¶telek szabad vÃ©gei az Ã¡gyÃº mellett kÃ©toldalt a
fedÃ©lzeten egy spirÃ¡lba tekerve voltak lefektetve, hogy az Ã¡gyÃº visszafutÃ¡sakor akadÃ¡ly nÃ©lkÃ¼l Ã¡t tudjanak futni a kÃ©t
blokkon.


	

	

	( Az oldalkÃ¶telek szabad vÃ©gei semmi esetre sem voltak " dugohuzoszerÅ±en " a magassÃ¡gban egymÃ¡s fÃ¶lÃ© tekerve!
Eltekintve attÃ³l, hogy ennÃ©l a megoldÃ¡snÃ¡l a hajÃ³ mozgÃ¡sa miatt az egymÃ¡s felett fekvÃ¶ " menetek " amÃºgysem
sokÃ¡ig maradtak volna egymÃ¡son, sÅ‘t fennÃ¡ll a veszÃ©ly, hogy amikor ez a " torony " Ã¶sszeesik csomÃ³k kÃ©pzÃ¶dnek,
amik a blokkba beszorulva lefÃ©kezik az Ã¡gyÃº visszafutÃ¡sÃ¡t. ) 


	

	(( TamÃ¡s !: LÃ¡tod a problÃ©mÃ¡mat ? Ennek az illusztrÃ¡lÃ¡sÃ¡ra itt egyszerÃ¼en be kellene tenni a kÃ©pet a BHR - rÃ¶l. -
KÃ©p: bhr - 10 - 12 )) 

	
 - A hÃ¡trahuzo kÃ¶tÃ©l(ek )
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	Ez mÃ¡r megint problÃ©mÃ¡sabb, s Ãºgy tÃ¼nik, hogy a szakÃ©rtÃ¶k sem tudnak egymÃ¡ssal, sÅ‘t sajÃ¡tmagukkal sem
megegyezni.


	

	

	W. zu Mondfeld szerint az angolok kÃ©t hÃ¡trahuzÃ³ kÃ¶telet hasznÃ¡ltak, mig az eurÃ³paiak csak egyet. Ugyanakkor a
Wasa c. kÃ¶nyvÃ©ben azt Ã¡llitja, hogy a Wasa Ã¡gyÃºinak kÃ©t hÃ¡trahÃºzÃ³ kÃ¶tele volt, s ugyanakkor megjegyzi, hogy a
lafetta alaplapjÃ¡nak hÃ¡tsÃ³ rÃ©szÃ©ben talÃ¡lhatÃ³ furat miatt elkÃ©pzelhetÃ¶, hogy ott az egyes ( egyszerÃ¼ ) kÃ¶tÃ©l blokkja
volt beakasztva. ValÃ³jÃ¡ban a csatÃ¡ban a hÃ¡trahÃºzÃ³ kÃ¶telekre nem is ( vagy nagyon ritkÃ¡n ) volt szÃ¼ksÃ©g, mert a
lÃ¶vÃ©s utÃ¡n az Ã¡gyÃºt a visszahatÃ³ erÅ‘ amÃºgyis visszafuttatta, Ã©s ezÃ©rt ezek blokkjait kiakasztottÃ¡k. 

	

	








Mondfeld rajza az Ã¡gyÃºkÃ¶telekrÃ¶l: 








Â 







	

		

			 


			

			

			



			17. Ã¡bra : 

			

			



			1. - FÃ©kkÃ¶tÃ©l 

			

			



			2.- OldalkÃ¶tÃ©l 

			

			



			3. - HÃ¡trahÃºzÃ³ kÃ¶tÃ©l 

			

			Â  
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Ã–sszefoglalva: 






Eltekintve ezektÅ‘l az elmÃ©leti problÃ©mÃ¡ktÃ³l a kÃ¶vetkezÅ‘kre kell Ã¼gyelnÃ¼nk: 





	
 - 

	

	Nagyon fontos, hogy a csÃ¶vek Ã©s a lafettÃ¡k kialakÃ­tÃ¡sa legalÃ¡bb " nagyjÃ¡bol " megfeleljen a kornak, nemzetisÃ©gnek Ã©s
a hajÃ³tÃ­pusnak. Valahol mÃ¡r emlitettem - az Ã©pÃ­tÅ‘dobozok lafettÃ¡i, Ã©s ennek megfelelÅ‘en azok rajzai a legtÃ¶bb esetben
remÃ©nytelenÃ¼l rosszak. A legtÃ¶bb dobozban kimart lafettÃ¡kat szÃ¡lÃ­tanak amiknek az oldalai pÃ¡rhuzamosak, ( VilÃ¡gos
! - igy lehet Ã¶ket szÃ©riÃ¡ban gyÃ¡rtani ) holott a lafettÃ¡k oldalai elÅ‘refelÃ© szÅ±kÃ¼ltek, valamint dobozlafettÃ¡k vannak mÃ©g
az Ãºjabb kori hajÃ³k dobozaiban is. Hogy a csÃ¶vek hossza 5 mm - es ugrÃ¡sokkal van megÃ¡llapitva - azaz pl. 25Â -Â 30Â -
Â 40Â -Â 45 stb. mm hosszu csÃ¶veket adnak, ill. tudsz vÃ¡sÃ¡rolni, az mÃ¡r szinte magÃ¡tol Ã©rtetÅ‘dÅ‘, Ã©s kÃ¶vetkezik a szÃ©ria
gyÃ¡rtÃ¡sbÃ³l, csak Ã©ppen nem felel meg a valÃ³sÃ¡gnak. Nem beszÃ©lve arrol, hogy sok esetben az Ã¡tmÃ©rÅ‘k a hosszhoz
kÃ©pest arÃ¡nytalanul vastagok, sok esetben az erÅ‘sÃ­tÃ¶ gyÅ±rÅ±k, Ã©s cÃ­merek ill. dÃ­szek - mÃ¡r ha vannak - durvÃ¡n
vannak kialakitva. 

	

	

	
 - 

	

	A fÃ©kkÃ¶telek vÃ©gei a szemes csapokon FIXRE ! voltak kÃ¶tve ! EllenkezÃ¶ esetben - mÃ¡rmint ha a fÃ©kkÃ¶tÃ©l vÃ©gei
szabadon Ã¡tfuthatnak a csapok szemein - a fÃ©kkÃ¶tÃ©lnek tkp. semmi szerepe se lenne, az Ã¡gyÃº szabadon Ã¡tfuthatna a
fedÃ©lzet mÃ¡sik oldalÃ¡ra, mindent letarolva maga elÃ¶tt. 

	

	

	
 - 

	

	Mint mÃ¡r emlÃ­tettem: az oldalkÃ¶telek ( valamint a hÃ¡trahÃºzÃ³ kÃ¶telek ) szabad vÃ©gei a fedÃ©lzeten egy lapos spirÃ¡lban
voltak feltekerve. (( TamÃ¡s!: Itt megint az elÃ¶bbi kÃ©pre kell utalnom. )) 

	

	







Lehet, hogy ezzel a cikkemmel segÃ­tettem, ugyanakkor sok Ãºj problÃ©mÃ¡t vetettem fel. Aki mÃ©lyebben bele akar
merÃ¼lni ezekbe a dolgokba, az nem Ãºssza meg sajÃ¡t kutatÃ¡s nÃ©lkÃ¼l. 






Jo lÃ¶vÃ¶ldÃ¶zÃ©st kivÃ¡nok - Flamenco. 





Irodalom:






1* - Hans Aufheimer - Schiffsbewaffnung ... 





2* - Wolfram Zu Mondfeld - SchiffsgeschÃ¼tze 





3* - Wolfram zu Mondfeld - Der Meister des siebten Siegel 





4* - BjÃ¶rn LandstrÃ¶m - Das Schiff 
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5* - Frank Howard - Segel - Kriegsschiffe 1400 - 1860 





6* - Hendrik Busmann - Sovereign of the Seas 





7* - Alexander McKee - Die Mary RoseÂ  
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